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1  Indledning

Som et led i realiseringen af Horsens Kommunens Trafik 2030-plan har byradet i Horsens
Kommune besluttet at fortseette arbejdet med at viderefgre den allerede etablerede Ringvej Syd
fra Vejlevej til Bjerrevej med etape 2 fra Bjerrevej gst om Dagnees til Bollervej og etape 3 videre
til Horsens Havn. Ringvejen tilsluttes Ove Jensens Allé. Ove Jensens Allé ombygges frem til
Niels Gyldings Gade. Samtidigt ombygges krydset ved Hgegh Guldbergs Gade og broen over
Bygholm A udskiftes.

Formalet med den feerdige ringvej er at lede trafik uden om midtbyen. Den nye ringvej gar det
muligt at lette trafikken ved boligomraderne i sydbyen og pa Hgegh Guldbergs Gade. Derudover
skal ringvejen indga som et led i klimasikring af Horsens midtby. Ved at lade vejen krydse
Horsens Fjord pa en vejdeemning med hgjvandsporte, etableres et vaern, som skal beskytte
Horsens midtby mod vandstandsstigninger fra fjorden. Derudover etableres en pumpestation
som bidrager til at treekke vand ud fra byens afvandingssystemer i situationer med ekstreme
nedbgrsmeengder.

Tilslutning af Ringvej Syd til den gstlige del af Ove Jensens Allé betyder en gget trafikstrom
til/fra denne retning, og dermed behov for gget kapacitet i krydset mellem Ove Jensens Allé og
Hgegh Guldbergs Gade. Derfor udvides krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs
Gade, hvilket kraever en udskiftning af broen over Bygholm A.

Da det forventes, at bade Ringvej Syd projektet og projekt med ombygning af krydset Ove
Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade kan medfare vaesentlige pavirkninger af miljget, har
Horsens Kommune vurderet, at projektet er omfattet af krav om udarbejdelse af en
miljgkonsekvensvurdering (tidligere kaldet en VVM-redeggrelse). Neerveerende rapport udggr
miljgkonsekvensrapporten (VVM) for de ansggte projekter jf. miljgvurderingsloven.

Projektet med viderefgrelse af Ringvej Syd fra Bjerrevej til Horsens Havn forudsaetter desuden,
at der vedtages et tilleeg til Horsens Kommuneplan 2021-2033 og en lokalplan.

| 2021 vedtog Horsens Kommune Lokalplan 350 for vejanlseg, deemning og natur, Horsens Syd,
samt kommuneplantilleeg 2017-24, som tilsammen gav mulighed for etablering af Ringvej Syd
etape 2 og 3. Der blev gennemfart miligvurdering af disse planer. Lokalplanen blev paklaget og
hjemvist med begrundelsen, at forhold omkring odder og flagermus ikke var tilstreekkeligt belyst,
og lokalplanen blev derfor ophaevet. Horsens Kommune har arbejdet videre med disse forhold,
og har pa den baggrund udarbejdet udkast til Lokalplan 441 samt forslag til tilleeg 2021-21 til
Horsens Kommuneplan 2021-2033.

Planforslagene er miljgvurderet saerskilt i en miljgrapport, som har ledsaget planforslagene i
den politiske behandling i juni 2025.

Det bemaerkes i gvrigt, at Ringvej Syd-projektet tidligere har veeret politisk behandlet og
vedtaget. Lokalplanen for det tidligere projekt blev ophaevet, hvorved store dele af
tilladelsesgrundlaget ogsa blev ophaevet, herunder § 25-tilladelse (VVM-tilladelse) for projektet.
Neervaerende miljgkonsekvensrapport er alene en behandling af det nye projekt, og behandler
ikke eventuelle aendringer i forhold til det tidligere projekt, da dette forhold ikke har retlig
relevans i denne sammenhang. En overordnet beskrivelse af eendringerne i forhold til det
tidligere projekt, kan ses pa . Beskrivelsen er mgntet pa
politikere og borgere og er alene af informativ karakter i forhold til eendringerne fra det tidligere
projekt. Beskrivelsen indgar saledes ikke i ansggningsmaterialet for det konkrete projekt.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 5/394
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Figur 1-1: Oversigtskort for Ringvej Syd Etape 2 og 3 og Ove Jensens Allé. Stationeringen er en fortlgbende
afstandsangivelse, der anvendes ved projekteringen og udfgrelsen af vejprojekter.
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Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé



L
SWECO ﬁ

1.1 Leesevejledning

| dette kapitel gives en vejledning i hvordan rapporten er bygget op og hvilke bilag, der er en del
af den samlede rapport.

1.2  Dokumentstruktur
Miljgkonsekvensrapporten er opdelt i 2 delrapporter.
Neervaerende rapport er del 1.

Overordnet bestar de 2 dele af rapporten af fire "kapiteltyper”:

Del 1:

e Kapitel 1 Indledning til del 1.

e Kapitel 2-5 som indeholder de indledende og generelle afsnit, herunder et ikke-
teknisk resume og projektbeskrivelsen.

e Kapitel 7-14 er fagkapitlerne, hvor projektet miljgvurderes i forhold til de enkelte
fagemner. Kapitlerne er bygget op sadan, at miljgvurderingen af de forskellige
delprojekter kan leeses selvsteendigt og sammenholdes indbyrdes.

e Kapitel 15: Referencer til kap 1-14

Del 2:

e Kapitel 16 Indledning til del 2

e Kapitel 17-25 er de resterende fagkapitler, hvor projektet miljgvurderes i forhold
til de enkelte fagemner. Kapitlerne er bygget op sadan, at miljgvurderingen af
de forskellige delprojekter kan leeses selvstaendigt og sammenholdes
indbyrdes.

e Kapitel 26: Referencer til kap 16 - 25

Nedenfor gennemgas indholdet af de forskellige kapitler nsermere:

1.2.1 Kapitler i rapportens del 1.
Kapitel 1- Indledning

| dette kapitel beskrives kort baggrunden for projektet.

Kapitel 2 — Ikke teknisk resumé

Det ikke tekniske resumé indeholder en opsummering af hovedkonklusionerne fra
miljgkonsekvensvurderingen en inkl. beskrivelse af evt. afvaergeforanstaltninger og
overvagning. Her vurderes ogsa pa andre projekter og planer i omradet, som kan have en
kumulativ effekt pa pavirkningerne fra projektet.

Kapitel 3 — Projektbeskrivelse

Beskrivelse af de enkelte dele af projektet, anleegsfasen, referencescenariet og undersggte
alternativer.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 71394
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Kapitel 4 — Milijgvurdering og overordnet metodebeskrivelse

Kapitlet indeholder en beskrivelse af miljgvurderingsprocessen og den fremgangsmade, der er
valgt i dette projekt. Beskrivelse af det afgraensede undersggelsesomrade og den valgte
vurderings-terminologi for miljgvurderingerne praesenteres.

Kapitel 5 — Lovgrundlag

Kort gennemgang af det nationale og internationale lovgrundlag, som er relevant for projektet.

Kapitel 6-14 — Vurdering af projektet

| disse kapitler beskrives og vurderes miljgpavirkningen ved projektet samt referencescenariet
for de respektive miljgemner.

Kap. 6: Planforhold

Kap. 7: Landskab, visuelle forhold og jordbund
Kap. 8: Kulturarv og arkeeologi

Kap. 9: Friluftsliv og rekreative forhold

Kap. 10: Trafikforhold

Kap. 11: Stgj og vibrationer

Kap. 12: Lys og skyggeforhold

Kap. 13: Luftkvalitet og emissioner

Kap. 14: Befolkning, sundhed og materielle goder

Hvert kapitel er opbygget med en kort indledende metodebeskrivelse i forhold til dataindsamling
datagrundlag og eventuelle mangler i datagrundlaget, efterfulgt af en gennemgang af de
eksisterende forhold for de relevante lokaliteter. Herefter kommer en vurdering af hhv.
referencescenariet og projektet for anlseegsfasen og den efterfglgende driftsfase. | forleengelse af
vurderingen findes et underafsnit, der beskriver evt. afvaergeforanstaltninger og evt.
overvagning, som vurderes ngdvendige for at eliminere, reducere eller neutralisere projektets
potentielle negative pavirkninger pa miljget. Hvert fagkapitel afsluttes med en kort opsamling af
vaesentlige forhold for det pageeldende miligemne og en vurdering af kumulativ pavirkning fra
andre planer og projekter.

Kapitel 15 — Referencer

Dette kapitel indeholder en samlet liste over referencer til del 1.

1.2.2 Kapitler i rapportens del 2.
Kapitel 16 — Indledning til del 2

| dette kapitel beskrives kort baggrunden for projektet.

Kapitel 17-25 — Vurdering af projektet

| disse kapitler beskrives og vurderes miljgpavirkningen ved projektet samt referencescenariet
for de respektive miljgemner.

Kap. 17: Plante- og dyreliv

Kap. 18: Vandlgb og sger

Kap. 19: Horsens Fjord Kystmorfologi, flora og fauna

Kap. 20: Horsens Fjord Vandkvalitet og gkologisk tilstand

Kap. 21: Natura 2000 Veesentligheds- og konsekvensvurdering
Kap. 22: Havstrategien

Kap. 23: Grundvand, drikkevand og geologi

Kap. 24: Forurenede grunde og jordhandtering

Kap. 25: Rastoffer

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 8/394
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Hvert kapitel er opbygget med en kort indledende metodebeskrivelse i forhold til dataindsamling
datagrundlag og eventuelle mangler i datagrundlaget, efterfulgt af en gennemgang af de
eksisterende forhold for de relevante lokaliteter. Herefter kommer en vurdering af hhv.
referencescenariet og projektet for anlaegsfasen og den efterfglgende driftsfase. | forleengelse af
vurderingen findes et underafsnit, der beskriver evt. afvaergeforanstaltninger og evt.
overvagning, som vurderes ngdvendige for at eliminere, reducere eller neutralisere projektets
potentielle negative pavirkninger pa miljget. Hvert fagkapitel afsluttes med en kort opsamling af
vaesentlige forhold for det padgaeldende miljgemne og en vurdering af kumulativ pavirkning fra
andre planer og projekter.

Kapitel 26 — Referencer

Dette kapitel indeholder en samlet liste over referencer til del 2.

1.3  Ophavsret

De anvendte oversigtskort, luftfoto, matrikelkort, Google Earth og data er gengivet med
ophavsret hos GeoDanmark, KDS, GST, Kommuner, MST, Regionerne, GEUS, Google og
Naturbasen.dk licens E24/2023

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 9/394
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2 Ikke teknisk resumeé

Det ikke-tekniske resumé er et resumé af den samlede rapport og indeholder rapportens
vigtigste konklusioner.

2.1 Indledning

Trafikken i Horsens er hardt belastet. Derfor har byradet i Horsens Kommune besluttet at
fortsaette arbejdet med at viderefgre den allerede etablerede Ringvej Syd saledes at trafik i
fremtiden kan ledes udenom Horsens midtby. Den eksisterende Ringvej Syd udggr etape 1 i
etableringen af ringvejen. Planen er, at ringvejen skal viderefgres fra Bjerrevej sydgst om
Horsens til Bollervej (etape 2) og videre mod nord, hvor den forbindes med Horsens Havn ved
Ove Jensens Allé (etape 3). Samtidigt ombygges krydset ved Hgegh Guldbergs Gade, hvor
broen over Bygholm A udskiftes og Ove Jensens Allé ombygges frem til Niels Gyldings Gade.

Formalet med den feerdige ringvej er at lede trafik samt tung trafik fra havnen uden om
midtbyen. Den nye ringvej gar det muligt at lette trafikken ved boligomraderne i sydbyen og pa
Hgegh Guldbergs Gade. Derudover skal ringvejen indga som et led i klimasikring af Horsens
midtby. Ved at lade vejen krydse Horsens Fjord pa en vejdeemning med hgjvandsporte,
etableres et vaern, som skal beskytte Horsens midtby mod vandstandsstigninger fra fjorden.
Derudover etableres en pumpestation, som hjeelper med at fijerne regnvandet fra byen i
perioder, hvor det regner meget.

Arealet til den nye vejforbindelse er udlagt i Kommuneplan 2021-2033 og den d. 24. juni 2025
har Horsens Byrad vedtaget lokalplan 441 og tilhgrende kommuneplantillaeg 2021-21. Projektet
er séledes i overensstemmelse med plangrundlaget.

For at opna tilladelse til projektet skal det miligvurderes. Her vurderes projektets pavirkning af
forskellige relevante miljgemner, f.eks. landskab, friluftsliv, trafikforhold, befolkning, plante- og
dyreliv, vandmiljg og grundvand. Miljgvurderingen af de enkelte emner skal forholde sig
projektets pavirkning bade i anleegsfasen, dvs. nar projektet bygges, og i driftsfasen, dvs. nar
veje, deemninger, hgjvandsporte og pumper er i brug.

Vurderingen af projektets pavirkning af forskellige relevante miljgemner er afrapporteret i denne
miljgkonsekvensrapport.

| det falgende opsummeres miljgvurderingerne for de miligemner, der potentielt kan pavirkes af
projektet, i form af et ikke teknisk resumé, formidlet til den almene leeser.
2.2  Projektbeskrivelse

Projektet bestar overordnet af falgende:
e Etablering af en ringvej sydgst om Horsens by,
e Tiltag der indgar i klimasikringen af Horsens midtby
e Udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé og Heegh Guldbergs Gade.

Projektet omfatter det omrade der er vist pa Figur 2-1.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 10/394
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Figur 2-1: Projektomradet.

Vejstraekning

Den samlede vejstraekning er ca. 6 km lang og anlsegges som en 2-sporet vej med en
kgrebredde p& 7-8 m. Der etableres gang- og cykelstier langs vejen. Fra Bjerreve;j til Bollerstien
anlaegges desuden rabatter (sikkerhedszone mellem vej og stier), banketter (vejkant) og grafter.
Fra Bollerstien til Ove Jensens Allé reduceres kgrebanens bredde til 7 m og rabatterne til 1,5 m
med en dobbeltrettet faellessti pad 3 m.

Der bliver ikke opsat belysning (lygtepeele) langs nye straekninger af ringvejen, men
eksisterende belysning af den eksisterende ringvej, samt omradet omkring Ove Jensens Allé
forbliver i funktion. Der etableres kun ny belysning i de nye stiunderfgringer.

Der bygges en 1 m hgj stgjvold mellem den planlagte vejstreekning og boligomradet
Hyrdetasken samt en 0,5 meter hgj stgjvold ved Nordrevej 55, for at sikre at stgjgreenserne for
boliger kan overholdes. Langs den allerede etablerede Etape 1 af Ringvej Syd begraenses
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stgjbelastningen med tiltag som hastighedsbegraensning pa 80 km/t, stgjskeerme oven pa
stgjvolde, og stgjforbedret vejbelaegning indenfor 5 ar efter ringvejen er sat i drift.

Udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade.

Ombygningen af vejene ved krydset mellem Ove Jensens Allé og Haegh Guldbergs Gade har til
formal at forbedre trafikforholdene og sikkerheden for alle trafikanter. Vejbanen bliver bredere
p& en straekning af cirka 210 meter, og broen over Bygholm A bliver bredere, s& den gér fra
20,5 til 25 meter. Der kommer trafiklys ved krydset til Bilkas parkeringsplads, og Ove Jensens
Allé far ekstra karebaner, cykelstier og kombinerede stier. Hgegh Guldbergs Gade beholder sin
nuvaerende inddeling med spor til hgjre-, venstre- og ligeudkarsel. Fortove og cykelstier pa
begge sider af vejen bliver forbedret, og Flaskestien forleenges for at skabe en
sammenhaengende sti. Disse aendringer vil gare trafikken i omradet mere smidig og sikker.

Broer og underfgringer

Projektet inkluderer nye broer og tunneler forskellige steder, sdsom en ny bro over Ringvej Syd
ved Klokkedalsvej og tunneler ved Nordrevej og Bollervej. Der vil ogsa blive bygget tunneler for
cyklister og gaende, sa de sikkert kan passere vejen. Endelig bygges der faunapassager for at
sikre, at vilde dyr kan passere vejen.

Klimasikring af Horsens By

Den nordlige del af ringvejsforbindelsen krydser Horsens Fjord ud for udlgbene af Dagnees Baek
og Bygholm A. Ud for udigbet af Bygholm A etableres vejen som et deemningsanlaeg med
hgjvandsporte og pumper (slusebygvaerk). Dette sikrer, at vandniveauet kan kontrolleres
effektivt for at forhindre oversvegmmelser i midtbyen. Ud for udlgbet af Dagnaes Beek anleegges
vejen pa en deemning med et hgjvandslukke, der fungerer som en barriere mod stormflod.

Regnvandsbassiner

Regnvandet fra vejene ledes til regnvandsbassiner, der udformes som naturlige sger og giver
plads til dyre- og planteliv. Disse bassiner er lavet til at hAndtere regnvand effektivt og beskytte
miljget. Der er tre bassiner langs vejen: det farste ved Bjerrevej, det andet vest for Klokkedal
Skov, og det tredje ved fjorden. De farste to bassiner sgrger for, at vandet langsomt ledes
videre til det tredje bassin, hvor det bliver renset, inden det sendes ud i Horsens Fjord. Desuden
ledes regnvandet fra den nordlige del af ringvejen og fra krydset mellem Ove Jensens Allé og
Hgegh Guldbergs Gade til et fierde bassin ved havnen, hvor vandet renses inden, det ledes ud i
havnebassinet.

Der bygges desuden filterbassiner i forbindelse med regnvandsbassin 3 og 4. Her sker der en
ekstra rensning af regnvandet, inden vandet ledes ud i Horsens Fjord. Filterbassinerne virker
ved en kombination af bundfeeldning, filtrering og optag/binding af partikler. Fagrst sker der en
bundfeeldning af partikler i regnvandsbassinet, hvorefter vandet ledes videre til filterbassinet, der
er opbygget af en speciel sammensaetning af jord. De finere partikler, som ikke har naet at
bundfeelde i regnvandsbassinerne, bliver gennem filtrering og optag/binding sorteret fra
igennem filterjorden i filterbassinet inden vandet ledes videre ud til Horsens Fjord.

Regnvandsbassinerne er med til at sikre, at regnvandet handteres effektivt uden udledning til
Klokkedal A og Bygholm A, som begge er beskyttede vandigb.

Anlaegsfase

Anlaegsarbejdet vil ske i faser, hvor arbejdet med broer og tunneller kommer farst, derefter
klimasikringen, og til sidst vejbyggeriet. Hele byggeriet starter i april 2026 og forventes at veere
feerdigt ved udgangen af 2029, hvor vejene vil sta klar.
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Anlaegsarbejderne vil som udgangspunkt blive udfart indenfor normal arbejdstid p& hverdage i
tidsrummet 07-18. Der kan dog i seerlige tilfeelde veere behov for aktiviteter i anlaegsfasen uden
for dette tidsrum, f.eks. ved specialtransport af udstyr eller materialer eller pga. trafikomleegning.

Referencescenarie

Referencescenariet er det scenarie, hvor projektet ikke udfgres. Miljgvurderingen af et projekt
tager udgangspunkt i en sammenligning af miljgforholdene i referencescenariet og
projektscenariet, hvor projektet er udfgrt. For viderefgrelsen af Ringvej Syd er
referencescenariet at den nuvaerende brug af omradet vil fortseette uforandret. Dette betyder
blandt andet, at Horsens by ikke far de positive effekter fra forbedret klimasikring og aflastning
af det eksisterende vejnet.

2.3 Miljgpavirkninger

I en miljgvurdering vurderes det, hvorvidt en miljgpavirkning er veesentlig eller €j. | tilfeelde af en
vaesentlig negativ pavirkning, afsgges det om der findes afveergetiltag, dvs. foranstaltninger som
kan fierne eller mindske miljgpavirkningen. For at tydeligggre pavirkningens omfang gradueres
vurderingen i positiv, ingen/ubetydelig, moderat og veesentlig pavirkning.

Ligeledes er de kumulative effekter vurderet, altsa hvorvidt der er eksisterende eller planlagte
projekter, kan give en vaesentlig miljgpavirkning i samspil med projektets miljgpavirkninger.

2.3.1 Landskab, visuelle forhold og jordbund

I miljgvurdering af landskab, visuelle forhold og jordbund, vurderes der pa landskabskarakteren
som det seerlige udtryk, der bliver skabt i samspillet mellem de naturgivne forhold, maden vi
bruger landet pa, og hvordan vi ser landskabet. Det er samspillet mellem det naturlige terrzen,
vores bygninger og marker, og maden, vi ser og opfatter det hele pa, der giver hvert landskab
sin unikke karakter.

Landskabet, hvor viderefgrelsen af Ringvej Syd planleegges, bestar af to forskellige omrader.
Den ene del er Horsens Bylandskab, som inkluderer bymiljg, havneomrade og fjordlandskab.
Her vil den nye vej pavirke udsigten til Horsens Fjord og bryde den naturlige forbindelse til
fiorden. Den anden del er Boller Skovlandskab uden for Horsens By med skranende terraen,
bakker og skovomrader. Her vil vejen eendre landskabets udseende og oplevelse markant, men
udsynet over det abne landskab vil stadig vaere muligt.

Projektets synlighed er illustreret med en raekke visualiseringer fra det omgivende landskab.
Eksempler pa disse fremgar af Figur 2-2, Figur 2-3, Figur 2-4 og Figur 2-5.
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Figur 2-2: Fotostandpunkt 2 Eksisterende forhold ved Ove Jensen Allé set fra fodgaengerbroen syd for Bygholm A med
udsigt mod nordgst.

Figur 2-3: Visualisering 2 Ombygning af Ove Jensens Allé set fra fodgeengerbroen syd for Bygholm A med udsigt mod
nordgst.
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Figur 2-4: Fotostandpunkt 10 Eksisterende forhold set fra Bollerstien mod nordgst.

Figur 2-5: Visualisering af Ringvej Syd. Anleegget set fra Bollerstien mod nordgst.
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De steder, hvor anlaegget ligger i afgravning, dvs. lavt, og i terraen, vurderes den overordnede
landskabelige pavirkning at veere moderat, fordi vejanlaegget er mindre synligt her. Andre
steder, hvor vejen er meget synlig, vurderes den landskabelige pavirkning at veere vaesentlig.

Der vurderes, at der ikke er afvaergeforanstaltninger, der kan mindske pavirkningen af landskab,
og visuelle forhold.

2.3.2 Kulturarv og arkaeologi

I miljgvurdering af kulturarv og arkeeologi forholder man sig til nutidige og forhistoriske
materielle og immaterielle vaerdier knyttet til den historiske, kulturelle og sociale identitet i et
omrade. Det kan f.eks. veere bygninger, artefakter og strukturer, herunder historiske veje,
gravhgje og faestninger m.m.

Projektet ligger i et omrade med flere veerdifulde elementer af kulturarv og arkaeologi. Der er
tale om eksempelvis kulturmiljgerne havneskurene "Klondyke”, Boller Mglle og Boller
Husmandskoloni, fredede fortidsminder i form af to rundhgje syd for Bollervej, omrader med
mulighed for arkaeologiske fund samt bygninger med bevaringsveerdi.

Projektets pavirkninger pa kulturarv og arkaeologi bestar i anleegsfasen hovedsageligt af
forstyrrelse og stgj fra entreprengrarbejde og tung trafik i neeromradet. Desuden vil der ske en
nedrivning af bygninger med middel og hgj bevaringsveerdi.

Projektets pavirkninger pa kulturarv og arkeeologi i driftsfasen bestar hovedsageligt af, at vejen
gennemskeaerer omradet med ejendomme opfart som led i husmandskolonien, hvormed
sammenhaengen i det samlede kulturmiljg delvist vil ga tabt.

| driftsfasen vil eendringen i trafikken teet pa Klondyke medfare en veesentlig pavirkning pa dette
omrade pa grund af den medfglgende stgj. Dette afveerges derfor ved opsaetning af en
stgjskaerm. Boller Mglle vil ogsa blive pavirket af stgj, men denne pavirkning vurderes at veere
moderat.

Vejen er placeret inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen til en fredet gravhgj syd for Bollervej.
Som det ses af Figur 2-6, er denne gravhgj ogsa i dag pavirket indenfor bade 2 meter- og 100
meter-zonen taet ved hgjfoden, idet Bollervej forlgber umiddelbart nord for hgjen og Nordrevej
umiddelbart gst for. Mod Nordrevej er hgjen beskadiget, idet den er gennemskaret, og der er
opfart stattemur mod vejen.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 16/394



(J
SWECO ﬁ

Figur 2-6: Fotostandpunkt 2. Eksisterende forhold. Billedet er taget ved krydset af Bollervej og Nordrevej set mod nord,
hvor gravhgjen fremstar tydeligt til venstre.

For at projektet kan gennemfares, skal der gives dispensation fra
fortidsmindebeskyttelseslinjen.

| forbindelse med projektet retableres gravhgjen syd for Bollervej, sa stattemuren ikke laengere
udger hgjens afgreensning mod @st, men hgjen i stedet far sin oprindelige form, se Figur 2-7.
Flere forbipasserende forventes at komme til at opleve gravhgjene end i dag, bade kerende,
cyklende og gaende. Pavirkningen i driftsfasen vurderes at veere ubetydelig.

Figur 2-7: Fotostandpunkt 2. Visualiseringen viser fremtidige forhold med Bollervej i forgrunden. Nordrevej nedlaegges
og den nye ringvej rykkes veek fra gravhgjen ses derfor ikke pa visualiseringen.
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Der er risiko for arkeeologiske fund i omradet, og Horsens Museum har udpeget omrader med
hgj sandsynlighed for fund, som skal undersgges. Pavirkningen af arkaeologiske interesser
under anleegsarbejdet forventes at vaere vaesentlig, men vil mindskes med forundersggelser. Pa
sgterritoriet vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig pa grund af tidligere forstyrrelser ved
havnen.

| anleegsfasen vil der veere midlertidige visuelle og stgjmaessige pavirkninger pa veerdifulde
kulturmiljger og fredede fortidsminder, som ma accepteres. Museet gennemfarer
forundersggelser ved vejanlagget, som et afvaergetiltag for arkeeologiske interesser. Nedrivning
af bevaringsveerdige bygninger kan ikke undgas, men Horsens Kommune har dokumenteret
disse bygningers kvaliteter gennem SAVE-registrering og fotodokumentation for at veerdifuld
viden ikke gar tabt.

For kulturmiljget ved havneskurene "Klondyke" vil der blive opfart en stgjskeerm for at reducere
fremtidig stgj fra gget trafik i driftsfasen.

2.3.3 Friluftsliv og rekreative forhold

I miljgvurdering af friluftsliv og rekreative forhold vurderes der pa tilgeengeligheden, kvaliteten
og bevaringen af de omrader og muligheder et givent omrade tilbyder angaende befolkningens
ophold og aktiviteter i naturen og deres fritid. Friluftsliv og rekreative forhold er knyttet til fritid,
afslapning og sociale feellesskaber og er derfor vigtige aspekter i menneskers livskvalitet og
trivsel.

Vejanlaeggets planlagte forlgb gennemskeerer et omrade med mange friluftsinteresser,
rekreative veerdier og stier, eksempelvis jagt, fiskeri, Boller Overskov, Boller Slot, kajakruter,
cykelstier, ridestier og vandreruter.

Bygholm A — Vejanlaeg
\ [1 Regnvandsbassin
Ove Jens @ Faciliteter for friluftsliv
©Ns Ajtg 0g rekreative forhold
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Figur 2-8: Placering af projekt og faciliteter for friluftsliv og rekreative forhold.
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Figur 2-9: Oversigt over rekreative ruter og stier naer projektomradet.

Projektets pavirkning af friluftsliv og rekreative interesser udggres af stgj og forstyrrelse fra
anleegsarbejdet og trafikstgj i driftsfasen. Rekreative interesser teettere pa vejanleegget vil
naturligt opleve starre pavirkning end de som er placeret leengere fra vejanleegget.

| anlaegsfasen vil tilgeengeligheden til parkeringspladser forblive usendret, men rekreative stier
og omrader kan dog blive pavirket. Nogle stier vil blive midlertidigt omlagt og skilte vil angive
alternative ruter. Brugerne af stierne i skovene pavirkes primeert af stgj fra anleegsarbejdet og
tung trafik.Det vurderes at pavirkningen af havneskurene "Klondyke” vurderes som veesentlig
pga. stgj fra anleegsarbejdet. Den samlede pavirkning i anleegsfasen vurderes dog at veere
moderat, blandt andet fordi mange af pavirkningerne i anleegsfasen er midlertidige.

| driftsfasen vurderes pavirkningen af de rekreative interesser samlet at vaere moderat. Denne
vurdering er baseret pa mange delelementer, herunder at pavirkningen af ride- og jagtinteresser
at vurderes at vaere ubetydelig, etablering af nye stier vurderes positivt, mens stgjpavirkningen
af Klondyke vurderes vaesentlig negativ. Der vurderes desuden at vaere en moderat pavirkning
af det udpegede stilleomrade i Klokkedal Skov, idet stgjpavirkningen er af permanent karakter,
og omradet i dag er stort set uforstyrret, sa stgj fra trafik vil pavirke oplevelsen af at vaere i en
skov, som plejer at veere stille. De omrader af Klokkedal, der er neermest ringvejen, vil blive
pavirket af stgj over de vejledende stgjkrav for rekreative omrader. Det samme g@r sig
geeldende ved facilitetszonen ved Boller Overskov, der ligesa vil blive pavirket moderat af stgj

fra trafikken.

| anlaegsfasen vil der veere afvaergetiltag i form af orientering af relevante brugere af visse
omrader (fx rideskole, spejdere). Denne orientering vil i seerdeleshed ogsé geelde for cyklende

og gaende pa Bollerstien og vandreruten Horsens Fjord.

Der gennemfares afvaergeforanstaltninger i driftsfasen i forhold til stgjafskeermning af det
rekreative omrade havneskurene "Klondyke”. Denne stgjafskaermning opsaettes tidlig i
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anleegsfasen sa skeermen ogsa kan skaerme af for trafikstagjen i anleegsfasen. Der opsaettes
alarm pa hgjvandsportene, der kan advare sejlende om, at portene lukker.

2.3.4 Trafikforhold

I miljgvurderingen af trafikforhold sammenlignes referencescenariet, hvor viderefgrelsen af
Ringvej Syd ikke er gennemfart, med det scenarie hvor Ringvej Syd er viderefart. Dette gares
blandt andet pa baggrund af modelberegninger for forventet trafik i 2035 for de to scenarier.

Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i ar 2022 er, at der er meget
trafik pa flere vejstraekninger gennem den sydlige del af Horsens og Horsens by generelt. En
fremskrivning af trafikken frem til 2035 viser at der vil ske en stigning i trafikniveauet. Ringvej
Syd etape 2 og 3 samt udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé skal sikre bedre trafikafvikling
i den sydlige del af Horsens i fremtiden ved at lede en del af trafikken uden om den sydlige del
af byen.

Projektets pavirkninger pa de trafikale forhold bestar hovedsageligt af arbejdsrelateret tung
trafik til og fra arbejdsomraderne samt trafikafvikling/omleegning i anleegsfasen. Det vurderes, at
pavirkningen vil veere moderat.

| driftsfasen vil planerne om Ringvej Syd, etape 2 og 3 overordnet bidrage til mindre treengsel pa
byens nuvaerende veje og hgjere fremkommelighed, hvilket samlet set har en vaesentlig positiv
effekt. Desuden vurderes trafiksikkerheden ogsa generelt at blive pavirket positivt, da der ved
etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil forekomme mindre trafik i byen, hvor de lette
trafikanter primeert feerdes. Langs ringvejen anleegges der stier til samt strategisk placerede
krydsningsmuligheder for cyklister, som er med til at forbedre trafiksikkerheden for de lette
trafikanter.

Som afveergetiltag er der i anleegsfasen anbefalet karselsruter for den arbejdsrelaterede tunge
trafik, sdledes at den tunge trafik fra anleegsarbejdet kun anvender det overordnede vejnet.
Derudover udfgres trafikomlaegning af den eksisterende trafik i forbindelse med de forskellige
faser i anleegsperioden for at sikre bedst mulig trafikafvikling.

2.3.5 Stgj og vibrationer

I miljgvurdering af stgj og vibrationer undersgges stgj og vibrationer fra entreprengrudstyr i
forbindelse med anlsegsarbejdet samt stgjen, der vil forekomme i driftsfasen efter udvidelse af
ringvejen og krydset ved Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé. Stgjniveauer
sammenholdes med Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj i relevante typer af
omrader (eksempelvis industrikvarter, boligomrader og rekreative omrader) og perioder
(dag/nat, hverdag/weekend).

Den trafikale situation pa vejnettet i Horsens har stor betydning for udbredelsen af vejstgj i
byen. Ved den forventede udvikling i trafikken frem til 2035, forventes saerligt boligerne langs
med Bollervej og Bjerrevej at veere kraftigt pavirket af vejstaj og enkelte boliger vil veere
pavirkede over geeldende greenseveerdier.

| anlaegsfasen kan der forventes stgj fra selve anlaegsaktiviteterne, herunder fra jordarbejder,
belaegningsarbejder, tung trafik til jordtransport mv. Derudover vil der veaere seerligt stgjende
arbejder i forbindelse med nedbringning af spuns og peele ved anleeg af vejdeemning og
bygveerker samt under ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens
Allé. Disse arbejder med saerlige stgjende aktiviteter vil forega i afgraensede perioder i Igbet af
anleegsfasen, som samlet forventes at vare 2,5 ar.

| anleegsfasen bestar projektets pavirkninger hovedsageligt af stgj fra anleegsmaskiner. Det
vurderes, at pavirkningen fra etablering af Ringvej Syd etape 2+3 udggar en moderat til
vaesentlig pavirkning i kortere perioder. Pavirkningen fra ombygningen af Ove Jensens Allé
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udgar en veesentlig pavirkning, idet der under anlaegsarbejdet her vil vaere boliger med en
st@jpavirkning over graensevaerdien pa 70 dB i dagperioden.

| driftsfasen vil stgjpavirkningen komme fra trafikken og de slusepumper, som etableres i
havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A.

Den nye ringvej vil &ndre stgjniveauet ved boligerne neer dens rute, hvor boliger teet pa vil
opleve gget stgj. Stgjen vil dog falde langs eksisterende veje som Bjerrevej og Bollervej. Der er
fire eiendomme udenfor Horsens by som eksproprieres, fordi det ikke er muligt at reducere
stgjbelastningen til et acceptabelt niveau (dvs. under greenseveerdierne) For omradet ind ad
Ove Jensens Allé og ved krydset med Hgegh Guldbergs Gade er der stgjniveauer pa over 58
dB hele vejen ind mod byen, og Klondyke-omradet ved havnen vil opleve stgjniveauer over 66
dB, hvilket overstiger den anbefalede graenseveaerdi for rekreative omrader.

Projektets generelle stgjpavirkning fra trafik i driftsfasen vurderes at vaere moderat.

Nar kystbeskyttelsesanlzeggets pumper kgrer, vil de pavirke omgivelserne med stgj. Dette
forventes dog kun at veere ngdvendigt i fa timer til {4 dage om aret og stgjen ved boliger vil
veere under 30 dB. Pavirkningen fra pumpestgj vurderes derfor at veere ubetydelig.

For at reducere trafikstgj etableres en 700 meter lang og 1 meter hgj stgjvold langs Ringvej Syd
Etape 2 ved Hyrdetasken og en 90 meter lang og 0,5 meter hgj stgjvold langs Ringvej Syd
Etape 2 ud for Nordrevej 55. Pa den eksisterende Etape 1 af Ringvej Syd kombineres flere
tittag: hastighedssikring pa 80 km/t, stagjskaerme (0,5-1,5 meter) pa eksisterende volde, en 3
meter hgj skeerm ved @rnstrup Mgllevej 36, og etablering af stgjforbedret vejbelaegning inden
for 5 ar. Disse tiltag sikrer, at stgjen ved boliger langs de nye vejstraekninger ikke overskrider
den vejledende greenseveerdi pa 58 dB. Desuden etableres der ved havneskurene "Klondyke"
en 3-4 meter hgj skeerm ud mod Ove Jensens Allé.

2.3.6 Lys- og skyggeforhold

I miljgvurdering af lys- og skyggeforhold vurderer man pa, hvordan mennesker og omgivelser
pavirkes at eendringer i lys og skygge som falge af projektet. Lysforurening defineres som en
betegnelse for negative konsekvenser af "overskydende" eller "indtreengende" menneskeskabt
lys. Nogle af disse konsekvenser er forringede muligheder for observationer af nattehimlen,
samt forstyrrelser i gkosystemer. Gener i forbindelse med skyggeforhold inkluderer hgje
bygninger, der kaster skygger pa nezerliggende omrader, iseer om vinteren, hvor solen star lavere
pa himmel og dermed kaster starre skygger.

Kilder til lys og potentiel lysforurening i dette projekt udggres i anleegsfasen af arbejdsbelysning
og belysning fra anlsegsmaskiner og anleegstrafik.

| anleegsfasen vil lys i forbindelse med arbejde om natten undgéas, men arbejdet i
vintermanederne kan kraeve belysning mellem kl. 07 og 18 p& hverdage. Dette pavirker
moderat de omrader omkring projektet, som normalt er uden lys. Ove Jensens Allé og Bjerrevej
pavirkes ubetydeligt, da de allerede er belyst.

| driftsfasen planlaegges kun belysning af omrader, som i forvejen er belyst, dvs. indenfor
byarealer. Vejanlaegget i &bent land vil ikke vaere belyst i driftsfasen udover lys fra trafikken.
Den eksisterende belysning i byarealer bliver tilpasset det nye vejanlaeg. Tilpasningerne
vurderes at udggre en ubetydelig @&ndring og dermed pavirkning. Der tilfgjes lys i de nye
stiunderfaringer, hvilket vurderes at veere en positiv pavirkning. | det &bne land vil lys fra
trafikken udgare en varierende lyspavirkning i omrader, der ikke tidligere var lyspavirkede.
Lyspavirkningen er kortvarig og afheengig af om der er naer- eller fiernlys pa bilerne, hvorfor
pavirkningen forventes at veere stgrst i vintermanederne. Samlet vurderes lyspavirkning fra
trafikken i driftsfasen at vaere ubetydelig. Projektet indeholder ikke skyggende elementer, der
forventes at kunne pavirke omgivelserne veesentligt.
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Der planlaegges afveergetiltag i anlaegsfasen séledes at arbejdsbelysning begraenses mest
muligt. Nar der anvendes lys i forbindelse med arbejdet, vil dette vaere lavt placeret og rettet
nedad. Der planlaegges ikke afveergetiltag i driftsfasen.

2.3.7 Luftkvalitet og emissioner

I miljgvurdering af luftkvalitet og emissioner undersgges det, hvordan viderefgrelsen af
ringvejen vil pavirke luftkvaliteten og udledningen af forurenende stoffer f.eks. ved brug af
materialer og keretgijer. Disse vurderes bl.a. ift. fastsatte miljgmal for luftkvalitet, idet
luftforurening kan veere skadeligt for miljget og klimaet samt sundhedsskadeligt for mennesker
og dyr.

Projektet vil udlede stoffer, som kan forringe luftkvaliteten og pavirke bade menneskers
sundhed og naturomrader. Nitrogendioxid og kveelstofoxider dannes i motorer og kan skade
sundheden og naturen. Fine partikler fra dieselmotorer er ogsa skadelige. Generelt er
veerdierne for skadelige luftpartikler i Danmark lavere end greenseveerdierne, men partiklerne
har stadig negative effekter i omgivelserne.

| anleegsfasen kommer luftforureningen fra transport af materialer og brug af maskiner til
arbejdet, samt stav og emissioner fra arbejdet. Stgv pavirker naermeste boliger og naturtyper
(strandeng og rigkeer) moderat. Pavirkningen er dog midlertidig og finder kun sted nar arbejdet
er i gang.

| driftsfasen vil trafikken omfordeles til den nye ringvej, og den samlede trafikmaengde er
uaendret i forhold til forventede trafikmaengder i fremtiden. Omfordelingen vurderes at have en
samlet positiv pavirkning, da stoffernes spredning og fortynding vil ske i abent land med mindre
bebyggelse og feerre mennesker der kan pavirkes. Samlet vurderes projektets pavirkning af
luftkvaliteten at veere ubetydelig.

Under anlaegsfasen vil stgvreducerende tiltag som vanding og begreensning af kagrehastighed
samt instruktion af maskinfgrere om lav hgjde mellem grab og oplag blive brugt. Disse tiltag vil
gare stavpavirkningen ubetydelig. Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger
i driftsfasen.

2.3.8 Befolkning, sundhed og materielle goder

I miligvurdering af befolkning, sundhed og materielle goder, vurderes der primzaert pa projektets
indvirkning pa befolkningens adfaerdsmgnstre, adgangsforhold og trafiksikkerhed, projektets
betydning for befolkningens helbred ift. stgj, lys, luftforurening og rekreative forhold, samt
materielle goder i omradet forstaet ved sociale strukturer og erhvervsliv, men ikke den enkelte
borgers gkonomi udtrykt ved f.eks. ejendomsveerdi.

Ringvej Syd etape 2 og 3 etableres gennem et omrade, der omfatter bade byarealer og dbent
land, hvor den pavirker beboere og ejendomme begge steder.

Under anlaegsarbejdet pavirkes befolkning, sundhed og materielle goder af trafik, stagj og
arealinddragelse. Befolkningen pavirkes moderat, da anleegsarbejdet midlertidigt forringer den
nuvaerende infrastruktur og kulturmiljger som Klondyke. Sundheden pavirkes ogsa moderat pa
grund af stgj, som kan fare til stress, sgvnforstyrrelser og pavirke hjerte-kar-systemet og
fordgjelsen. Stgjen forringer desuden oplevelsen af visse rekreative omrader, der er vigtige for
hvile og afslapning og dermed befolkningens sundhed. Materielle goder pavirkes ubetydeligt,
idet kun jordbruget p& én landbrugsejendom bergres.

| driftsfasen pavirkes befolkning, sundhed og materielle goder af trafik, stgj og klimasikring.
Befolkningen pavirkes positivt, idet projektet forbedrer infrastrukturen og klimasikringen af
Horsens by, hvormed risikoen for oversvgmmelser mindskes. Sundheden pavirkes moderat pa
grund af permanent stgj, som forringer rekreative omrader og muligheder for afslapning og
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hvile. Materielle goder pavirkes positivt, idet klimasikringen af Horsens By vil beskytte bygninger
og anlaeg mod skader fra fremtidige oversvgmmelser og reducere udgifterne fra disse.

Der er ikke vurderet behov for afvaergetiltag for befolkning, sundhed og materielle goder udover
de afveergetiltag der allerede er planlagt i forbindelse med miljgpavirkningerne for kulturarv,
rekreative forhold, trafik, staj, lys og luftkvalitet.

2.3.9 Plante- og dyreliv

| miljgvurdering af plante- og dyreliv vurderes projektets pavirkning pa det terrestriske
(landbaserede) dyre- og planteliv, herunder ogsa bilag IV-arter, som er arter der er saerligt
beskyttet under EU’s Habitatdirektiv. | denne vurdering indgar beskyttede naturtyper (jf.
Naturbeskyttelseslovens § 3), der som levested understgtter de beskyttede arter.

Ringvej Syd etape 2 og 3 er planlagt i et omrade overvejende praeget af landbrugsjord i omdrift.
Vejtracéet passerer desuden mellem skovomraderne Boller Overskov og Klokkedal Skov, og
ved udlgbet af Dagnaes Baek passerer vejtraceet et omrade, som er omfattet af
naturbeskyttelseslovens bestemmelser om strandbeskyttelseslinje (§ 15) samt naturarealer, der
er beskyttede ifglge naturbeskyttelseslovens § 3. Se Figur 2-10 og Figur 2-11.

— Vejanleg

—— Midlertidige arbejdsarealer

7] Regnvandsbassin

[[T1] Potentielle gkologiske forbindelser

I Okologiske forbindelser

"1 Skovbyggelinjer
Strandbeskyttelse

Beskyttede vandigb

<X (G

\\\\ \ L TN

IR " i A

Figur 2-10: Oversigtskort med det planlagte vejtrace i forhold til gkologiske forbindelser, skovbyggelinje og
strandbeskyttelseslinje.
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— Vejanleeg
—— Midlertidige arbejdsarealer
Regnvandsbassin
I3 Underspgelsesomrade (500 m)
§3 beskyttede naturtyper
Eng
Mose
Overdrev
Strandeng
So
—-— Beskyttede vandigb
[Z] Potentiel §28 natur

Figur 2-11: Oversigtskort over beskyttede naturtyper og vandlgb, samt potentielt § 28 natur i neerheden af
projektomrédet. Navngivning af de besigtigede omrader og placering af dokumentationsfelter fremgar.

§ 3-natur pavirkes direkte af anleegsarbejdet ved at der inddrages §3-omrader og pavirkes
indirekte med stgv og kvaelstofudledning fra anlaegstrafikken. Projektets pavirkning af § 3-natur
vurderes ikke at veere vaesentlig, da der udlaegges erstatningsnatur for inddragede § 3-
naturarealer og der desuden gennemfgres tiltag som udlaegning af kareplader, krav til
handtering af opgravet jord fra beskyttede naturarealer og hegning af orkidérige rigkeer i
anleegsfasen.

Der vil i anleegsfasen veere direkte pavirkning af § 3-natur i form af arealinddragelse og der kan
veere indirekte pavirkninger fra anleegsarbejde i form af stev og heraf fglgende
kveelstofpavirkning, og i mindre grad kveelstof fra anlaegstrafik.

Projektets pavirkning af & 3-natur vurderes ikke at vaere veesentlig, idet der samlet udlaegges ca.
5,08 ha erstatningsnatur. Denne erstatter de naturarealer der inddrages permanent til
daemningen over Bolle Enge, indirekte pavirkede naturarealer i en to meter bred zone/buffer
langs med deemningen, samt tilstandsaendringer i strandengen bagved deemningen, som fglge
af reduceret tilfarsel af salt havvand ved hgjvande.

| anlaegsfasen gennemfgres der ligeledes afveergetiltag sdsom udleegning af kereplader, krav til
handtering af opgravet jord fra beskyttede naturarealer og hegning af orkidérigt rigkaer.
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Figur 2-12: Rerskov pa strandengsarealerne i Boller Enge.

Projektet har en reekke pavirkninger pa forskellige szerligt beskyttede arter (odder, flagermus,
padder og marsvin) som vil kunne skade den gkologiske funktionalitet af omradet for arterne,
gge risikoen for individdrab og virke som barriere for spredning. Der etableres derfor en raekke
afvaergeforanstaltninger for de enkelte arter i bade anlaegs- og driftfasen. | anlaegsperioden er
det eksempelvis begraensning i lys pa arbejdspladser, tiltag der reducerer undervandsstgj og
opsaetning af paddehegn. | driftsfasen bliver der skabt nye levesteder til flagermus til erstatning
for de treeer og bygninger der skal fiernes. Der indfgres hastighedsbegreensning pa 50 km/t pa
delstreekninger af hensyn til flagermus og fugle. Der etableres en faunapassage mellem
skovene af hensyn til hjortevildt og andre arter. | Bygholm A og ud for udlgbet af Dagnaes Baek
og Bygholm A bliver der etableret faunapasser, der sikrer at odder og andre arter kan komme
uhindret under vejene. Hermed sikres at pavirkningen pa arterne bliver ubetydelig og den
akologiske funktionalitet af omradet kan opretholdes for alle arter og iseer de seerligt beskyttede
arter.

Figur 2-13: Foto af en odder taget med vildtkamera i Boller Enge i 2024.

Projektet kan pavirke beskyttede og truede fuglearter i Boller Enge. Under anleegsarbejdet kan
fuglene blive forstyrret, hvilket kan fare til yngleproblemer og midlertidig fortreengning fra deres
omrader. | driftsfasen kan der veere risiko for, at fuglene kolliderer med eksempelvis biler. Der
gennemfares derfor en raekke afvaergeforanstaltninger, eksempelvis udfares saerligt stgjende
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anleegsarbejde i Boller Enge udenfor fuglenes yngleperiode og i driftsfasen begraenses
hastigheden pa vejstraekningen over Boller Enge. Afveergeforanstaltningerne reducerer
pavirkningen til et niveau, hvor fuglearternes bestande fortsat kan opretholde deres gkologiske
funktionalitet i omradet.

2.3.10 Vandlgb og sger

I miljgvurdering af vandlgb og s@er vurderes projektets pavirkning af beskyttede vandlgb og
sger. Vandlgb og sger kan vaere beskyttede under Naturbeskyttelseslovens (NBL) § 3 eller
under EU’s Vandrammedirektiv implementeret i Genbesgget af vandomradeplanerne 2021-
2027 (VMP3+). § 3-beskyttelse betyder, at § 3-arealer ikke ma tilstandsaendres uden
forudgdende dispensation fra kommunen. Vandlgb og sger omfattet af VMP3+ er generelt
malsat til god gkologisk og kemisk tilstand, dvs. biologien (f.eks. fisk, planter og smadyr) og
indholdet af kemiske stoffer i vandet skal leve op til de krav der definerer hhv. god gkologisk og
kemisk tilstand. Projektet ma saledes ikke forveerre tilstanden eller hindre malopfyldelse i et
malsat vandlgb eller s@.

De berarte vandlgb inkluderer Klokkedal A, som er placeret gst for vejprojektet, samt Dagnaes
Baek og Bygholm A, der ligger henholdsvis hhv. mod vest og nordvest. Disse vandlgb er malsat
til god @kologisk tilstand, se evt. Figur 2-14. Desuden findes der draengrgfter i Boller Enge, hvor
to af dem er § 3-beskyttede. Der er ingen sger der bliver bergrt af projektet.

—— Vejanlaeg
—— Midlertidigt arbejdsareal
Regnvandsbassin
Mal for gkologisk tilstand (samlet)
i mélsatte vandigb, VMP III
God gkologisk tilstand
Godt gkologisk potentiale

0,
agn@s Béék

0 500 1.000 m
Pt

Figur 2-14: Angivelse af geeldende milijgmal for vandlgb med nzerhed til projektet jf. Vandomradeplan 2021-2027.
Signaturforklaring: grgn linje — God gkologisk tilstand. Grgn punkteret linje - Godt gkologisk potentiale.

Det er undersggt, om vejanlaegget kan pavirke de naerliggende vandlgb i anleegsfasen ved
udledning af oppumpet grundvand eller i driftsfasen ved udledning af regnvand fra vejen.
Derudover er det undersggt, om vejanlsegget og midlertidig grundvandsseenkning i anlsegsfasen
vil pavirke vandfgringen i vandlgbene. Regnvandet fra vejene vil overvejende blive ledt til
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Horsens Fjord efter forsinkelse og rensning i regnvandsbassiner og filterbassiner. Der afledes
ikke vand fra vejene til vandlgb.

| anleegsfasen sker der ikke en pavirkning af de malsatte vandlgb Klokkedal A, Dagnzes Baek og
Bygholm A. Ved Klokkedal A skyldes det, at en del af det oppumpede grundvand fra
grundvandssaenkningerne ledes tilbage til grundvandsmagasinet, sa tilstramningen af
grundvand til Klokkedal A opretholdes i anlaegsperioden. Samtidigt bliver der etableret tre
midlertidige bassiner langs Ringvej Syd straekningen, hvori resterende oppumpet grundvand og
regnvand fra arbejdsomraderne nedsives. Ydermere etableres de blivende regnvandsbassiner
tidligt i projektet, sa overskydende regnvand og grundvand kan blive renset i dem, inden det
ledes ud til Horsens Fjord. Ved Bygholm A renses det oppumpede grundvand inden udledning
til &en. Samtidigt vil sedimentspildet fra spunsning i Bygholm A vaere meget begraenset.
Dagnaes Beek bliver ikke bergrt af anleegsarbejdet.

| driftsfasen bliver det regnvand, der opsamles fra vejene ledt til regnvandsbassinerne og de
tilhgrende filterbassiner, hvor det renses inden det ledes ud i Horsens Fjord. Der ledes ikke
regnvand fra vejene til vandlgb.

Daemningsanlaegget ud for udigbet af Dagnaes Baek og Bygholm A med hgjtvandsporte, der
lukkes efter behov, betyder at fisk ikke har fri passage nar portene er lukkede. Behovet for at
lukke portene vurderes dog at vaere af kortvarigt og mindre omfang hen over aret, og udger

dermed ikke en vaesentlig pavirkning af fisk.

Det vurderes samlet, at der ikke er en veesentlig pavirkning af de enkelte kvalitetselementer
(biologiske og kemiske forhold) i de tre vandlgb, og dermed heller ikke af den samlede tilstand,
som fglge af projektets anleegs- og driftsfase. Ligeledes vurderes det, at projektet ikke hindrer
senere malopfyldelse i vandlgbene eller hindre effekten af igangvaerende indsatser i de
malsatte vandlgb.

2.3.11 Horsens Fjord — kystmorfologi, flora og fauna

I miljgvurdering af Horsens Fjord — kystmorfologi, flora og fauna vurderes der pa projektets
pavirkning af faktorer relevante for fjordens udformning samt dyre- og planteliv, f.eks. areal,
bundforhold, stramforhold, forurening og stgj.

Vejprojektet over Horsens Fjord involverer opfgrsel af en deemning med hgjvandsporte og
pumpeanleeg for at hindre oversvgmmelse af Horsens By. Daemningen placeres i Horsens Fjord
ud for udlgbene af Bygholm A og Dagnaes Baek. For at sikre tilstraekkelig vanddybde skal
fiordbunden uddybes omkring hgjvandsporte og pumpeanleeg. Projektet optager knap 20.000
m? af fjordbunden. En udlgbsledning fra bassin 3 etableres ved styret underboring og straekker
sig cirka 400 meter ud fra kysten.

| anleegsfasen kan opfgrelsen af deemning, hgjvandsporte, pumpeanlaeg og udigbsledning fare
til eendringer i arealinddragelse, sedimentation, stramforhold, utilsigtede udslip fra boringen og
undervandsstgj. Marin flora og fauna vil miste levesteder ved aktiviteterne, men da disse
omrader i forvejen har lav biodiversitet, vurderes pavirkningen som ikke veesentlig. Arbejdet i
havnebassinet med etablering af deemning, hgjvandsporte og pumpeanlaeg sker desuden bag
spunsvaegge, hvilket minimerer pavirkningen fra sedimentspredning. Styret underboring
vurderes heller ikke at have stor effekt pa kystlinje, marin flora og fauna, selvom der kan
forekomme lokal udsivning af boremudder. Samlet vurderes pavirkningen i anleegsfasen at
veere ubetydelig.
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Figur 2-15: Den mest hyppige sammenseaetning af fauna og flora i omradet for den styrede underboring. Skaller, sgsalat
og strandkrabbe.

| driftsfasen udger de potentielle pavirkninger udledning af regnvand fra vejene, eendrede
stramforhold og fortyndingsforhold samt barriereeffekt ved sluselukning. Regnvandsbassinerne
3 0g 4 med de tilhgrende filterbassiner renser regnvandet fra vejene, sa der ikke sker en
vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i fiorden og dermed plante- og dyrelivet.

Daemningen og hgjvandsportene aendrer stort set ikke pa stramningsforholdene i den indre del
af Horsens Fjord, men der kan opsta lokal sedimentaflejring ved deemningen, som kan fare til
lugtgener fra nedbrydning af organisk materiale. Barriereeffekten fra slusen vurderes ikke at
pavirke det marine liv, da slusen kun lukkes fa timer til dage arligt. Samlet vurderes
pavirkningen i driftsfasen derfor at vaere ubetydelig.

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen, men der udarbejdes en
beredskabsplan for styret underboring, der bl.a. skal sikre hurtig og korrekt handtering ved evt.
uheld med utilsigtet udsivning af boremudder til kystvand og beskyttet natur. | driftsfasen er der
ej heller identificeret behov for afveergetiltag.

2.3.12 Horsens Fjord — vandkvalitet og gkologisk tilstand

I miligvurdering af Horsens Fjord — vandkvalitet og gkologisk tilstand vurderes der pa projektets
pavirkning af faktorer relevante for de kemiske og biologiske forhold defineret i EU’s
Vandrammedirektiv, f.eks. miljgfarlige stoffer, og kvalitetselementerne fytoplankton (alger) og
bunddyr.

Projektets pavirkninger i anlegsfasen pa vandkvaliteten og den gkologiske tilstand af Horsens
Fjord bestar hovedsageligt af etablering af deemninger over udlgb af Bygholm A og Dagnaes
Baek samt etablering af udlgbsledning fra bassin 3.

Opferelsen af kystsikringsanlaegget ud for udlgbet af Dagnaes Baek og Bygholm A vil medfare
tab af levesteder for marint dyre- og planteliv. Dog vurderes disse levesteder ikke at veere af hgj
kvalitet, og omradets biodiversitet er generelt dokumenteret som artsfattig. Pa den baggrund vil
etableringen af kystsikringsanleegget ikke medfgre en pavirkning af den gkologiske tilstand i
indre del af Horsens Fjord.
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Etablering af udlgbsrer via styret underboring vurderes ikke at pavirke den gkologiske - og
kemiske tilstand i den indre del af Horsens Fjord da arbejdsomradet ved udlgbspunktet
omkranses af siltgardiner, som tilbageholder det materiale, der hvirvles op under arbejdet. Der
kan dog forekomme utilsigtet udsivning af boremudder til overfladen, hvilket kan medfare en
kortvarig lokal pavirkning i form af reduceret sigtbarhed og aflejring af boremudder i
neeromradet. Beredskabsplanen for styret underboring, skal bl.a. sikre hurtig og korrekt
handtering ved evt. utilsigtet udsivning af boremudder til kystvand for at mindske en eventuel
pavirkning mest muligt.

Midlertidig udledning af grundvand fra grundvandssaenkninger i Igbet af anlaegsperioden
begraenses mest muligt og grundvandet renses inden udledningen til Horsens Fjord, sa det
sikres at udledningen ikke medfarer en pavirkning af den gkologiske - og kemiske tilstand i
fiorden.

Samlet vurderes det, at anleegsfasen af projektet ikke vil pavirke den gkologiske og kemiske
tilstand i de bergrte vandomrader eller hindre senere opfyldelse af miljigmalene.

Projektets pavirkning pa tilstanden i Horsens Fjord i driftsfasen bestar af den pavirkning, der kan
ske ved udledning af regnvand fra vejene og evt. grundvand, samt den evt. pavirkning der kan
ske pga. eendrede strgmningsforhold i Horsens Fjord, som fglge af tilstedevaerelsen af
deemning, sluser og pumpeanlaeg.

Vandkvaliteten i Horsens Fjord pavirkes ikke i driftsfasen. Det skyldes at regnvandet fra vejene
og evt. grundvand renses for neeringsstoffer (kveelstof og fosfor) og forurenende stoffer i
regnvandsbassinerne og de tilhgrende filterbassiner inden vandet ledes ud i Horsens Fjord.

Samtidigt betyder omlaegningen af landbrugsareal til vejareal en reduktion i den nuveerende
udledning neeringsstoffer (kveelstof og fosfor) fra landbrugsarealerne til Horsens Fjord.

Beregninger viser at iseer deemningen og hgjvandsslusen ved udlgbet af Bygholm A flytter den
nuveerende stremning af forureningskomponenter fra deponiet og Bygholm A ud pa dybere
vand midt i havnebassinet, hvor opblandingen er stgrre. ZA£ndringen i stramningsforholdene vil
derfor ikke medfare en negativ pavirkning af den gkologiske- og kemiske tilstand i Horsens
Fjord.

Samlet vurderes det, at projektet vil have en ubetydelig pavirkning pa den gkologiske og
kemiske tilstand i vandomradet Horsens Fjord, indre og de tilgreensende vandomrader Horsens
Fjord, ydre og Aarhus Bugt, syd, Samsg og Nordlige Baelthav. Ligeledes vil projektet ikke hindre
senere opfyldelse af miljgmalene.

| anleegsfasen foretages der afveergetiltag for at undga sedimentspild i form af spuns i
forbindelse med etablering af kystsikringsanleegget ud for Bygholm A samt siltgardiner ved
etableringen kystsikringsanlaegget ud for udlgbet af Dagnaes Baek og ved etableringen af
udlgbsledningen fra bassin 3. | driftsfasen er der ikke identificeret behov for afveergetiltag.

2.3.13 Natura 2000

I miljgvurderingen af Natura 2000-omraderne foretages en vaesentlighedsvurdering, hvor det
vurderes, om projektet kan have en pavirkning pa arter eller naturtyper, som er pa
udpegningsgrundlaget for relevante Natura 2000-omrader. Natura 2000 er et
sammenhaengende netvaerk af beskyttede omrader i EU, der har til formal at bevare den
biologiske mangfoldighed og sikre gunstig bevaringsstatus for truede arter og naturtyper. Natura
2000-netveerket omfatter bade fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader, som er udpeget i
henhold til Fuglebeskyttelsesdirektivet og Habitatdirektivet (begge EU-direktiver).

Der vurderes at veere to Natura 2000-omrader som potentielt kan pavirkes af projektet; N56
Horsens Fjord, havet gst for og Endelave som ligger ca. fem km nordgst for projektet og N236
Bygholm Adal som ligger ca. otte km vest for projektet ved havnen og ca. seks km fra projektet

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 29/394



(J
SWECO ii:fgf

ved Ove Jensens Allé, se Figur 2-16. N56 er specielt udpeget pa grundlag af en veesentlig
forekomst af marine naturtyper som stenrev og lavvandede bugter, samt kystnaturtyper som
strandeng og klitter, samt tilstedeveaerelsen af de beskyttede arter spaettet seel, skarv, klyde,
splitterne og havterne. N236 er specielt udpeget pa grundlag af en veesentlig forekomst af
naturtyperne kalkoverdrev, sure overdrev og rigkeer samt tilstedeveaerelsen af de beskyttede
arter skaev vindelsnegl og sumpvindelsnegl, baeklampret og odder.
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Figur 2-16: Beliggenhed af Natura 2000-omraderne i forhold til projektet.

Projektets anleegsfase kan potentielt pavirke pa Natura 2000-omradernes udpegningsgrundlag
angaende:

- Stgj og forstyrrelser relateret til arbejdsaktiviteter
- Stgji det marine miljg som fglge af ramning

Projektets driftsfase kan potentielt pavirke pa Natura 2000-omradernes udpegningsgrundlag
angaende:

- Stgj og forstyrrelser
- Sluselukning og barriereeffekt

For N56 vurderes det, at projektet potentielt kan pavirke de marine arter graseel, spaettet sael og
marsvin pa udpegningsgrundlaget, men at gvrige arter og naturtyper ikke pavirkes med
baggrund i afstand til projektomradet, arternes biologi og livscyklus samt manglende forekomst i
neerheden af projektomradet.

De marine arter graseel, spaettet seel og marsvin kan potentielt pvirkes af stgj og forstyrrelser i
anleegsfasen, eksempelvis fra ramning af spuns. Stgjen fra anlsegsarbejder, kan potentielt
sprede sig i vandmiljget og na frem til de marine arters raste- og ynglepladser. Seerligt impulsiv

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 30/394



L
SWECO ﬁ

undervandsstgj fra nedramning kan udggare en risiko for forstyrrelser, fortraengning fra habitater
og i veerste fald medfare hgreskader hos saeler og marsvin, hvis de opholder sig teet pa
projektomrédet.

En vaesentlig pavirkning af arterne kan derfor ikke udelukkes, og det vurderes at vaere
ngdvendigt med en afveergeforanstaltning ved pabegyndelse af ramninger, i form af soft og slow
start procedure, med gradvis stigning af rammeenergi og nedramningsfrekvens.

Dette udlgser en fuld Natura 2000 konsekvensvurdering for graseel, spaettet seel og marsvin.

| konsekvensvurderingen for de marine arter graseael, speettet seel og marsvin, vurderes det, at
projektet ikke vil medfgre en skadevirkning pa Natura 2000-omradets integritet for de marine
pattedyr, eller veere til hindring for opnaelse af gunstig bevaringsstatus i Natura 2000-omradet,
da levesteder og feelde-, raste- og yngleomrader ikke gdeleegges eller forveerres permanent af
stgjpavirkningen. Dette baseres blandt andet pa de stgjende arbejders omfang og begraensede
varighed, udformningen af havneomradet som begraenser stgjudbredelsen, at omradet ikke er
et vigtigt fgde- og rasteomrade for dyrene og at dyrene far mulighed for at sgge veek fra
omradet ved eksempelvis soft start ramning. Barriereeffekt ved sluselukning vurderes heller ikke
at udgere en vaesentlig pavirkning af de marine arter, idet lukketiderne forventes at veere fra fa
timer til fa dage arligt under fremtidige forhold. Det betyder, at bergrte individer i veerste fald vil
veere indelukket i et begraenset tidsrum, hvorefter de kan genoptage deres adgang til naturlige
levesteder samt til faelde-, raste- og yngleomrader.

For N236 vurderes det, at projektet potentielt kan pavirke arten odder pa udpegningsgrundlaget,
men at gvrige arter og naturtyper ikke pavirkes med baggrund i afstand til projektomradet,
arternes biologi og livscyklus samt manglende forekomst i naerheden af projektomradet. Dette
geelder ikke odder, som tidligere er fundet flere steder i omradet neer projektomradet for
kystsikringsanlzegget og den nye ringvej og formodes ogsa at fouragere i omradet.

Ved etablering af Ringvej Syd samt udvidelse af Ove Jensens Allé vil der veere risiko for, at
odder bliver forstyrret — bade under anleeg af ny bro og vejudvidelser, samt ved den daglige
drift. Odder kan potentielt blive veesentligt pavirket af stgj, lys og generel forstyrrelse, bade i
forbindelse med anlaegsfasen og driftsfasen. Etableringen af vejanlaeg kan fjerne eksisterende
levesteder, udgare en fysisk barriere, der afskeerer arten fra at passere imellem yngle- og
rastesteder, og trafik kan udggre en risiko for individdrab af arten.

En vaesentlig pavirkning af odder kan derfor ikke udelukkes, og det vurderes at veere
ngdvendigt med en afveergeforanstaltning i form af etablering af vade faunapassager med
banketter.

Dette udlgser en fuld konsekvensvurdering for odder.

| konsekvensvurderingen for odder vurderes det, at stgj og lys fra bade anlaegs- og driftsfasen
ikke medfarer en skadevirkning p& Natura 2000-omradets integritet for odder, eller veere til
hindring for opnaelse af gunstig bevaringsstatus i Natura 2000-omradet. Dette baseres blandt
andet pa at anlaegsarbejdet udfgres om dagen, hvor odderen som regel ikke er aktiv, samt at
vandlgbene naer projektomradet ikke vurderes at vaere vaesentlige yngle- eller rastesteder, men
blot transportveje og evt. fadesggningsomrader. Derudover sikres det at odderen kan krydse
under vejen ud for Dagnaes Baek/Boller Enge, ud for Bygholm A og ved Bygholm A, for at
mindske risikoen for at odderen bliver kart over ved krydsning over vejene. Samtidigt vurderes
det, at sluselukning ikke har en betydelig effekt pa odder pga. lukningernes varighed, arstid
(efterar/vinter, hvor odderen er mindre aktiv) samt at lukningerne sker under ekstremhaendelser,
hvor risikoen for trafikdrab p& deemningerne forventes at veere minimal, idet trafikken ma
forventes at vaere minimal i disse situationer.
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2.3.14 Havstrategidirektivet

I miljgvurdering af Havstrategidirektivet foretages en vurdering af, hvorvidt projektet er i konklift
med Havstrategidirektivets bestemmelser relateret til havmiljgets tilstand.

Havstrategidirektivet er en EU-lovgivning, der har til formal at beskytte havmiljget i alle
medlemslande. Det sigter mod at opna en "god miljgtilstand" i havomrader ved at handtere
forurening, bevare biodiversitet og sikre baeredygtig brug af havets ressourcer. Direktivet
indeholder specifikke mal og kriterier for vurdering af havets sundhed.

Vurderinger i forhold til havstrategidirektivet bygger pa de faglige udredninger i kapitlerne 19-21
Horsens Fjord — kystmorfologi, flora og fauna, Horsens Fjord — vandkvalitet og gkologisk tilstand
og Natura 2000.

Projektet forventes at have begraensede pavirkninger pa havmiljget. De fleste omrader, som
havstrategidirektivet beskytter, vil ikke blive pavirket. Selvom der vil veere en mindre negativ
indvirkning p& havbunden ved projektetablering, er omradet af lav kvalitet og har fa arter. Derfor
vil veerdifuld havbund eller marine levesteder ikke ga tabt. Under vandet vil der forekomme stgj,
seerligt i anleegsfasen, men den vil vaere kortvarig og uden langvarige konsekvenser. Samlet
vurderes det, at projektet kan gennemfgres inden for Danmarks miljgmal og ikke vil forhindre
opnaelsen af god miljgtilstand jf. Havstrategidirektivet.

2.3.15 Grundvand, drikkevand og geologi

I miljgvurdering af grundvand, drikkevand og geologi vurderes der pa projektets pavirkning pa
omradets grundvandsforekomster, grundvandets sarbarhed og drikkevandsforsyninger. Inden
for projektomradet foretages der vurderinger relateret til drikkevand, det vil sige omrader med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med drikkevandsinteresser (OD), nitratfglsomme
indvindingsomrader (NFI), indsatsomrader (10) og boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO).
Vurderingerne baseres blandt andet pa jordbundsforhold, boreprofiler, kendte forureninger og
grundvandsforekomsternes tilstand jf. Vandomradeplanerne.

De naermeste aktive drikkevandsboringer ligger mere end 1,5 km fra projektomradet. Disse to
boringer indvinder fra dybereliggende sandlag og forventes ikke at blive pavirket af projektets
grundvandssaenkning, da denne sker i terrsenneere magasiner.

Der er udpeget fire grundvandsforekomster i omradet: to terreennaere, en regional og en dyb
forekomst. De geologiske forhold i projektomradet viser varierende aflejringer af sand, silt, ler og
moraeneler, som generelt vil beskytte dybereliggende grundvandslag. Moraeneler i de
terreenneere jordlag giver en god beskyttelse af de dybereliggende sandlag, hvilket mindsker
risikoen for forurening.

Pa dele af projektstraeekningen star grundvandet sa hgijt, at der i anleegsfasen er behov for
midlertidige grundvandssaenkninger og i driftsfasen kan der blive behov for periodevis
trykaflastning, for at holde vandet veek fra vejanleegget i ekstremt nedbgrsrige vintre.
Grundvandssaenkning og trykaflastning kan potentielt pavirke grundvandsforekomster og
drikkevandsressourcer, darligt funderede bygninger, eksisterende jord- og
grundvandsforurening, vad natur og eksisterende indvindingsboringer.
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Figur 2-17: Eksempel pa en grundvandssaenkning med sugespidser og sedimentationscontainer.

Ift. grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer vurderes anleegsfasen at have en
ubetydelig pavirkning, idet alle grundvandsforekomster har god kvantitativ tilstand, dvs. er
stabile ift. vandniveau, -maengde og -forsyning, samt at der er tale om midlertidige
grundvandssaenkninger over kortere perioder. Ved recirkulering af oppumpet grundvand sker
det til det samme grundvandsmagasin, som vandet er pumpet op fra. Derved sikres det, at
recirkuleringen af grundvandet ikke pavirker grundvandsforekomstens kemiske tilstand.

Ift. darligt funderede bygninger vurderes anlaegsfasen at have en ubetydelig pavirkning, idet
bygningerne neer projektarealerne, dvs. primaert i Horsens by omkring arbejderne ved Ove
Jensens Allé, er nyere bygninger med paelefundering, som derfor ikke er sarbare overfor de
midlertidige grundvandssaenkninger.

Ift. eksisterende jord- og grundvandsforurening vurderes anlaegsfasen at have en ubetydelig
pavirkning, idet pavirkningen er midlertidig og oppumpet vand fra forureningskortlagte arealer
renses inden udledning.

Ift. v&d natur vurderes anleegsfasen at have en ubetydelig pavirkning, idet arealerne med vad
natur ligger i omrader der ikke bliver pavirket grundvandssaenkningerne. Dertil kommer, at det
oppumpede vand renses inden udledning til Bygholm A eller Horsens Fjord.

Ift. eksisterende indvindingsboringer vurderes anlaegsfasen at have en ubetydelig pavirkning,
idet de eksisterende indvindingsboringer henter vand fra dybere grundvandsmagasiner end de
terreennaere magasiner der bergres af de midlertidige grundvandssaenkninger i projektets
anleegsfase.

Samlet vurderes det at projektets pavirkning af grundvand, drikkevand og geologi i anleegsfasen
er ubetydelig.
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| driftsfasen vil projektets eventuelle pavirkninger pa grundvands- og drikkevandsressourcen i
omradet hovedsageligt skyldes en aflastning af vandtrykket terreennzere sandlag pa dele af
projektstraekningen for at undga skader pa vejanleegget. Trykaflastningen vil kun ske i
vinterhalvaret og kun i ekstremt vade ar.

Ift. grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer vurderes trykaflastningen at have en
ubetydelig pavirkning, idet alle grundvandsforekomster har god kvantitativ tilstand, dvs. er
stabile ift. vandniveau, -maengde og -forsyning. Trykaflastningen pavirker ikke den kemiske
tilstand i grundvandsforekomsterne, idet grundvandet ikke seenkes ned under det niveau, det
star i under normale forhold.

Ift. darligt funderede bygninger vi trykaflastningen ligeledes have en ubetydelig pavirkning, idet
grundvandets tryk ikke pa noget tidspunkt vil blive seenket under den naturlige variation og vil
saledes ikke kunne pavirke darligt funderede bygninger.

Ift. eksisterende jord- og grundvandsforurening vurderes trykaflastningen at have en ubetydelig
pavirkning, idet trykaflastningen sker i stor afstand fra forureningskortlagte grunde.

Ift. vad natur vurderes trykaflastningen i driftsfasen at have en ubetydelig pavirkning, idet der
kun vil veere behov for trykaflastning i ekstreme vinterperioder, hvor grundvandet i forvejen star
meget hgjt i bade naturomraderne og der er stor tilstrgmning til aerne. Det betyder at derne og
vad natur forbliver upavirket.

Ift. eksisterende indvindingsboringer vurderes trykaflastningen at have en ubetydelig pavirkning,
idet de eksisterende indvindingsboringer ligger i stor afstand og henter vand fra dybere
grundvandsmagasiner end de terreennaere magasiner der bergres af trykaflastningen.

Samlet vurderes det at projektets pavirkning af grundvand, drikkevand og geologi i driftsfasen er
ubetydelig.

Der foretages afveergetiltag i anlsegsfasen i form af recirkulering af grundvand tilbage til det
samme grundvandsmagasin, som det er pumpet op fra, for at opretholde tilstramningen af
grundvand til vad natur og vandlgb. Derudover renses oppumpet grundvand inden evt.
nedsivning eller udledning. Der udarbejdes en beredskabsplan for spild af olieprodukter, benzin
og kemikalier fra anlsegsmaskiner og dels en beredskabsplan for blowout ved styrede
underboringer.

| driftsfasen er der ikke identificeret behov for afvaergetiltag.

2.3.16 Jordhandtering og forurenet jord

Ved miljgvurdering af jordhandtering og forurenet jord vurderes projekts pavirkning p& omradet i
forbindelse med handtering af forurenet jord i bade anlaegs- og driftsfasen, hvilket tager
udgangspunkt i eksisterende forhold, kendte og potentielle jordforureninger inden for
projektomrédet.

Starstedelen af projektomradet ligger i det abne land fra Bjerrevej og frem til Horsens Fjord.
Denne del af projektomradet er ifglge den geeldende kortleegning ikke omfattet af
omradeklassificering eller kortlagte jordforureninger (V1 og V2-kortleegninger) inden for eller
neer projektomradet. Jorden, der opgraves pa denne straekning, kan saledes genindbygges i
vejdeemningen laengere mod nord uden risiko for forurening.

Pa Horsens Deponeringsanlaeg er der ikke deponeret affald pa den del, der skal anvendes til
vejtracé og arealet er blevet udtaget af arealet med godkendelse til deponering. Da der ikke er
deponeret affald pa arealet, efterlades der heller ikke en restforurening pa det bergarte areal.

I den nordlige del af projektomradet omkring Erhvervshaven og Horsens by er der flere arealer
der er kortlagt ift. jordforurening. Her ma det forventes at der skal afgraves i jord og handteres
jord, som kan veere forurenet. Handteringen og bortskaffelse af forurenet projektjord vurderes
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potentielt at kunne have en vaesentlig negativ miljgpavirkning. Derfor skal der udarbejdes en
jordha&ndteringsplan. Jordhandteringsplanen udarbejdes pa baggrund af detailprojekteringen,
hvilket giver mere detaljerede oplysninger om jordmaengder, geotekniske undersggelser,
analyser af forureningsforhold, samt mulige modtageanlaeg. Jordhandteringsplanen skal
indeholde en plan for anvendelse af projektjorden og bortskaffelse af jord til godkendte
modtagere. Med en jordhandteringsplan vurderes handtering og bortskaffelse af jorden at have
en moderat negativ pavirkning.

Foruden jordarbejder, skal der etableres midlertidige arbejdspladser med plads til maskiner
samt evt. midlertidige oplag af jord mv. | forbindelse med arbejdet kan der ske uheld med spild
fra maskiner og interimstankanleeg. Der udarbejdes en samlet beredskabsplan for projektet, sa
det klart fremgér, hvordan eventuelle spild og uheld handteres.

| driftsfasen forventes der ikke at forega starre jord- og anlaegsarbejder langs vejen, hvorfor der
ikke forventes en pavirkning herfra.

Drift af vejen og trafikken vil kunne give anledning til diffus forurening af den omgivende jord.
Desuden kan der ske spild af f.eks. olieprodukter pa karebanen. Imidlertid vurderes denne
pavirkning at veere ubetydelig, da vejen opbygges sa eventuelle spild, opsamles og handteres
inden for vejbanen, efter geeldende retningslinjer.

Der laves afveergetiltag i anleegsfasen i form af en jordhandteringsplan. Der er ikke identificeret
behov for afveergetiltag i driftsfasen.

2.3.17 Rastoffer og affald

I miljgvurdering af rastoffer og affald vurderes projekts pavirkning af miljget gennem
rastofforbrug samt affaldsproduktion og -handtering. Rastoffer forstds som naturlige materialer i
form af f.eks. sand, grus, sten, metaller, olie, gas, kul, trae osv. Korrekt handtering af affald er
vigtigt for at hindre spredning af forurenende materialer og af hensyn til projektets klimaaftryk.

Der er ingen eksisterende forhold inden for projektomradet, der fordrer et starre rastof- og
materialeforbrug.

| anleegsfasen vil der, i forbindelse med etableringen af vejen, veere et vaesentligt rastof- og
materialeforbrug, herunder jord, asfalt, grus og beton. Desuden vil der blive produceret affald i
form af opbrudt asfalt, vejkassematerialer og jord i forbindelse med etablering af tilslutninger
ved den eksisterende del af Ringvej Syd ved Bjerrevej, ved tilslutning til Bollervej samt ved Ove
Jensens Allé og krydsombygningen ved Hgegh Guldbergs Gade. Dertil kommer affald fra
skurbyer og byggepladser langs tracéet. Affald herfra vurderes hovedsageligt at veere
husholdningslignende affald samt affald i form af emballage fra byggematerialer.

Affald fra anleegsfasen sgges sa vidt muligt genanvendt efter geeldende regler. @vrigt affald
bortskaffes i overensstemmelse med gaeldende lovgivning.

Det vurderes, at handtering af anleegsaffald samt affald fra byggepladserne vil medfare en
mindre/ubetydelig pavirkning i anleegsfasen.

Handteringen af den del af overskudsjorden som ikke er ren, kan som beskrevet i foregdende
afsnit medfgre veesentlige pavirkninger, hvis ikke handteringen planleegges og handteres mest
muligt hensigtsmeessigt.

Drift af vejen og trafikken vil kunne give anledning til et mindre forbrug af rastoffer samt behov
for bortskaffelse af mindre affaldsmeengder som fglge af vedligehold og reparation af vejen.
Maengden af rastoffer og affald i driftsfasen vurderes dog af veere sma og dermed ogsa
ubetydelige. Samlet vurderes projektet at have en ubetydelig pavirkning ift. rastoffer og affald i
driftsfasen.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 35/394



L
SWECO ﬁ

| anleegsperioden udarbejdes der en jordhandteringsplan, der sikrer korrekt handtering af den
maengde overskudsjord der produceres ved anlaegsarbejdet.

Der er ikke identificeret behov for afvaergetiltag i driftsfasen.

2.3.18 Afveerge og overvagning

Der gennemfares en lang raekke tiltag for at minimere miljgpavirkningen fra projektet i bade
anleegsfasen og driftsfasen. Disse tiltag er beskrevet under de enkelte fagemner i de
foregaende afsnit.

For de fleste miligemner er der ikke identificeret behov for overvagning i forbindelse med
etablering af Ringvej Syd etape 2 og 3.

Angaende vibrationer, kan det af hensyn til forsikringsmaessige forhold evt. komme pa tale at
udfare vibrationsovervagning af specifikke naboboliger.

Angaende luftkvalitet bemaerkes det, at vejen i fremtiden indgér i overvagning og kortleegning af
emissioner og partikler som en del af DCE’s lgbende luftkvalitetskortlsegning.

| anleegsfasen vil der desuden ske overvagning af de styrede underboringer med henblik pa at
reducere konsekvenserne af eventuelle utilsigtet udstrgmning.

Desuden vil der i forbindelse med midlertidige grundvandssaenkninger blive udtaget vandprgver
til kontrol af relevante parametre i forbindelse med udledning af grundvandet til Bygholm A eller
Horsens Fjord.

Derudover kan der i forbindelse med eventuelle miljgtilladelser i anleegsfasen blive krav om
monitering af miljgpavirkningen ifm. handtering af forurenet jord.

2.3.19 Kumulative forhold

Der er identificeret flere planer, planlagte projekter og aktiviteter som sammen med Ringvej Syd
og Ove Jensens Allé projekterne kan have medfgre en kumulativ pavirkning.

Helhedsplanen "Boller Landskaber"

Horsens Kommune har i 2019 fet politisk vedtaget helhedsplanen "Boller Landskaber.
Helhedsplan for naturomraderne i Horsens Sydgst” for omradet ved Klokkedal, Boller Skovene
og Horsens Fjord, da omradets rekreative potentiale kan udnyttes bedre. Hvis helhedsplanen
realiseres helt eller delvist, kan der opsta kumulative effekter med projektets pavirkning af
landskabet i omradet.

Helhedsplanen saetter rammen for den langsigtede udvikling af omradet og skitserer en raekke
forslag til, hvordan omradet kan udvikles til et attraktivt besggsmal. Konkret omfatter dette
bearbejdninger af beplantninger, vandlgb og terreen, stier samt udformning af nye
oplevelsessteder.

Ringvejen indgér i helhedsplanen Boller Landskaber, og der er saledes taget hgjde for denne i
planen. Arealer, der erhverves af kommunen og udtages af jordbrugsdrift som faglge af
ringvejens etablering, kan indga i udmgntningen Boller Landskaber. Der vurderes derfor ikke at
veere kumulativ pavirkning mellem ringvejens etablering og helhedsplanen Boller Landskaber.

Hvis deponiet senere skal omskabes til rekreativt omrade, vil projektet medfare en kumulativ
pavirkning idet, anvendelsen af et kommende offentligt omrade vil blive pavirket af vejtracéet.
Der gar dog en arreekke far deponiet ophgrer.

Udviklingsprojekter i Horsens by
Der er flere starre udviklingsprojekter pa vej i Horsens by, som kan pavirke trafikken i byen,
herunder udvikling af godsbanearealerne og Ngrrestrand. Det vurderes dog, at sendringer i
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trafikken som falge af disse projekter, ikke vil kumulere med trafikken fra Ringvej Syd. Det
skyldes, at omraderne er beliggende i andre dele af Horsens, og de primaere adgangsruter vil
derfor omfatte andre indfaldsveje til byen end dem, der pavirkes af Ringvejens etablering.

Forteetningen i Akvarteret kan ligeledes pavirke trafikken i byen og vil kunne kumulere med
trafikken fra Ringvej Syd. Dog er fortaetningen i Akvarteret indarbejdet i trafikmodellen, og
dermed er der taget hgjde for denne byudvikling.

Godsbanearealerne gnskes udviklet til et bynaert miljg med blandt andet boliger, institutioner og
butikker. Omradet ligger i den nordvestlige del af Horsens og den primaere adgangsve; til og fra
omradet forventes at veere via Ringvejen, Hattingvej, Skanderborgvej og Silkeborgve;.

Ngrrestrand-projektet omfatter bymaessig udvidelse mod nord. Det er et byudviklingsprojekt,
som er afgraenset af Egebjergvej mod vest samt Gl. Arhusvej og Nordre Strandvej. Adgangen til
omrédet vil veere via Egebjergvej og de primaere indfaldsveje dertil vil veere Gl. Arhusve;j,
Skanderborgvej og Silkeborgvej.

Ovenstaende projekter er indarbejdet i den trafikmodel, der er anvendt til at vurdere
pavirkninger fra projekterne ved Ringvej Syd og Ove Jensen Alle i forhold til trafik, stgj,
emissioner og menneskers sundhed. Den kumulative pavirkning fra de gvrige projekter — bade
enkeltvist og samlet — er sdledes inddraget i vurderingen af pavirkninger fra projekterne ved
Ringvej Syd og Ove Jensen Alle.

Industristgj fra Klondyke

Ved havneskurene "Klondyke” vil der veere kumulative effekter af den eksisterende industristgj
fra de neermeste omgivelser samt den forggede trafik. Stgjskaermen vil ogsa reducere
industristgjbelastningen, hvorved trafikstgjbelastningen som fglge af projektet vil blive den
dominerende stgj i omradet.

Udvidelse af Horsens Marina, samt etablering af ny sejlrende

Tilladelsen er givet til udvidelsen af Marina i Horsens, hvor der etableres en ny estakade og
sejlrende til indsejlingen. Udvidelsen af Horsens Marina er udfart fgr anleegsarbejdet for
kystsikringsanlaegget pabegyndes. Pa dette grundlag vurderes det, at der ikke kan ske
kumulative pavirkninger med neerveerende projekt, i forhold til marin flora, marin fauna og
vandkvaliteten i Horsens Fjord.

Generelle marine aktiviteter

| projektomradet forekommer der i forvejen marine aktiviteter i form af rekreativ og kommerciel
sejlads og skibstrafik, som bidrager til en kumulativ stgjpavirkning, seerligt i sommermanederne.
Ved eksponering for mange samtidige stajkilder ma det forventes, at de negative pavirkninger
stiger og de marine arter far sveerere ved at undga stgjen. Hvis det marine anleegsarbejde
foregar i sommerhalvéret, vil der veere forhgijet risiko for kumulative effekter af flere samtidige
stajkilder med pavirkninger pa marsvin i ynglesaesonen, hvor dyrene er mest sarbare. Den
samlede effekt vurderes dog ikke at medfare en gget pavirkning af speettet sael, graseel, odder
og fugle, da der tages tilstraekkelige tiltag for at begraense stgjpavirkningen pa arterne.

Udledning af regnbetinget overfladevand til Bygholm A.

Siden den prgvetagning i Horsens fjord i 2024, der er udfart i forbindelse med naerveerende
projekt, er der udsted nye udledningstilladelser til udledning af separat regnvand til Bygholm A. |
virkeligheden er der tale om fornyelse af udledningstilladelse for eksisterende udledninger af
regnvand, da der etableres et forstgrret sandfang inden udlgb til Bygholm A, som skal sikre
bedre rensning af regnvandet fgr udledningen. Dermed viser vand- og sedimentprgverne fra
Horsens Fjord bidraget fra disse udledninger og er retvisende for den kemiske tilstand i
vandomradet Horsens Fjord, indre. Som fglge af etableringen af sandfang vil vandkvaliteten i
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Horsens Fjord forbedres, og der er dermed ikke tale om negativ kumulativ pavirkning mellem
naerveerende projekt og de farnaevnte udledningstilladelser.

Forbindelsesvejen VEGA-E45

Forbindelsesvejen VEGA-E45 er vurderet til ikke at medfgre forringelse af tilstanden af Bygholm
A og Horsens Fjord i anleegs- og driftsfasen for bade de biologiske og kemiske
kvalitetselementer. Selvom der er potentiel risiko for, at anleegsfasen for de to projekter sker
samtidig, er det vurderet, at neerveerende projekt, samt forbindelsesvejen ikke vil medfare
forringelse af kvalitetselementer i Horsens Fjord, og saledes sker der ingen kumulativ pavirkning
mellem de to projekter. | driftsfasen er den primeere pavirkning fra begge projekter udledning af
vejvand, som vurderes til ikke at medfgre koncentrationsstigning af miljgfremmede stoffer i
henhold til EU-prioriterede stoffer og nationalt specifikke stoffer. Saledes sker der ingen
kumulativ pavirkning, som vil forringe tilstanden for de biologiske og kemiske kvalitetselementer
af kystvandomrader i driftsfasen.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 38/394



L
SWECO ﬁ

3  Projektet

Projektet bestar overordnet af falgende:
o Etablering af en ringvej sydgst om Horsens By,
e Tiltag der indgar i klimasikringen af Horsens midtby
e Udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade.

Projektomradet omfatter lokalplanomradet for ringvejen samt vejmatriklen for Ove Jensens Allé
fra sammenfletningen pa Horsens Havn frem til Grgnlandsvej umiddelbart fgr krydset med
Hgegh Guldbergs Gade. Projektomradet har et samlet areal pa ca. 52 ha, hvoraf ca. 2 ha
udgeres af havareal. Projektomradet er vist pa Figur 3-1.

| det fglgende beskrives de enkelte dele af projektet. Ligeledes beskrives referencescenariet
hvor projektet ikke gennemfgres, og de alternativer der tidligere har veeret undersggt.
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Figur 3-1: Projektomradet.
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3.1 Ringvej Syd, etape 2 og 3

Ringvej Syd, etape 2 og 3 er en viderefgrelse af den allerede etablerede Ringvej Syd, der er
anlagt fra Vejlevej til Bjerrevej. Den overordnede linjefgring af etaperne 2 og 3 fremgar af Figur
5-1. Linjefgringen falger fra syd boligomradet Tyrstedhgj og fortseetter videre mellem skoven
langs Klokkedal (Klokkedal Skov) og Boller Overskov. Herfra fgres vejen under Bollervej. Pa
nordsiden af Bollervej etableres et hankeanlaeg med til- og frakarselsramper som tilslutning
mellem Ringvejen og Bollervej. Derfra fares vejen videre til havnen, hvor den gar direkte over i
Ove Jensens Allé med adgang til byen.

Ringvejens ene formal er at lede trafik uden om Horsens by samt at lede den tunge trafik fra
havnen uden om byen og derved aflaste Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade i Horsens midtby.

Herudover indgar vejanlaegget som en del af klimasikringen af Horsens midtby. Den nordlige del
af ringvejsforbindelsen krydser Horsens Fjord ud for udlgbene af Dagnaes Baek og Bygholm A.
Ud for udlgbet af Bygholm A etableres vejen som deemningsanlaeg med hgjvandsporte og
pumper. Ud for udlgbet Dagnzes baek anlaegges vejen pa deemning med stoplogs til sikring mod
stormflod. Anleegget kan derved indga i klimasikringen af Horsens midtby mod stormflod og de
oversvgmmelser, der i seerlige tilfeelde kan opsta ved samtidig hgj vandstand i Horsens Fjord,
stor vandfgring i vandlgbene og/eller store nedbgrsbegivenheder over byen. Dermed vil
anleegget indga som del af den fremtidige klimasikring af byen. Deemningsanlaeggene kan dog
ikke alene sikre Horsens midtby mod kraftige oversvgmmelser. Deemningsanlaegget ud for
Bygholm As udlgb udferes, s det er muligt at tage ophold ved pumpeanlaegget.

Vejstreekningen er i alt ca. 6 km lang. Hele vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en
kagrebredde pa 7-8 m. Samtidigt med vejanlaegget etableres gang- og cykelstier pa straekningen,
sa de blgde trafikanter kan faerdes sikkert pa hele ruten. | fastleeggelsen af linjefaringen for
gang- og cykelstier er der lagt veegt pa den landskabelige, rekreative oplevelse.

Fra Bjerrevej til Bollerstien vil der pa hver side af karebanen blive anlagt en rabat, der er 2,5 m
bred, og pa ydersiden af denne anleegges en banket pa 1,5 m og et trug pa 1,5 m til afvanding.
Vejanleeggets bredde, rabatter og grafter medregnet, men uden skraningsanleeg, bliver dermed
pa ca. 19 m. P4 en stor del af streekningen anleegges der en dobbeltrettet faellessti pa enten
den ene eller den anden side af vejanlaegget.

Fra Bollerstien til Ove Jensens Allé, hvor vejen krydser Horsens Fjord, er kgrebanens bredde
reduceret til 7 m, mens rabatterne i hver side far en bredde pa 1,5 m. Dertil kommer
dobbeltrettet feellessti pa 3 m i den ene vejside og 1 m yderrabat. Det giver et samlet vejudleeg
pa 15 m bredde. Hertil kommer skraningsanlseg og erosionssikring af deemningerne.

| det fglgende er vejanleegget beskrevet for fglgende straekninger, som tilsammen danner
Ringvej Syd, etape 2 og 3. Opdelingen sker udelukkende af hensyn til overskueligheden i
projektbeskrivelsen og er ikke udtryk for etapeopdeling af vejanleegget i gvrigt.

Bjerrevej til Klokkedalsvej

Klokkedalsvej til Nordrevej, ved Uth Spejderhytten
Nordrevej ved Uth Spejderhytten til Boller Overskov
Boller Overskov syd til Bollervej

Bollervej til Bollerstien

Bollerstien til Ove Jensens Allé, Erhvervshavnen
Ove Jensens Allé (ombygning)

De tiltag der naevnes for hver delstraekning nedenfor, er en opsummering af tiltag i driftsfasen.
Tiltagene i anleegsfasen fremgar af afsnit 3.4.
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Figur 3-2: Oversigtskort over ringvejens placering.
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St. 0—-820ca. 800 m

Straekningen forlgber fra Bjerrevej i vest naesten stik gst, syd
om boligomraderne Tyrstedhgj. Mod gst fares den nye
ringvej under Klokkedalsvej.

Denne straekning er altovervejende seenket i forhold til det
omgivende terraen for at mindske stgj og synlighed.

Vejstykket tilsluttes det eksisterende ringvejsforlgbs etape 1
vest for Bjerrevej i det eksisterende signalanleeg som
tilpasses tilslutningen.

Ringvejen fgres under Klokkedalsvej, der omlaegges til et
mere lige forlgb. | dag slar Klokkedalsvej to skarpe sving.

Fra den eksisterende stiunderfaring ved Bjerrevej etableres
der en dobbeltrettet feellessti nord for vejen. Stien slar et
sving op mod boligomraderne Tyrstedhgj, Hyrdetasken og
Skovbrynet, sa disse far en god adgang til stiforlgbet. Stien
forlaber pa toppen af skraningen og er ikke gravet ned
sammen med vejen. Der etableres pa denne straekning en
stikrydsning med Klokkedalsve;j i terraen, hvor stiforlgbet slar
et sving mod boligomraderne.

80 km/t

Ikke ngdvendig, da vejen ligger i afgravning og der er stor
afstand til boliger.

Tiltag af hensyn til flora og fauna Regnvandsbassin 1 udformes som en naturlig s@.
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Figur 3-3: Straekningen Bjerreve;j til Klokkedalsvej.
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Klokkedalsvej til Nordrevej ved Uth spejderhytte

Stationering og laengde

Linjefaring

Terreen

Tilslutninger

Broer og underfgringer

Stier

Hastighedsbegraensning

Stagjreducerende tiltag

Tiltag af hensyn til flora
og fauna

Figur 3-4: Streekningen Klokkedalsvej til Nordrevej ved Uth spejderhytte.

St. 820 — 1500 Ca. 700 m

Denne straekning af vejen forlgber vest for skovomradet langs
Klokkedal og umiddelbart sydast for boligomradet Hyrdetasken.
Umiddelbart gst for ligger Uth Spejderhytte.

Vejstraekningen er saenket i forhold til omgivende terraen for at mindske
st@j og synlighed. Pa den sidste del af streekningen inden
adgangsvejen til Uth Spejderhytten ligger ringvejen i terreen for at sikre
vejen syd for adgangsvejen mod hgijtstdende grundvand.

Der er ingen vejtilslutninger pa denne straekning.

Vejadgangen fra Nordrevej til Uth Spejderhytten fares under ringvejen i
en tunnel.

Der etableres dobbeltrettet feellessti vest for vejen. Stien forlgber pa
toppen af skraningen og er ikke gravet ned. Stien ophgrer ved
Nordrevej, hvor cyklister og fodgeengere henvises til Nordreve;j.

80 km/t

Der etableres en 1 m hgj stgjvold i den vestlige side af vejen pa
streekningen ind mod boligomradet Hyrdetasken.

Ikke relevant pa denne delstraekning.

— Vejanlaeg
—— Midlertidigt arbejdsareal
Stationering

~

Alth Spejderhytte]

Klokkedal

s

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 45/394



L
SWECO ﬁ

Nordrevej ved Uth Spejderhytten til Boller Overskov
Stationering og laeengde St. 1.500 — 2.000 ca. 500 m

Linjefaring Denne straekning forlgber vest for skoven langs Klokkedal fra
adgangsvejen til Uth Spejderhytten frem til den sydlige del af Boller
Overskov. Vest for den sydlige del af straekningen ligger boligomradet
Skovbrynet. Nordrevej eendres fra gennemgaende vej til adgangsve;j til
en ejendom og skoven.

Terraen Ved tunnelunderfaringen af adgangsvejen til spejderhytten ligger
Ringvej Syd i terreen. Pa straekningen ud for Skovbrynet ligger vejen
over terraen frem mod Boller Overskov hvor vejen fares over
feellesstien, som herefter forlgber gst for ringvejen.

Tilslutninger Der er ingen vejtilslutninger pa denne straekning.

Broer og underfgringer | den nordlige del etableres en faunapassage.

Stier og overfarsler Blgde trafikanter benytter den eksisterende Nordrevej vest for vejen.
Stiforlgbet kommer pa den made til at Igbe taet op af boligomradet

Skovbrynet.

Hastighedsbegraensning 80 km/t med variabel hastighedsnedsaettelse til 50 km/t aften/nat ca.
april — oktober

Stgjreducerende tiltag  Ikke ngdvendig, da der er stor afstand til boliger.
Tiltag af hensyn til flora Variabel hastighedsnedseettelse til 50 km/t aften/nat ca. april — oktober

og fauna af hensyn til flagermus. Der etableres en faunapassage mod nord for
flagermus, radyr og andre starre dyr.
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Figur 3-5: Straekningen Nordrevej ved Uth Spejderhytten til Boller Overskov.
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Boller Overskov til Bollervej
Stationering og laeengde St. 2.000 — 2.950 ca. 950 m

Linjefaring Vejens trace fagres for denne streekning mellem Boller Overskov og
skoven langs Klokkedal.

Terraen Vejen er seenket i forhold til det omgivende terreen frem mod
underfagringen under Bollervej mod nord.

Tilslutninger Der er ingen vejtilslutninger pa denne straekning.

Broer og underfgringer | den sydlige ende etableres en stiunderfgring. Mod nord fares vejen
under Bollervej.

Stier I den sydlige ende fgres en dobbeltrettet faellessti fra Nordrevej under
den nye ringvej, sa stien herefter forlgber gst for den nye vej. Mod nord
tilsluttes stien til de kommende stier langs Bollervej og den fgres under
Bollervej og videre mod nord.

Hastighedsbegraensning 80 km/t med variabel hastighedsnedsaettelse til 50 km/t aften/nat ca.
april — oktober

Stgjreducerende tiltag  Ikke ngdvendig, da vejen ligger i afgravning og der er stor afstand til
boliger.

— Vejanlzeg

—— Midlertidigt arbejdsareal

Regnvandsbassin
Stationering

Klokkedal

Klokkedal

Figur 3-6: Streekningen Boller Overskov til Bollervej.
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Bollervej til Bollerstien
Stationering og laeengde St. 2.950 — 3.850 ca. 900 m

Linjefaring Denne straekning forlgber fra Bollervej til Bollerstien i et stort set nord-
sydgaende forlgb.

Terraen Vejforlgbet overgar fra at veere etableret i en afgravning i den sydlige
del ved underfagringen under Bollervej til mod nord at haeve sig op over
terreen hvor vejen fgres over Bollerstien.

Tilslutninger Der er to tilslutninger til Bollervej som muligger karsel til og fra
ringvejen i begge retninger.

Broer og underfgringer Ringvejen fares over Bollerstien.

Stier og overfarsler Feellesstien er placeret i et separat trace gst for vejen frem til
Bollerstien. P& Bollerstien kan cyklister og fodgeengere passere under
den nye ringvej. Den dobbeltrettede feellessti fortseettes, fra Bollerstien,
mod nord langs ringvejens vestlige side.

Hastighedsbegreensning 80 km/t

Stgjreducerende tiltag  Ikke ngdvendig, da der er stor afstand til boliger.

Tiltag af hensyn til flora Regnvandsbassin 3 bestar af 2 bassiner. Et almindeligt vadt

og fauna regnvandsbassin udformet som en naturlig sg efterfulgt af et
filterbassin meden udlgbsledning til Horsens Fjord. Udlgbsledningen

udfgres som en styret underboring under det beskyttede naturomrade
ved kysten og ca. 400 m ud i Horsens Fjord.
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Figur 3-7: Straekningen Bollerve;j til Bollerstien.
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Bollerstien til Ove Jensens Allé, Erhvervshavnen
Stationering og laeengde St. 3.850 — 4.950 ca. 1.100 m

Linjefaring Denne straekning forlgber fra Bollerstien via en deemning over Boller
Enge og Horsens Fjord ved udlgbet af Dagnaes Baek, over halvgen
med deponi og via yderligere en deemning over fjorden ved udlgbet af
Bygholm A og videre til erhvervshavnen, hvor den tilsluttes Ove

Jensens Allé.

Terraen Vejanlaegget skal pa denne streekning fungere som klimasikring.
Vejdaemningen etableres med topkoter pa mellem ca. kote 3,5 m og ca.
kote 7 m.

Tilslutninger Den nye vej tilsluttes Ove Jensens Allé pa erhvervshavnen. Ligeledes

er der pa deponiet en indkarsel til den gstlige del af deponiet.

Broer og underfgringer | Horsens Fjord ved udlgbet af Dagnaes Baek etableres en overfagrsel
hvor udlgbet kan lukkes med stoplogs. | Horsens fjord ved udlgbet af
Bygholm A etableres der et pumpesluseanleeg med hgjvandsporte og
pumpestation.

Stier og overfarsler Langs vejens vestlige side etableres en dobbeltrettet feellessti frem til
havnen. Herfra fares stien mod vest langs med vandet, frem til omradet
"Klondyke”.

Hastighedsbegreensning 50 km/t

Stgjreducerende tiltag  Ikke ngdvendig, da der er stor afstand til boliger.
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3.1.1 Trafik og hastigheder

Den forventede trafik pa den nye vejstreekning forventes at ligge pa ca. 6000 biler i dagnet pa
den sydlige del af straekningen mellem Bjerrevej og Bollervej og ca. 9000 biler i dagnet p& den
nordlige del af streekningen mellem Bollervej og Ove Jensen Allé.

Der er som udgangspunkt en hastighedsbegraensning pa 80 km/t for Ringvejen.

Umiddelbart efter vejens krydsning af Bollerstien mgder bilisterne et vejforlgb der visuelt skifter
karakter idet der bade svingbaner, autoveern/hegn og generelt karakter af at magde byen. Her
reduceres hastigheden til 50 km/t frem mod Ove Jensens Allé, hvor der ogsa vil veere
hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

Pa straekningen mellem skovene fra Nordrevej ved indkarslen til Spejderhytten og frem til
Bollervej (vist pa Figur 3-9), vil der af hensyn til flagermus vaere variabel hastighedsnedseettelse
til 50 km/t nar flagermusene er aktive dvs. aften/nat i perioden april — oktober.

. . T v} —
TR @t-ﬁ:ﬁ@ /
‘. - - —a 4

Figur 3-9: Straekninger med hastighedsnedsaettelse. Nordlig straekning permanent 50 km/t. Streekning mellem skovene
variabel hastighedsnedseettelse til 50 km/t aften/nat i perioden april til oktober.
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3.1.2 Vejbelysning

Der etableres ikke vejbelysning over jorden langs Ringvejen. Den eksisterende vejbelysning ved
tilslutning til Ringvejens etape 1 ved Bjerrevej samt ved Ove Jensens Allé bibeholdes. Der
etableres belysning i stiunderfgringerne.

3.1.3 Stgjvolde og andre stgjreducerende tiltag

For at sikre at stgjgraenserne for boliger kan overholdes i boligomradet Hyrdetasken etableres
der en 700 m lang og 1 m hgj stgjvold pa straeekningen ud for boligomradet. Endvidere etableres
en ca. 90 meter lang og 0,5 m hgj stgjvold langs med vejen ud for elendommen Nordrevej 55.
Stgjvoldene er vist pa Figur 3-10.

Langs den allerede etablerede Etape 1 af Ringvej Syd begraenses stgjbelastningen med en
kombination af fglgende tiltag:

e Tiltag der sikrer at den skiltede hastighed pa 80 km/t overholdes.

e Etablering af stgjskaerme (hgjde 0,5 — 1,5 meter) oven pa de allerede etablerede
stgjvolde (nord for ringvejen) samt en ca. 130 meter lang skaerm (ca. 3 meter hgj) ud for
ejendommen @rnstrup Mgllevej 36.

o Skift af vejbeleegning til stajforbedret vejbeleegning indenfor 5 ar efter at ringvejen er sat
i drift.

Omkring det rekreative omrade havneskurene "Klondyke” ved Ove Jensens Allé, etableres der
en skeerm (3 — 4 meter hgj) mod Ove Jensens Allé.

Signaturforklaring

Milforhold

200 400 o a0

Figur 3-10: Straekningerne hvor der etableres stgjvolde eller stgjskaerme er vist med gragnt.
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3.1.4 Broer og underfgringer

| forbindelse med viderefarelsen af Ringvej Syd krydser denne flere eksisterende veje og der
etableres et nyt stisystem som krydser henholdsvis Ringvejen og Bollervej. Der er derfor behov
for at anlaegge to nye broer, tre nye stitunneler, en vejunderfgring og en faunapassage.

Overfgring af Klokkedalsvej

Den eksisterende Klokkedalsvej skal forleegges og fares over Ringvej Syd. Bygvaerket udfgres
som en 1-fags in-situ stabt betonbro med en bredde mellem autoveern pa 7,5 m. Frihgjden
under broen er min. 4,63 m og fribredde for underfgrt Ringvej Syd pa min. 13 m.

Underfgring af Nordrevej

Ringvejen anleegges ved Uth Spejderhytte i terreen. Den del af Nordrevej, der giver adgang til
Uth Spejderhytte, skal derfor fgres under Ringvejen. Bygvaerket som fagrer Nordrevej under
Ringvejen udfgres som en firkantet preefabrikeret betonelementtunnel med frihgjde min. 3,6 m (i
5 meters bredde) og fribredde min. 6 m. Fribredde for overfart Ringvej Syd er min. 13 m.

Underfgring af faunapassage

Fra Nordrevej skal fgres en faunapasse under Ringvej Syd i en tunnel for passage af blandt
andet radyr og flagermus. Bygveerket udfgres som en firkantet preefabrikeret
betonelementtunnel med frihgjde min. 5 m og fribredde min. 9 m. Fribredde for overfgrt Ringvej
Syd er min. 13 m.

Underfaring af sti ved Nordrevej

Fra Nordrevej skal der fgres en sti under Ringvej Syd i en tunnel. Bygveerket udfares som en
firkantet preefabrikeret betonelementtunnel med frihgjde min. 3,4 m og fribredde min. 5 m.
Fribredde for overfart Ringvej syd er min. 13 m.

Overfgring af Bollervej

Ringvej Syd fares under den eksisterende Bollervej, og der etableres en ny bro over Ringvej
Syd. Bygveerket udfgres som en 1-fags in-situ stgbt betonbro med en bredde mellem autovaern
pa 14, 4 m. Frihgjden under broen er min. 4,63 m og fribredde for underfart Ringvej Syd pa min.
13 m.

Underfaring af sti ved Bollervej

Stien langs Ringvej Syd skal passere under Bollervej. Bygvaerket udfgres som en firkantet
preefabrikeret betonelementtunnel med frihgjde min. 3,4 m, og fribredde min. 5 m. Fribredde for
overfgrt Bollervej er ca. 14,6 — 16,6 m mellem autoveern.

Underfgring af Bollerstien

Der skal etableres en tunnel under Ringvej Syd, hvor Bollerstien krydser. Bygveerket udfagres
som en firkantet preefabrikeret betonelementtunnel med frihgjde min. 3,4 m og fribredde min. 5
m.

3.1.5 Handtering af regnvand og grundvand

| det felgende beskrives hvordan regnvand og grundvand opsamles og handteres i vejens
afvandingssystem. | det afvandingstekniske notat vedlagt i bilag 14 er der redegjort neermere for
hvordan afvandingssystemet er dimensioneret.
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Bjerrevej
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Figur 3-11: Oversigtskort over placering af regnvandsbassiner.
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Bjerrevej til Bollerstien

Den nye ringvej afvander til graft, hvor vejen ligger i pafyldning og til trug, hvor vejen ligger i
afgravning. Den dobbeltrettede cykelsti afvander til ringvejen ved trug eller graft. Trug ligger i
umiddelbar forlaengelse af yderrabatten, mens grafter etableres i skraningsfoden, hvor vejen

ligger i pafyldning.

Fra grofter og trug ledes vandet via ledninger til regnvandsbassiner. Bassinerne etableres som
vadbassiner med et naturligt udseende og med mulighed for, at dyr og planter kan indfinde sig.
Det er hensigten, at regnvandsbassiner med tiden vil komme til at fremsta som naturlige sger.
Dette opnas ved, at regnvandsbassinerne udformes med et afrundet og naturligt udseende,
som er tilpasset det omgivende terraen og et varieret kroneforlgb. Regnvandsbassinerne
etableres med varierede lave skraningsanlaeg, 1:5 eller fladere.

Pa straekningen er der tre regnvandsbassiner som vist pa Figur 3-11; bassin 1 ved Bjerrevej,
bassin 2 vest for Klokkedal Skov, og bassin 3 ved fjorden. De er placeret i forhold til vejens
vandskel (toppunkter og dybdepunkter) og udlgbsmuligheder.

De to sydlige regnvandsbassiner 1 og 2 er interne bassiner, dvs. at de fungerer som
forsinkelsesbassiner, hvor vandet tilbageholdes og renses inden vandet Igber videre i vejens
afvandingssystem, der ender i det nordlige regnvandsbassin 3. | bassin 3 renses vandet
yderligere inden det ledes via en udledningsledning ud i Horsens Fjord. Placeringen af
udlgbsledningen fremgar af Figur 3-12. Udlgbspunktet for bassin 3 er placeret i koordinaterne
UTM32 555270, 6189716.

— Vejanlaeg

—— Midlertidigt arbejdsareal
Regnvandsbassin
Udlgbsledning

Boller Enge

0 100 200 m

Figur 3-12: Udlgbsledninger fra bassin 3 og 4.
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Der vil ikke vaere udledning fra regnvandsbassinerne til Klokkedal A. Ved store
nedbgrshaendelser, der optraeder hvert 20’ende ar eller sjaeldnere vil der veere overlagb pa
terraen fra bassinerne.

| perioder med ekstremt hgijt grundvandsspeijl vil grundvandet kunne pavirke vejens stabilitet pa
streekningen st. 200 — 500 og pa straekningen st. 800 — 1300. For at sikre vejens stabilitet
etableres der passive trykaflastningsbregnde (graedebrande) eller draen der sikrer at
grundvandets trykniveau ikke stiger op i et niveau, hvor vejen bliver pavirket.

Aflastningen af grundvandstrykket sker kun i ar, hvor der er ekstremt stor nedbgr og er
begraenset til vinterperioden (november til marts) samt evt. kortere perioder i foraret. | disse
perioder vurderes aflastningen at medfgre en grundvandsmaengde fra straekningen st. 200 —
500 pa i middel 0,6 I/s og maksimalt 1,1 I/s. Fra straekningen st. 800 — 1300 vil aflastningen
medfare en grundvandsmaengde pa i middel 6,7 I/s og maksimalt 13,5 I/s. Den samlede
meengde af grundvand, som samles op i vejens afvandingssystem og ledes til bassin 3, udger
saledes i middel 7,3 I/s og maksimalt 14,6 I/s.

Fra stationering ca. +2400 til ca. +3000 (langs Nordrevej til lidt nord for Bollervej) ligger vejen
ligeledes i afgravning. Her er de malte trykniveauer i eksisterende boringer hgjere end den
planlagte vej. De er dog i de fleste tilfeelde tilknyttet et filter sat i ler. Filtersaetning i ler giver
oftest ikke et retvisende billede af tryk/vandstand. Der er ikke risiko for grundbrud eller behov for
draening af terreenneert grundvand pa streekningen.

Bollerstien til Ove Jensens Allé

Pa straekningen fra Bollerstien ud over fjorden og ind over Horsens Deponi frem til Ove Jensens
Allé, ligger vejen i det veesentligste pd deemning. P& denne straekning er der ikke plads til at
etablere regnvandssger eller -bassiner.

Pa straekningen etableres traditionelt opsamlingssystem med kantopsamling og rarledninger.
Vejvandet ledes til et regnvandsbassin (bassin 4). Bassinet placeres i tilknytning til
erhvervshavnen som vist pa Figur 3-2, og far udlgb til Horsens Fjord vest for
deemningsanleegget. Udlgbspunktet for bassin 4 er placeret i koordinaterne UTM32 554485,
6190084.

Der hvor vejen fgres over Bollerstien er det ngdvendigt at seenke stien for at fa tilstraekkelig
fringjde i stitunnellen. Det betyder, at der bliver en lavning pa stien inde i tunnelen, hvor
regnvandet fra stien ikke leengere kan afledes til de tilstadende arealer langs med stien. Vandet
inde i stitunnelen opsamles i stedet og ledes i en ledning hen til udledningsledningen fra bassin
3.

3.1.6 Dimensionering af ledninger og regnvandsbassiner

Fra et dimensioneringsperspektiv arbejdes der for Ringvej Syd ud fra forskellige regnhaendelser,
hvor man skelner mellem kravene til ledninger og bassiner. Ledninger belastes hardest ved
korte regnhaendelser med hgj intensitet, og bassiner belastes hardest ved lzengerevarende
haendelser, der statistisk set har en lavere intensitet. Dette er grundlaget for forskellene i
dimensioneringskravene.

For ledningssystemet anvendes en dimensionsgivende regn svarende til en 5 &rshaendelse med
en varighed pa 4 timer p& 30 mm, da denne giver en hgjere intensitet og derved gger den
ngdvendige vandfaringsevne i ledningerne. Gentagelsesperioden, varigheden og klimafaktoren
er defineret af Horsens Kommune i tillaeg 22 til Horsens Kommunes spildevandsplan (1).

Bassinernes dimensionsgivende regnhaendelser saettes til en regn, der svarer til en 20
arshaendelse med en varighed pa 24 timer. Denne er ikke defineret af Horsens Kommune, men
er fastsat for at minimere antallet af overlgb fra bassinerne. Intensiteten ved laengerevarende
regnhaendelser falder ved leengere tidsperiode, og de samlede vandmaengder gges. Effekten af
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dette bliver, at ledningssystemerne ikke belastes i samme grad, som ved kortere heendelser
med hgj intensitet. Bassinerne vil derimod blive tilfgrt store vandmaengder i lang tid, og derved
belastes hardere under disse forudsaetninger.

| Tabel 3-1 er data for de 4 regnvandsbassiner opsummeret. For bassinerne er der beregnet det
ngdvendige vad- og stuvningsvolumen i henhold til (2) (3). Bassindimensioneringen er
foretaget ved Mike Urban beregninger med en regn svarende til en 20 ar haendelse og med en
varighed pa 24 timer, genereret ud fra "SVK’s regional regnraekkevaerktgj version 2023”
regnmaler ved Horsens Centralrenseanlaeg (4).

Fglgende parametre er brugt til dimensionering af bassinerne:

e Gentagelsesperiode for overlgb: T =20 ar
e Klimafaktor for 20 ars regnheendelser T20 = 1,58
e Vadvolumen = min. 250 m3/red. ha. (3).

Bassinerne 1, 2 og 3 integreres i videst muligt omfang i landskabet efter principperne beskrevet
sidst i dette kapitel. Det medfarer, at de 3 bassiner projekteres med bade vadvolumen og
stuvningsvolumen, der er betydeligt starre end de volumener, der er ngdvendige i forhold til
dimensioneringskriterierne. Bassin 4 der placeres p& havnearealerne, udformes som et mere
teknisk praeget regnvandsbassin, da der er begraenset areal til rAdighed p& havneomradet og
havnearealerne i forvejen er praeget af tekniske anleeg med begraenset landskabelig veerdi. Her
er det projekterede stuvningsvolumen derfor af samme stgrrelse, som det volumen der er
ngdvendigt i forhold til dimensioneringskriterierne.

Tabel 3-1: Dimensionering af regnvandsbassiner.

Regnvandsbassin 1 2 ] 4

Opland (ha) 2,91 7,03 10,25 1,94+ 0,83****
Reduceret opland (ha) 1,55 3,85 6,17 1,81+ 0,83****
Heraf reduceret opland af vej og | 0,97 2,42 2,76 1,53+ 0,83****
vejbanketter (ha)

Gentagelsesperiode T (ar) 20 20 20 20
Vadvolumen ngdvendig (m?) 386 1011 2892** 454%*
Vadvolumen projekteret (m?) 555 4500 6751** 770%*
Stuvningsvolumen ngdvendig 1400 3500 6400 1150

(m?

Stuvningsvolumen projekteret 2160 4250 8546*** 1150%**

(m?)

Maks. udledningsmangde (I/s) 14+1,1* = 15 14 + 14,6* = 29 30 + 14,6* = 45 20

Udledning til Bassin 2 Bassin 3 Horsens Fjord Horsens Fjord

Noter: * Bidrag fra grundvand der kan forekomme i perioder med ekstremt hgijtstdende grundvand. ** Vadvolumen for
forbassiner til filterbassin. ***Stuvningsvolumen er inklusive stuvningsvolumen fra filterbassin. **** Vejareal ved den
ombyggede kryds Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade.

Ved beregninger for ekstremheaendelser er dimensioneringskravene defineret af Horsens
Kommune i tillaeg 22 til Horsens Kommunes spildevandsplan (1), som en regn svarende til en
100-ars-haendelse fremskrevet til &r 2100 med en varighed pa 24 timer . Under disse
forudsaetninger vil bassinerne blive hardest belastet, og gé i overlgb hvis stuvningsvolumenet
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alene var fastsat ud fra en 20 ars haendelse. Ledningerne vil ikke blive overbelastet i disse
situationer, da haendelsen har en lav regnintensitet over lang tid.

Bassinerne 1, 2 og 3 projekteres, som vist i Tabel 3-1 med stuvningsvolumener, der er
betydeligt starre end de volumener, der er ngdvendige i forhold til dimensioneringskriterierne. |
det fglgende er det undersggt, hvilken betydning, det har for hyppigheden af overlgb fra de 3
bassiner. Dette er undersggt med falgende Mike Urban beregninger:

1. En beregning baseret pa historiske regn data fra regnmaéleren pa Horsens
Centralrenseanleeg i den 43 arige periode 1982-2025, som maleren har veeret i drift
tillagt klimafaktoren pa 1,58.

2. Beregninger med en raekke syntetiske regnhaendelser genereret ud fra "SVK'’s regional
regnraekkeveerktgj version 2023” regnmaler ved Horsens Centralrenseanleeg (4). Der er
anvendt de regnhaendelser, der er fastlagt i DMIs klimaatlas for &r 2100, med det meget
hgje udledningsscenarie RCP8.5 (5). Data fra DMIs klimaatlas for disse regn er vist pa
Figur 3-14. Data anvendt til beregningerne omfatter 3 kortere regn af en times varighed
med regnintensitet, der svarer til hhv. en 20, 50 og 100 &rs haendelse samt 3 lange regn
med en varighed pa et dggn og en regnintensitet, der svarer til hhv. en 20, 50 og 100
ars haendelse. Ved beregningen er der anvendt de hgjeste regnintensiteter i
usikkerheds intervallet, Disse regnintensiteter fremgar af Tabel 3-2. | Figur 3-13 er der
vist et eksempel pa den syntetiske 100 ars regnheendelse i et dagn, der har en
regnintensistet pa 127 mm/dagn, hvilket svarer til 1,46 Jm/s.

30,0 4

Intensitet [um/s]

Tid [min]

Figur 3-13 Eksempel pa en syntetisk 100 &rs regnhaendelse over et dggn med en regnintensitet pa 127 mm.
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Figur 3-14 Fremtidige nedbgrsmeengder over hhv. en time og et dggn ved forskellige klimascenarier (5). Den sorte pil
viser den rengintensitet der er brug i beregningerne. Bemaerk at skalaen pé y aksen varierer.

Beregningen foretaget med de historiske regndata fra regnmaleren pa Horsens
Centralrenseanleeg i perioden 1982-2025 (43-arig periode), viser at ingen af de regn, der har
forekommet i den periode ville medfare overlgb fra bassinerne 1, 2 og 3, heller ikke selvom
regnintensiteten i de historiske regn er skaleret op med klimafaktoren pa 1,58. Resultaterne af

beregninger er vedlagt i bilag 25.

Resultaterne af beregningerne foretaget med de 6 forskellige syntetiske regnhaendelser er vist i
Tabel 3-2, Beregningerne er udfart med de regnintensiteter, der svarer til de regn med den
hgjeste regnintensitet i usikkerheds intervallet, der er fastlagt i DMIs klimaatlas for &r 2100 med
det meget hgje udledningsscenarie RCP8.5 (5). Beregningerne er fortaget ved at en regn med
en given intensitet saettes i gang i modellen. Herefter registreres det hvor lang tid regnen skal
fortsaette far at stuvningsvolumenet i bassinet er opbrugt og bassinet géar i overlab.
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| Tabel 3-2 er det vist, hvor lang tid, der gar fra en regn med en af de 6 varigheder og
regnintensiteter fra DMIs klimaatlas starter til bassinerne 1, 2 og 3 gar i overlgb. Her ses f.eks.
at en regn med en varighed pa en time og en regnintensitet, der svarer til en 100 ar haendelse
(99 mm), ikke medfarer overlab, idet bassinet 1,2 og 3 farst gar i overlgb, hvis regnen havde
haft en varighed p& hhv. 4,72, 1,93 og 2,43 time. (Tid far bassin gar i overlgb > regnens
varighed = ingen overlgb).

Det fremgar af Tabel 3-2, at ingen af de regnhaendelserne fra DMIs klimaatlas for ar 2100 ved
det meget hgje udledningsscenarie (RCP8.5), har en varighed, der er lang nok til, at de vil
medfare overlgb fra de 3 bassiner.

De 3 bassiner 1, 2 og 3 er derfor projekteret med stuvningsvolumener, som sikrer, at der i
perioden frem til &r 2100, kun sker overlgb fra bassinerne ved regnhaendelser, der forekommer
sjeeldnere end hvert 100. ar.

Der er saledes ekstrem lille risiko for, at de tre bassiner 1, 2 og 3 gar i overlgb i Igbet af
bassinernes levetid, som er 100 &r.

Tabel 3-2 Undersggte regn haendelser fra DMIs klimaatlas i forhold til overlgb fra bassin 1, 2 og 3.

Regnhaendelse

Varighed af
regn

timer

Regn-intensitet

mm

Tid f@r bassin 1
gar i overlghb

Timer

Tid far bassin 2
gar i overlgb

timer

Tid far bassin 3
gar i overlgb

timer

20 ars heendelse i ar 2100 1 43 (32 - 61)* 4,6 2,96 3,76
50 ars haendelse i &r 2100 1 55 (39 - 80)* 3,34 2,35 2,95
100 ars heendelse i &r 2100 1 67 (46 — 99)* 2,75 1,93 2,43
20 ars haendelse i &r 2100 24 71 (58 — 89)* 44,23 34,52 42,61
50 ars heendelse i ar 2100 24 85 (67 - 109)* 36,11 28,18 34,79
100 ars heendelse i 2100 24 97 (74 -127)* 31,0 24,19 29,86

Note * 43 angiver middelveerdien (32 — 61) angiver usikkerhedsintervallet.

Bassin 4 projekteres, som vist i Tabel 3-1 med et stuvningsvolumen, der svarer til
dimensioneringskriterierne. Det ma derfor forventes af bassinet gar i overlgb oftere end

bassinerne 1, 2 og 3.

Der er gennemfgrt de samme beregninger for bassin 4, som for bassinerne 1, 2 og 3 beskrevet

ovenfor. Ved beregningerne er der indregnet, at regnvandet fra vejarealet ved det ombyggede
kryds Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade samles i et rgrbassin og derfra pumpes til
bassin 4 med en pumpeydelse p& op til 35 I/s, som beskrevet i afsnit 3.3.6

Beregningen foretaget med de historiske regndata fra regnmaleren p& Horsens

Centralrenseanlzeg i perioden 1982-2025 (43-arig periode) viser, at der i lgbet af den 43 arige
periode kun er de 3 regnhaendelser d. 18-8-2010, d. 25-7-2015 og d. 15-6-2016, der medfgrer

overlgb fra bassin 4.

| Tabel 3-3 er der vist varighed og regnintensitet for de 3 regnhaendelser. De 3 regnhaendelser
har en varighed pé ca. 3,5 til 13 timer.
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Af Tabel 3-3 fremgar at regnhaendelserne d. 18-8-2010 og d. 25-7-2015 med en klimafaktor pa
1,58 har en regnintensitet, der svarer til en 50 ar haendelse over et dggn i ar 2100 jf DMIs
klimaatlas, men da de 2 regnhaendelser kun har en varighed pé ca. 12 timer, er der tale om
regnheendelser, der er starre en 50. arshaendelser i &r 2100.

Regnhaendelsen d. 15-6-2016 er i Tabel 3-3 angivet med den malte regnintensitet, dvs uden
klimafaktoren pd 1,58. Det skyldes, at den malte regnintensitet i sig selv er betydeligt stgrre end
en 100 ars regnhaendelse i &r 2100 jf DMIs klimaatlas, nar der tages hgjde for at regnens
varighed kun er pa ca. 3,5 timer.

For de tre regnhaendelser er der i Tabel 3-3 angivet den beregnede samlede maengde af vand,
der lgber over, tidsperioden for overlgbet og det resulterende flow af overlgbsvandet i Igbet af
overlgbsperioden. Resultaterne af beregningerne er vedlagt i bilag 25.

| Tabel 3-3 er der ligeledes vist resultaterne af beregningerne af overlgb fra bassin 4 foretaget
med de 6 syntetiske regnhaendelser, hvor regnintensiteten svarer til de regn med den hgjeste
intensitet i usikkerheds intervallet, der er fastlagt i DMIs klimaatlas for &r 2100 med det meget
hgje klimascenarie RCP8.5.

Det fremgar af Tabel 3-3, at ingen af regnhaendelserne medfarer overlgb fra bassin 4, der er
laengere end ca. 4 timer. Det starste overlgbsflow pa 88 I/s forekommer med regnen d. 15-6-
2016. Arsagen til at overlgbet ved denne haendelse er betydeligt starre end overlgbet ved 100
ars dagnhaendelsen i 2100, er at regnen d. 15-6-2016 har en betydeligt kortere varighed pa ca.
3,5 t og svarer til en regnhaendelse, der er ogsa i ar. 2100 vil forekomme sjeeldnere end hvert
100. ar.

Ved de korte 1 times 50. og 100 &rs regnhaendelser er varigheden af overlgbet leengere end
regnens varighed. Det skyldes, at nar regnen stopper, forsaetter bassin 4 med at modtage de 35
I/s, der pumpes ud af rgrbassinet inde ved krydset Hagh Guldbergsgade og Ove Jensen Allé
indtil rgrbassinet er tamt.

Det fremgar af Tabel 3-3, at der beregnes et mindre overlgb fra bassin 4 ved en 20 ars
heendelse over et dagn i ar 2100, selvom bassinet er dimensioneret til en 20 ars haendelse over
et dggn med en klimafaktor pa 1,58. Dette skyldes, at der til beregningen vist i Tabel 3-3 er
anvendt den hgjeste regnintensitet i usikkerhedsintervallet for en 20 ars regnhaendelse i 2100.

Tabel 3-3 Undersggte regnhaendelser fra historiske regndata og DMIs klimaatlas i forhold til overlgb fra bassin 4

Regnhendelse ?;ég:‘ghed af Regn-intensitet S]\;:;Igzct‘)es— ggﬁgggs— |C/)s\/erlrz‘bs-flow
timer mm m3 timer

18-8-2010 12,65 83,7 140 1,67 23

25-7-2015 11,28 84,4 140 1,89 21

15-6-2016 3,47 115,2* 953 3,0 88

20 ars heendelse 1 43 (32 - 61)* 0 0 0

50 ars heendelse 1 55 (39 - 80)* 434 2,35 51

100 ars heendelse 1 67 (46 — 99)* 577 2,5 64

20 ars heendelse 24 71 (58 — 89)* 5 0,35 4
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50 ars heendelse 24 85 (67 - 109)* 335 2,87 32

100 ars heendelse 24 97 (74 -127)* 602 3,95 42

Note * 43 angiver middelveerdien (32 — 61) angiver usikkerhedsintervallet. ** Den mélte regnintensitet uden
klimafaktoren pa 1,58.

Samlet vurderes det, at de beregnede overlgbsmeengder og varigheder er yderst robuste. Det
begrundes med at beregningerne baseret pa den historiske regnserie fra Horsens
Rensningsanleeg inddrager regnhaendelsernes naturlige variation, hvor opskaleringen med en
klimafaktor pa 1,58 heaendelserne d. 18-8-2010 og d. 25-7-2015 sikrer, at beregningerne bliver
robuste i forhold til det fremtidige klima. Ligeledes svarer regnhaendelsen d. 15-6-20186, til en
regnhzaendelse, der er stgrre end en 100 ars haendelse i ar 2100 ifglge DMIs klimaatlas. |
beregningerne baseret pa DMIs klimaatlas, tages der ogsa hgjde for den forggelse i
regnintensiteten, der forventes at ske i det fremtidige klima. Her er der anvendt den hgjeste
regnintensitet i usikkerhedsintervallet ved det meget hgje udledningsscenarie (RCP8.5) og
beregningerne er udfart for bade de korte 1 times regnhzendelser og de lange dggn
regnheendelser, som fremgar af DMIs klimaatlas.

Der er saledes en hgj sikkerhed for, at der i anleeggets levetid pa 100 ar kun sker overlgb fra
bassinerne 1, 2 og 3 ved regnhaendelser, der forekommer sjeeldnere end hvert 100. ar.

Regnvandsbassin 1 er placeret i starten af streekningen ved Bjerrevej. Regnvandsbassinet
fungerer som et internt bassin / forsinkelsesbassin hvorfra regnvandet ledes videre til bassin 2.
Oplandet til bassin 1 er vist pa Figur 3-15. Regnvandsbassinet er, som beskrevet ovenfor,
projekteret sa der kun sker overlgb ved meget ekstreme regnhaendelser. Bassinet vil saledes
farst ga i overlgb ved de regnhzendelser, der ved fremtidens klima i ar 2100 forekommer
sjeeldnere end hvert 100. ar. Ved disse ekstremt sjeeldne overlgb ledes vandet ud pa det
omkringliggende terraen, hvor det strammer mod Langfredagsmosen syd for
regnvandsbassinet.
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[ Bassinopland for bassin 1
Bassinopland for bassin 2

Boller Overskov

Klokkedal A

0 250 500 m

Figur 3-15: Bassin 1 og 2 med tilhgrende bassinopland.

Regnvandsbassin 2 er placeret gst for vejen ved Klokkedal. Regnvandsbassinet fungerer som
et internt bassin/forsinkelsesbassin hvorfra regnvandet ledes i en ledning videre til bassin 3.
Oplandet til bassin 2 er vist pa Figur 3-15. Regnvandsbassinet er, som beskrevet ovenfor,
projekteret sa der kun sker overlgb ved meget ekstreme regnhaendelser. Bassinet vil saledes
farst ga i overlgb ved de regnhzendelser, der ved fremtidens klima i ar 2100 forekommer
sjeeldnere end hvert 100. ar. Ved disse ekstremt sjeeldne overlgb ledes vandet ud pa terreenet
st for regnvandsbassinet, hvorfra den del af vandet, der ikke nedsiver, vil Igbe til Klokkedal A
via eksisterende grgfter.

Regnvandsbassin 3 er placeret syd for Bollerstien tset ved fjorden. Regnvandsbassinet er
dimensioneret for det samlede opland fra Bjerrevej og frem til Bollerstien. Oplandet til bassin 3
er vist pa Figur 3-16. Bassinet har indbygget filterbassin til yderligere rensning af regnvandet
inden det ledes til Horsens Fjord via en ledning med udlgbspunkt ca. 400 m fra kysten som vist
pa Figur 3-12.

Regnvandsbassinet er dimensioneret med en maksimal udledningsmaengde af regnvand pa 30
I/s.
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Figur 3-16: Bassin 3 med tilhgrende bassinopland.

Bassin 3 er som beskrevet ovenfor, projekteret sa der kun sker overlgb ved meget ekstreme
regnhaendelser. Bassinet vil sdledes farst ga i overlgb ved de regnhaendelser, der ved
fremtidens klima i ar 2100 forekommer sjaeldnere end hvert 100. ar. Ved disse ekstremt sjeeldne
overlgb ledes vandet ud pa terreenet og via eksisterende grafter langs Bollerstien til Horsens
Fjord.

| vinterperioder med meget hgj grundvandsstand vil aflastningen af grundvand pa en del af
vejstreekningen, der ligger syd for bassin 2 (st. 200 — 500 og st. 800 — 1300) medfgre en
supplerende udledning af grundvand pa op til 15 I/s. Udledningen vil ske til Horsens Fjord via
udlgbsledningen fra bassin 3.

Regnvandsbassin 4 placeres pa havnearealerne gst for Ove Jensens Allé.
Regnvandsbassinet er dimensioneret for det samlede opland fra Bollerstien til Ringvejen mader
Ove Jensens Allé. Oplandet til bassin 4 er vist pa Figur 3-17. Ligeledes er bassinet
dimensioneret til at modtage regnvandet fra oplandet fra den ombyggede vejstraekning og kryds
ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldberg Gade. Dette pumpes til bassin 4 med en
pumpeydelse pa op til 35 I/s.
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Figur 3-17: Bassin 4 med tilhgrende bassinopland.

| regnvandsbassinet tilbageholdes regnvandet. Bassinet har indbygget filterbassin til yderligere
rensning af regnvandet inden det ledes til Horsens Fjord via et udlgbspunkt umiddelbart vest for
deemningen som vist pa Figur 3-12.

Regnvandsbassinet er dimensioneret med en maksimal udledningsmaengde pa 20 I/s og sa der
kun sker overlgb ved ekstreme regnheendelser, der svarer til de haendelser der er fremgar af
Tabel 3-3. Ved overlgb ledes vandet til Horsens Fjord.

Filterbassiner

Bassin 3 og bassin 4, udfgres med et filterbassin forbundet med det traditionelle
regnvandsbassin, som foretager yderligere rensning af vejvandet inden udledning til Horsens
Fjord (2). Filterbassinet virker ved en kombination af bundfaeldning, filtrering og sorption.
Bundfzeldning sker i det vade regnvandsbassin, hvorefter vandet ledes videre til filterbassinet
der er opbygget af en speciel sammensaetning af jord. De finere partikler, som ikke har naet at
bundfzelde i det vade regnvandsbassin, bliver gennem sorption og filtrering sorteret fra igennem
filterjorden.

Et plantelag vil udvikie
Forrenset vand leber sig over lid, det medvirker Filtreret vand dreenes
fra forbassin ind pa filter  til at holde filteret dbent  ud al filter og il recipient

n “_;,: > Udlob

Udlobsbrond

N : 5T 5 = _ ol .\ /
Indleb »V4dt forbassin til sedmentaboy\j Filter

Figur 3-18: Principskitse af filterbassin fra (2).
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Princip for udformning af regnvandsbassiner.

Bade regnvandsbassinerne og filterbassinerne udfgres med teet bund sider, sa der ikke kan ske
udsivning fra bassinerne.

Bassinerne 1, 2 og 3 integreres i videst muligt omfang i landskabet efter fglgende principper:

1. En organisk form der er tilpasset terraenet for at skabe fysisk variation for flora og fauna
2. Skranings- og dybdevariation vil skabe fysisk variation for flora og fauna ved og under
vandspejl.
a. Flad skraning ved bredkanten (1:10)
b. Min 1:5 skraning under maks. vsp (sikkerhed)
c. Vanddybde 1-1,5 m. (sikrer vandets renseeffekt og beskytter mod tilgroning)
3. Udleegning af sten (store sten som stendynger) pa solbeskinnede arealer til padder og
krybdyr til "solbadning og overvintring”. Store sten kan ogsa anvendes rekreativt som
siddesten
4. | bassinets omgivelser udsas med hjemmehgrende urter, der findes i lokalomradet. Af
hensyn til frger og padder sikres det, at der er lysdbne solbeskinnede omrader i
bredzonen.

Figur 3-19: Referencefotos af naturligt indarbejdede regnvandsbassiner.

Bassin 4 der placeres pa havnearealerne, udformes som et mere teknisk preeget
regnvandsbassin, da der er begreenset areal til rddighed pad havneomradet og havnearealerne i
forvejen er praeget af tekniske anleeg med begraenset landskabelig vaerdi.

Drift af regnvandshandtering.
Driften af regnvandshandteringen omfatter falgende:

e Ledninger forventes at skulle spules ca. 1 gang hvert 20. ar.

e Sandfang forventes at skulle tammes 2 gange arligt.

e Kuppelriste i vejtrug forventes at skulle fejes for blade 2 gange arligt primeert i
forbindelse med lgvfald.

e Riste/dbninger pa linjedraen forventes at skulle fejes for blade 3 gange arligt, iseer om
foraret og ved lagvfald i efteraret, da disse er kritiske for afvandingssystemet og ikke ma
tilstoppe.

e Pumpestationer monitoreres ved overvagningsprogram, som via gsm kobles pé et
centralt overvagningssystem.

e Vade bassiner forventes at skulle oprenses for sedimenteret materiale 1 gang hvert 20.
ar.
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e Filterbassiners overflade forventes at skulle oprenses, nar der samler sig vand pa
overfladen der ikke dreener af. Dette verificeres ved inspektion af filterbassinet 1-2 dage
efter kraftig regn. Filterbassinet oprenses ved at fraese/harve overfladen, eller skrabe
det gverste lag af og fylde nyt filtermateriale pa. Dette forventes at vaere ngdvendigt 1
gang hvert 10. ar. Hele filteropbygningen forventes at have en levetid p& 50-100 ar, nar
det anlaegges med en overflade pa 200 m2/red. ha. og en tykkelse pa 1 meter. Herefter
skal hele opbygningen opgraves og udskiftes. Oprenset filtermateriale opsamles i taette
containere e.ling. og bortskaffes til godkendt modtager.

Driften af regnvandsbassinerne er beskrevet naermere i det afvandingstekniske notat vedlagt i
bilag 14.

3.1.7 Handtering af eksisterende draen.

For at sikre, at de eksisterende dreenforhold langs vejen bibeholdes, etableres der nye
ledninger, der samler draenvandet og leder vandet under vejen til dreensystemet pa den anden
side af vejen. Dermed sikres det, at vandet fra oplandene pa den opstrams side af ringvejen
ikke kan lgbe til ringvejens afvandingssystem og pavirke bassinernes overlgbsfrekvens negativt,
ved tilfaring af yderligere vandmaengder.

Ringvejen passerer over eksisterende draensystemer pa straekningen fra Bjerrevej (st 100) til
Klokkedalsvej (st. 800) vist pa Figur 3-20. For at sikre, at de eksisterende draenforhold
bibeholdes, etableres der nye dreenledninger (nr. 2, 3, 4 og 5 pa figuren). De samler
draenvandet pa nordsiden af vejen og farer vandet under ringvejen til det eksisterende

draensystem syd for ringvejen. Ledning nr. 1 pa figuren er aflgbsledningen fra regnvandsbassin
1. Denne modtager ikke dreenvand.
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Figur 3-20 Afskeerende ledninger (2, 3, 4 og 5) til opsamling af draen pa straekningen fra Bjerrevej (st 100) til
Klokkedalsvej (st. 800).

| omradet ved Bollerstien (st. 3.800) vist pa Figur 3-21 passerer vejen pa deemning over
eksisterende dreensystemer. Derfor etableres der et nyt rgr langs vestsiden af deemningsfoden,
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der optager draenvand fra de afskarne draenledninger gst for deemningen. | st. ca. 3.900
tilsluttes den afskeerende ledning en ledning der fares under vejen.

Pa gstsiden af vejen og umiddelbart ved foden af deemningen etableres der en brgnd pa
ledningen som med 2-3 m ledning far aflab til en eksisterende greft, der leder dreenvandet
videre til fiorden. Man ma forvente, at der er behov for at oprense den eksisterende grgft for at
sikre afledningen.

| brgnden etableres der et hgjvandslukke (kontraklap), som traeder i kraft nar vandstanden i
fiorden stiger. Den fungerer ved, at stigende vandstand i fiorden trykker ind p& en klap som
lukker teet ind mod rar-enden (tillgbet) i branden. Nar vandstanden i fiorden falder lettes trykket
pa klappen og vandet fra markdraenene kan igen strgmme frit ud gennem brgnden til fjorden.

Den afskeerende ledning fra NV forventes etableret som en @150 mm teet ledning. Den
afskaerende ledning fra S@ forventes etableret som en @400 mm taet ledning. Dreenledningerne
pakkes med filtergrus.

Ledningen, som passerer gennem/under vejdeemningen i st. ca. 3.900, etableres som en @400
mm tzet ledning. Den fremtidige afvanding fremgar Figur 3-21, hvor ledningerne er markeret
med bla. Eksisterende ledninger fremstar som korte stiplede streger.

Figur 3-21 Afskeerende ledning (bla linje) ved Bollerstien (st 3.800) til afledning af vand fra eksisterende draensystemer
(stiplede linjer).

Arealet nord for Bollerstien er i dag 83 beskyttet eng. Genskabelse af de tidligere dreenforhold
kan saledes medfare en sendring af den nuveerende naturtilstand. Derfor vil det forud for
udfgrelsen blive undersggt om dreenene fra brgnden i Bollerstien og mod nord stadig er
funktionelle. Hvis de ikke er i funktion, vil der i stedet for ovennaevnte lgsning blive udfart en
Igsning, hvor der etableres en lukket ledning hele vejen fra den nuveerende brgnd i Bollerstien,
under deemningen og frem til den nuveerende grgft pa gstsiden af deemningen. Derved sikres
en fortsat dreening af landbrugsarealerne syd for Bollerstien uden at det pavirker naturarealet
nord for Bollerstien.
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3.2 Tiltag der indgar i klimasikringen af Horsens midtby

Den centrale del af Horsens by er lavtliggende. Mod gst afgraenses byen af havnen ud mod
Horsens Fjord. Fra vest lgber Bygholm A og Dagnaes Baek gennem byen, mens Torsted Baek
lzber til Dagnees Beaek inde i selve byen. En stor del af afvandingen fra Horsens by foregar til
Bygholm A og Dagnaes Beek. Derfor er vandstanden i disse vandlgb betydende for funktionen af
aflgbssystemet, og de har stor pavirkning pa oversvemmelsesrisikoen i dag og i fremtiden.

Klimaforandringerne medfarer gget nedbgr og stigende havvandstand. Dermed vil
serviceniveauet i Horsens blive udfordret i fremtiden. Den ggede vandmaengde kombineret med
den hgjere vandstand i Bygholm A og Dagnaes Baek vil medfare, at der i fremtiden oftere vil
veere oversvgmmelser. Hvis der ikke gennemfgres en tilpasning af byens afvanding, vil
serviceniveauet lgbende forringes og borgere vil oftere opleve generende og
skadesforvoldende oversvemmelser.

Kystdirektoratet har i 2024 foretaget en opdatering af en analyse af landets kyster, med det
formal at udpege, hvilke kommuner der skal lave planer for handtering af oversvgmmelser. |
denne opdatering er Horsens Kommune medtaget som et omrade med seerlig risiko for
oversvgmmelse ved ekstremhaendelser. | udpegningen er det vurderet, at over 7.600
indbyggere potentielt bliver bergrt ved oversvgmmelser (6). | en analyse foretaget af DTU er
omkostningerne ved ikke at etablere klimasikringsanlaeg i Horsens Kommune estimeret til at
have omkostninger for over 2,5 mia. kr. for skybrud og mellem 4 og 6 mia. kr. for stormflod (7).

Kystdirektoratets udpegning af Horsens Kommune som risikokommune betyder, at kommunen
skal udarbejde risikostyringsplaner for oversvgmmelse ved ekstremhaendelser og forebygge
skade fra skybrud og stormflod. Etablering af sluse- og deemningsanlaeggene i dette projekt
indgar som et vaesentligt element i den forebyggende indsats.
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Figur 3-22: Ringvejens nordlige del vil f& funktion som kystsikringsanleaeg.

Horsens Kommunes Byrad har besluttet, at Horsens by skal beskyttes mod oversvemmelse fra
stormflod op til kote 2,60 m DVR90, det svarer til en 100 ars-haendelse i ar 2110 ifglge Horsens
Fjords hgjvandsstatistik. | dag svarer en 100 ars-haendelse til en vandstand i kote 1,6 m DVR90.
Det forventes at havet generelt stiger med 0,65 m frem til &r 2100 med det klimascenarie, der
medfarer starst stigning i havvandstand (RCP8.5). Horsens Kommune har pga. usikkerhed,
balgeoplgb og 10 ar leengere periode, lagt ekstra 0,35 m til dette niveau i malsaetningen om at
beskytte op til kote 2,6 meter DVR90 i ar 2110.

Samtidig med at anleegget skal beskytte mod stormflod, skal avand og regnvand kunne
handteres, sa vigtige funktioner opretholdes og uden, at vandet ger starre skade i Horsens by.
Ringvej Syd og den tilhgrende deemning med hgjvandsporte og pumper indgar i den
langsigtede beskyttelse af Horsens by mod oversvgmmelse.

Vejdeemningen over Horsens Fjord ved udlgbene af Dagnaes Baek og Bygholm A etableres som
et kystsikringsanlaeg med hgjvandsporte og pumper. Anlaegget vil medvirke til at beskytte byen
mod hgjvande og stormflod samtidig med, at vandstanden i vandlgbene holdes nede, sa byen
kan afvandes. En Igsning med hgjvandsporte og pumper vil afthjeelpe oversvammelser, som
skyldes hgj vandstand i havet, stor vandfaring i vandlgb samt store langvarige
nedbgrshaendelser over Horsens by. Sikring mod oversvgmmelser, som skyldes
skybrud/ekstremregn, skal derimod gennemfgres ved klimatilpasning af byen med optimeret
"parkering” af regnvand og skybrudsveje.

| notatet "C2C CC — C14 Sikring af Horsens by mod oversvemmelse” (8) undersgges pa
baggrund af en raekke forudseetninger, mulighederne for beskyttelse af byen ved hgjvande og
stormflod kombineret med nedbgar. Der er gennemfgrt omfattende modelarbejde og notatet
omfatter blandt andet oversvammelseskortlaegning, falsomhedsanalyse, samtidighedsanalyse,
forslag til fastleeggelse af serviceniveau, klimafremskrivning og beregning af
gentagelsesperioder.
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| notatet belyses deemningens effekt pa nutidig og fremtidig oversvemmelsesrisiko fra Horsens
Fjord, og behovet for hgjvandsporte og pumper til at handtere avand og regnvand belyses
ligeledes.

Med klimaforandringer vil bade regnintensiteten og vandstanden gges. Klimafremskrivninger er
indarbejdet i samtidighedsanalysen. Herved antages det, at nedbgrs- og vandstandsmgnstret
ikke vil @endres i fremtiden men at klimaforandringerne blot vil forage regnintensiteten og
vandstanden.

Klimafremskrivningerne er udfgrt for klimascenarierne (RCP4.5 og RCP8.5 i hhv. &r 2050 og ar
2100). Klimascenariet RCP4.5 er et scenarie, hvor de globale udledninger af CO2 reduceres, og
klimapavirkningen stabiliseres i slutningen af arhundredet. Klimascenariet RCP8.5 er scenarie,

hvor de globale udledninger af CO2 forsat stiger efter 2100, og kan betegnes som business-as-
usual (9).

Klimafremskrivning viser, at der i forhold til klimascenarierne (klimascenarie RCP4.5 og RCP8.5
i hhv. ar 2050 og ar 2100), vil forekomme haendelser over det kritiske niveau et sted mellem
hvert &r og hvert 2. ar i ar 2050. Tilsvarende vil der i ar 2100 forekomme haendelser over det
kritiske niveau 1 — 2 gange om aret. En del af de fremtidige kritiske haendelser vil kunne
afhjeelpes med hgjvandsporte og pumpelgsninger, se ogsa afsnit 3.2.1 og 3.2.2 om daemning,
hgjvandsporte og pumpeanlaeg.

Kystsikringsanlaegget dimensioneres i overensstemmelse med forudsaetninger og anbefalinger i
en reekke rapporter der er vedlagt i bilag 17, herunder notatet "C2C CC — C14 Sikring af
Horsens by mod oversvgmmelse”. Der er desuden gennemfgrt stramningsmodellering af
stremhastighederne gennem hgjvandsportenes abninger ved klimafremskrevet
ekstremvandfaering i Bygholm A, jf. bilag 2.

Ved dimensionering af vejens afvandingssystem, er der anvendt en sikkerhedsfaktor pa 1,22 —
1,28. Med sikkerhedsfaktoren tages der bl.a. hensyn til scenarieusikkerhed, herunder tillaeg for
forgget regnintensitet som fglge af klimasendringer.

3.2.1 Deemningernes opbygning

Vejens krydsning af udlgbene ved Dagnaes Baek og Bygholm A etableres som vejdeemning med
hgjvandsporte og pumpeanlaeg, der skal indga som en del af byens vaern mod stormflod.

Vejdaeemningen gennem Boller Enge og ved Dagneaes Baek udformes i sin grundform som en
deemning med flad top og skré sider. Over Horsens Fjord ved udlgbet af Bygholm A opbygges
deemningen omkring et paeledaek.

Daemningens hoveddimensioner fremgar af Tabel 3-4.

Tabel 3-4: Vejdeemningen hoveddimensioner.

Vejdaemning Dagnéees Beek Udlgb Bygholm A Udlgb
Top kote 58-7m 34-44m

Krone bredde 15m 17m

Sideanlaeg A=2 A=2

Leengde Ca. 305m Ca. 230 m
Bredde ved deemningens fod 38-40m 37-39m

Alle materialer forudsaettes veerende rene og leveret fra godkendt modtager.
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Deemning over Boller Enge og ved Dagnaes Baek

Vejdeemningerne over Horsens fjord skal beskytte mod oversvammelse fra fjorden op til 2,6 m
DVR90. Da vejanleegget skal fares over Bollerstien og da der samtidig skal sikres op til kote 2,6
m i stiens underfaring kommer vejanleegget over Boller Enge til at ligge med topkoter pa mellem
ca. 5,8 mog 7 m DVR90.

Daemningen opbygges som en forbelastet deemning. Skraningsanleeggene opbygges af
filtersten (CP 63/180 mm) og deeksten (HMA 300-1000 mm). Skraningerne opbygges med
anleeg 2, for at begraense anlaeggets samlede fodaftryk mest muligt.

Langs deemningens gstside saettes en spuns i deemningen, som skal sikre stabilitet ved ekstrem
hgjvande. Under kote +3,0 fyldes der generelt op med Filtersten (CP63/180), som yderst
daekkes af deeksten (HMA 300/1000) i et 0,8 m tykt lag. Over kote +3,0 installeres
deemningen/vejkassen med anleeg 2. Skraningerne afsluttes med muld og der udsas
digeblanding med hjemmehgrende arter.

Pa deemningens vestside forventes ikke vand over kote +1,55 m DVR9O0, idet vandet ved denne
vandstand oversvgmmer store arealer i oplandet til Dagnaes Baek. Pa denne side er der ingen
spuns, hvorfor deemningen afsluttes med ral over deemningsfylden (sand). Herpa lsegges 100
mm draenlag (10-20 mm) som afsluttes med 500 mm filterstensten (CP63/180). Skraningen over
kote 1,25 opbygges med anlzeg 2 og afsluttes med muld og der udsas digeblanding med
hjemmehgrende arter.

Der er valgt at benytte geotekstil for at beskytte deemningskernen mod erosion fra
overfladevand fra vejarealer. Ved ekstreme regnskyl, vil der veere risiko for erosionsskar i
deemningen. For at sikre at erosionen ikke pavirker deemningskernen men kun vaekstlaget
udfgres deemningen med geotekstil mellem de to lag. Den nederste del af deemningen er sikret
mod erosion fra bglgeskvulp ved stensaetning.

Daemning ved udlgbet af Bygholm A

Daemning over Bygholm A opbygges omkring et peeledaek med spuns pa hver side, som saettes
til seetningsfri aflejringer. Samlingsdetaljen mellem spuns og daekplade udfgres vandteet for at
sikre hgjvandssikringen til kote 2,6 m. Spuns seettes til kote -12 m DVR90 og peele til -24 m
DVR90. Skraningsanleeg opbygges af filtersten (CP 63/180 mm) og daeksten (HMA 300-1000
mm).

Far opbygningen af skraningsanlaegget pa siden af daemningerne etableres, der en midlertidig
spuns som vist pa Figur 3-27 (Billede 5). Den sikrer, at der ikke kan ske spredning af sediment
til vandomradet udenfor stensaetningen imens der udleegges sten p& havbunden.

3.2.2 Hgjvandsporte og pumper

Dimensionering af hgjvandsporte og pumper er foretaget pa baggrund af Notat C2C CC — C14
Sikring af Horsens by mod oversvgmmelse — Horsens midtby /6/ samt modellering af
stremhastigheder, som vil optraede i dbningerne under ekstremvandfgring i aen, jf. bilag 2.

Hgjvandsporte i Horsens fjord ud for udlgbet af Dagnaes Baek

Ud for udlgbet af Dagnaes Beek etableres der som vist pa Figur 3-23 en abning i deemningen
med bredde pa 10 meter og en hgjde til kote 4,6 m samt bund i kote — 0,5 m. | &bningen
etableres der en 1,5 m bred banket til odder og andre sma til mellemstore pattedyr (10).
Ringvejen fares over dbningen og stien nord for pa et ca. 19 m langt brodeek. Ved
hgjvandshaendelser kan abningen blokeres manuelt med stoplogs som sammen med stien
sikrer mod hgjvande op til kote 2,6 m. For at etablere konstruktionerne uddybes der til kote —1,0
m pa et areal svarende til 30 x 60 meter.
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Figur 3-24 Konstruktionen ud for udlgbet af Dagnees Baek.

Konstruktionen i udlgbet ud for Dagnees Bzek fortages ved ferst at etablere spuns pa land langs
nord- og sydsiden (nr. 1 pa Figur 3-24).

Mellem spunsen etableres en betonkonstruktion for stoplogs (manuel hgjvandsport). Dette
udfgres i 2 etaper, hvor der etableres 2 byggegrubeindfatninger omkring arbejdsstedet vist som
nr. 3A og 3B pa Figur 3-24.

For at etablere konstruktionerne i udlgbet uddybes der til kote ca. -0,8 - -1,4 m DVR90 pa et
areal svarende til ca. 1.500 m2 (nr. 2 pa Figur 3-24). Dette giver et volumen pa ca. 1.000 m3. En
stor del af det volumen der skal graves op udggares af den eksistere brink pa nordsiden. Ca.
halvdelen af volumenet er placeret over vandspejlet. Det er sdledes ca. 500 m3 der skal
udgraves under vand. Det opgravede materiale omplaceres efterfalgende i spunsindfatningen
ved slusen i havnebassinet.

Pa bunden af udlgbet etableres erosionssikring i form af betonmadrasser og sten (nr. 4 og 5 pa
Figur 3-24). For at sikre betonmadrasserne mod underskylningen etableres der en kort spuns
pa tveers af udlgbet i begge ender af omradet med betonmadrasser (nr. 6 pa Figur 3-24).
Spunsen afsluttes i niveau med havbunden.

Afslutningsvist udleegges der sten banketter pa bade nord og sydsiden af abningen (nr. 7 pa
Figur 3-24).
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Arbejdet med etablering udfarelse af spuns, udgravning, etablering af betonmadrasser og
udleegning af sten udfares vadt.

Vanddybden i arbejdsomradet er ca. 0,5 m.

Ved opstart af arbejdet opseettes en fast barriere pa havbunden (nr. 8) rundt om
arbejdsomradet. Den skal sikre, at der under anleegsarbejdet ikke kan stramme materiale fra
arbejdsomradet ud i det omkringliggende vandomrade.

Arbejdet udfares i to etaper (3A og 8A) samt (3B og 8B), sa der sikres en minimum 4 m bred
abning til vandgennemstrgmning i udlgbet i begge etaper.

Hgjvandsporte i Horsens fjord ud for udlgbet af Bygholm A

Bygveerket i havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A er vist p& Figur 3-25. Her bliver der for
at sikre passage for badene i inderhavnen etableret en gennemsejlingsabning med en bredde

pa 10 meter og en hgjde til kote 3 m samt bund i kote —2,0 m. Hgjvandsportene etableres som
sidehaengte porte (Mitre gates), der kan lukkes og dbnes automatisk.

| havnebassinet etableres der derudover passage igennem deemningen med en samlet bredde
pa 10 meter fordelt pa 4 smalle abninger, med bundkote i -2 m og topkote over kote 0,25 m,
dvs. over normale hgjvande. Der etableres ikke fald gennem de fire abninger. Der er ikke
styring pa vandgennemstrgmningen gennem abningerne og fiordens vand bevaeger sig frit
gennem abningerne, styret af ebbe og flod, med undtagelse af de tidsrum hvor hgjvandsportene
ma lukkes pga. hgj vandstand i Horsens Fjord. Hgjvandsportene udfares som lodrette spjeeld
(penstock gates), der kan lukkes og abnes automatisk.

Vest Brom, @st

Faunapassage nord
4 abninger

Pumpebygveerk m.

4 Archimedes skruer Gennemsejlings-

abning

Ydre afgreensning
af opfyldning

Faunapassage Syd

Figur 3-25: Hgjvandsporte og pumpeanlzeg i havnebassinet ved udigbet af Bygholm A.
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Den samlede &bning i bygvaerket ved Bygholm A er 20 m. For at etablere konstruktionerne
uddybes der til kote —3,0 DVR90 pa et areal svarende til 60 x 80 meter.

Pumpebygvaerk i Horsens fjord ud for udlgbet af Bygholm A.

For at sikre mod opstuvning af tilstrammende vand fra Bygholm A nér hgjvandsportene er
lukkede, etableres pumpeveerk i forbindelse med hgjvandsportene.

Placering og den overordnede udformning af pumpebygvaerket fremgéar Figur 3-25.

Pumpebygveerket placeres i forbindelse med hgjvandsportene og skal rumme fire archimedes
skruer pumper med en diameter pa 4,25 meter og en samlet kapacitet p&4 30 m3/s.
Pumpestationen forventes at fa en bredde pa ca. 21 m til de fire skruer og en hgjde pa op til 5 m
over deemningen og en leengde pa ca. 8 m.

Archimedespumperne fylder mere end mange andre pumpelgsninger, og kreever derfor et
starre bygveerk. Archimedespumperne er valgt ud fra erfaringer fra England og Holland med at
netop den pumpetype er driftssikker og den mest fiskevenlige pumpetype til at handtere et s&
store vandmaengder. Denne pumpetyper er derfor vurderet at veere den mest fordelagtige
Igsning. Det vil vaere et kriterium for valg af pumpeleverandgr, at den tilbudte lgsning er
dokumenteret fiskevenlig.

Pa Figur 3-26 er der vist et eksempel pa en archimedesskuepumpe der er designet s den ikke
medferer skade pa passerende fisk. | skruepumpen straekker vingerne sig ikke over hele
bredden ud til spidsen af skruen, men bredden af vingerne mindskes gradvist fra midten og
udad under de sidste par vindinger. Derved bliver fiskene ikke ramt af skruens kant i bunden af
pumpen. | toppen af pumpen er skruen indkapslet i et rar som roterer sammen med skruen,
hvilket forhindrer at fiskene bliver fastklemt.

Figur 3-26: Eksempel p& en fiskevenlig skruepumpe (Fish Friendly Screw Pump — FishFlow Innovations).

Ud for udlgbet af Dagnees Beek etableres der ikke et pumpebygvaerk.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 771394



(J
SWECO ﬁ

Reekkefglgen af anlaegsarbejdet i havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A

| Figur 3-27 er raekkefglgen af anleegsarbejdet i havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A
skitseret.

Arbejdet er tilrettelagt s& der igennem hele anlaegsperioden er en min 20 m bred abning til
vandgennemstrgmning og sejlads.

Arbejdet tilretteleegges saledes at vandet i de spuns-indrammede omrader pumpes ud i fiorden
umiddelbart efter at nedramningen spuns og etablering af paeledaek er faerdig, for derved at
sikre, at det udpumpede vand har samme vandkvalitet som vandet i fjorden. Det efterfglgende
anleegsarbejde inde i spunskasserne pabegyndes fgrst nar vandet er pumpet ud.

mc “c

46C 46c

1. Paeledaek syd (17.70) etableres. 2. Cofferdam omkring pumpe/sluse (17.90, 18.00 og 18.40) | 3. P: nord (18.70) excl. 20 meter fri for
samt spuns ved suppehjermne etableres. Byggegruben vandgennemstremning og sejllads.
uddybes og sedimentet flyttes til suppehjornet.

Magenta er midlertidige spuns

4. Efter pumpe/sluse er etableret fiernes ydre spuns og den | 5. P nord (18.70) iggeres.

indre skaeres ned til bundpladen. Vandgennemstremning Ringvej Syd

og sejllads fiyttes til sluse. Skitse: Spuns ved Bygholm A
30.04.2025

Figur 3-27: Reekkefglgen af anlaegsarbejdet i havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A.

3.2.3 Faunapassager

Der etableres faunapassager for odder og andre sma til mellemstore pattedyr (11) bade ud for
udlgbet af Dagnaes Baek og ved havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A som vist p& Figur

3-28.
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Figur 3-28: Faunapassager ved udlgbet af Dagnaes Baek og Bygholm A.
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Abningen ud for udigbet af Dagnaes Baek opbygges som en faunapassage med banketter i
begge sider som vist p& Figur 3-23 og Figur 3-29. Faunapassagen opbygges svarende til en B1
vad jf. 'Vejregel Faunapassager — En vejledning’ (2020)” (11). Banketterne udformes af
naturlige materialer, og vil veere let skranende, saledes de kan veere funktionelle ved alle
normale vandstande. Der vil sdledes vaere mindst 1,5 meter brede pa banketter ved normale
tidevandstande (kote +0,22 m DVR90). De let skrdnende anlaeg ggr, at der ved meget hgje
vandstande, fortsat vil veere brede banketter pa begge sider. Ved lukning af slusen, som sker
sjeeldent og kortvarigt ved stormflod og hgjvande over kote 1,2 m DVR90 vil der veere egnet
passage pa en bred jordsti under vejbanen, hvor der vil veere mere end 1,5 meter frihgjde. Der
etableres let skrdnende faste 1,5 meter brede banketter til og fra jordstien, s& odder og andre
sma til mellemstore pattedyr (11) let kan anvende passagen ved hgjvande.

23486

Figur 3-29: Snit af faunapassage ved udlgbet af Dagnaes Baek.

Ved havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A etableres der 2 &bninger hhv. nord for
slusedbningerne og syd for pumpebygvaerket som vist pa Figur 3-25. De 2 dbninger svarer
tilsammen til en faunapassage B1 vad (11). Banketten er fgrt ud til stensaetningerne pa
deemningen, sa der er uhindret adgang for odder og andre sma til mellemstore pattedyr langs
nordsiden af havnebassinet via banketten i den nordlige &bning. Ligeledes sikres der uhindret
adgang langs sydsiden af havnebassinet via banketten i den sydlige abning. Banketterne
udformes af naturlige materialer, og vil veere let skrdnende, saledes de kan vaere funktionelle
ved alle normale vandstande. Der vil séledes veere mindst 1,5 meter brede pa banketter ved
selv de hgjeste normale tidevandstande (kote +0,36 m DVR90). De let skranende anleeg gar, at
der ved meget hgje vandstande, fortsat vil vaere brede banketter p& begge sider og en frihgjde
pa mere end 1 meter. Dimensionerne pa banketterne og de 2 abninger er vist pa Figur 3-30 og
Figur 3-31.

De 2 abninger er forsynet med lodrette spjeeld (penstock gates), der lukkes og dbnes
automatisk.
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Figur 3-30: Fauna passage ved den nordlige side af udlgbet af Bygholm A.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 81/394



(J
SWECO ﬁ

Plan

Cnpmegassay « Sl

Snit ved port
(vedrarende snit under brodask henvises til lasningen ved BYGHOLM A, NORD hvor den i syd vil vaere en
spejlvendt udgave)

Figur 3-31: Faunapassage ved den sydlige side af udlgbet af Bygholm A.
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3.2.4 Praksis for drift af hgjvandslukke og pumper

Hgjvandslukker og pumper beskytter mod oversvemmelser i den laveste del af Horsens by,
som skyldes hgjvands- og stormflodsheendelser, stor vandfaring i vandlgbene samt store
nedbgrshandelser. Sikringen af byen mod oversvammelser, som skyldes ekstremregn /
skybrud, skal ogsa ske gennem en klimatilpasning af byen med udpegning af omrader til
"parkering” af regnvand, og hvor stramningsveje for skybrudsvandet optimeres. Hgjvandslukker
og pumper dimensioneres og styres s de understatter det fremtidige serviceniveau, som det
fastlaegges for byen.

Beregninger af det forventede pumpebehov, pumpetider og lukketider for hgjvandslukker er
gennemfgrt for Dagnaes Baek og Bygholm A i bilag 3. Der er desuden gennemfgrt en
samtidighedsanalyse pa historiske haendelser for vandfgringen i Bygholm A og havvandstanden
(8).

Dagnees Beek

For at klimasikre Horsens By skal hgjvandslukket ved Dagnaes Beek lukkes ved varsel om
hgjvande i kote 1,2 m. Hgjvandslukket lukkes manuelt med stoplogs.

Beregningerne i bilag 3 viser for Dagnaes Baek, at der under de nuvaerende klimatiske forhold er
behov for at lukke hgjvandslukket i mere end en time ca. en gang hvert 4. ar. | 2050 er behovet
for at lukke over en time steget til 2-3 gange pr. ar og i 2100 vil der skulle lukkes i over en time i
mere 20 gange om aret.

Tabel 3-5: Resultat af beregning af lukketider for hgjvandslukke ved udlgbet af Dagnaes Beek.

Periode Historisk Ar 2050 Ar 2100
Klimafremskrivning af 0 0,29 0,62
havvandstand [m]

Lukkekote [m] 1,2 1,2 1,2
Lukketid for hgjvandsporte | 2 12 112
[timer pr. &r]

Hyppighed af heendelser
med varighed pa:

1-3 timer 1 hvert 4. ar 1 hvert &r 9 pr. &r
3-6 timer 1 hvert 7. ar 1 hvert &r 8 pr. &r
6-12 timer 1 hvert 11. ar 1 hvert 2. ar 4 pr. ar

Da der ikke sker en overpumpning af vandet fra baglandet nar hgjvandslukket lukkes stuver
vandet op bag deemningen. Det er beregnet at tilstramningen af vand i Dagnees Baek ved en 5
ars hzaendelse i 2050 udger ca. 15 m3/s (8). Der er i lukketidsnotatet bilag 3 ikke lavet en
analyse af samtidige heendelser af hgj vandstand (over kote 1,2 m) og stor nedbgr (5.
arshaendelser) for Dagnaes Baek, men analysen lavet for Bygholm A viser, at der ikke forventes
samtidige haendelser ved det nuvaerende klima eller ved klimaet i 2050.

Beredskabet planleegger at lukke hgjvandslukket ca. 8 timer far vandstanden nar over kote 1,2
m. Det betyder at hgjvandslukket lukkes ved en vandstand pa mellem kote 0 og 0,5. Der er i
bilag 4 udfart et volumen studie i Scalgo for at vurdere hvor hurtigt vandstanden i Boller Egne
stiger op til kote 1,0 ved mindre regnhaendelser. Heraf fremgar det at hvis hgjvandslukket lukkes
ved en vandstand i Boller Enge i kote 0 vil en 1 ars regnhaendelse med en varighed pa 140 min
medfgre at vandstanden stiger til kote 1. Lukkes hgjvandslukket ved en vandstand i kote 0,5 vil
en 0,2 ars regnhaendelse med en varighed pa 140 min, medfare at vandstanden stiger til kote 1.
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Ved vandstande over ca. kote 1,0 oversvgmmes den sarbare naturtype rigkeer i Bolle Enge.
Bygholm A

For at klimasikre Horsens By mod stormflod er det ngdvendigt at lukke sluseportene og evt.
starte pumperne ved varsel om stormflod over kote 1,2 m. Derudover er det ngdvendigt at lukke
sluseportene og starte pumperne ved hgjvande over kote 0,6 m samtidig med stor nedbgr i
oplandet til Bygholm A, for at holde vandstanden nede i Bygholm A s overfladevandet fra
Horsens By kan afledes til &en. Portene og faunapassagerne lukkes og &bnes automatisk.

| bilag 3 er det beregnet, at der med det nuveerende klima vil slusen veaere lukket sammenlagt 1
dagn pr &r og den maksimale gennemsnitlige lukketid pr. maned er 5 timer som vist i Tabel 3-6.
Der forventes ca. 1 haendelse pr. ar hvor

Klimafremskrevet til ar 2050 stiger den samlede lukketid pr. ar til ca. 7 degn og den maksimale
gennemsnitlige lukketid pr. maned til 30 timer. | ar 2100 forventes hgjvandsportene at veere
lukket samlet 35 dggn om aret med en maksimale gennemsnitlige lukketid pr. maned pa 111
timer.

Bade nu og i fremtiden er starstedelen af lukketiden forarsaget af at holde vandstanden nede i
Bygholm A, s& overfladevandet fra byen kan afvandes til Bygholm A.

Det bemaerkes, at de estimerede lukketider er summeret, og at der sdledes ikke er tale om et
antal sammenhaengende dage eller et antal hele dage. Driften vil forekomme i kortere intervaller
fordelt over aret, dog primeert i vinterhalvaret. Ved det nuveerende klima vil der ca. hvert ar
forekomme op til en heendelse pr. maned i vinterhalvaret, hvor slusen er lukket i hhv. 1-3 timer
eller 3-6 timer (Figur 15 i bilag 3). Med den stigende vandstand vil hyppigheden af haendelserne
stige og intervallernes varighed forleenges.

Tabel 3-6: Resultat af beregning af lukketider for hgjvandsporte ved Bygholm A.

Periode Historisk Ar 2050 Ar 2100

Samlet lukketid for 1 7 35
hgjvandsporte [dagn pr. ar]

Maksimal gennemsnitlig 5 30 111
lukketid pr. maned (timer)

3.3 Udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé og Hgegh
Guldbergs Gade.

Udvidelsen af krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade omfatter et omrade
pa ca. 525 m, fra Niels Gyldings Gade i vest til omradet gst for Ove Jensens Allé 19 som vist pa
Figur 3-32.
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3 Bilka

Hoegh Guldbergs Gade

Lovbjerg Centeret
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Hoegh Guldbergs Gade

Figur 3-32: Oversigtskort med omradet omfattet af krydsombygningen.

Ombygningen kraever at vejbanen péa en straekning over ca. 210 m udvides udover Bygholm A.
Selve broen over Bygholm A udskiftes og bredden udvides fra 20,5 til 25 m.

3.3.1 Vejanleeg

Vejprojektet er udarbejdet med en dimensionsgivende hastighed p& 50 km/t, da der er tale om
vejstreekninger indenfor byzonen.

| det falgende beskrives det kommende vejanleeg ud fra de fem omrader, der pa Figur 3-33 er
bensevnt 1 - 5.
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Figur 3-33: Omradeinddeling.
Ove Jensens Allé langs Bygholm A —omr. 1.

Straekningen af Ove Jensens Allé langs Bygholm A bliver udvidet med et ekstra spor. Det ekstra
spor fungerer som svingbane afhaengig af placeringen pa straekningen.

Pa den nordlige side udskiftes fortovet med en cykelsti. Pa den sydlige side udskiftes
feellesstien i grus med en cykelsti. Fodgaengere vil i fremtiden blive henvist til en stiforbindelse
pa den sydlige side af Bygholm A som forleenges fra stibroen og hen til Haegh Guldbergs
Gade..
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Det eksisterende ensidige fald mod syd bibeholdes, hvorfor der fortsat samles vand op langs
den sydlige kantsten.

Der etableres en ny skr@nende vandlgbsbrink p& langs med den nordlige side af Bygholm A.
Ove Jensens Allé, vestligt ben —omr. 2

Ove Jensens Allé har pa det vestlige ben i dag to karespor, fortov mod nord samt en feellessti i
grus mod syd. Dette omdisponeres saledes, at der i projektet vil veaere to karespor der frem mod
krydset udvides med hhv. et venstre- og hgjresvingsspor. Mod nord bibeholdes det
eksisterende fortov, men der tilfgjes en cykelsti. Der etableres cykelsti mod syd som i dag.
Venstresvingsbanen vil veere 33 m lang, mens hgjresvingsbanen vil veere 36 m lang.

Ove Jensens Allé, gstligt ben —omr. 3

Pa det gstlige ben af Ove Jensens Allé er der i dag et karespor i hver retning samt fortov mod
nord. Dette omdisponeres sa der frem mod krydset udvides med hhv. venstre- og
hgjresvingsspor. Mod nord fastholdes eksisterende fortov, og der etableres cykelsti. P4 den
sydlige side er der bade cykelsti og fortov, som la&engere mod gst bliver samlet til en feellessti.
Venstresvingsbanen vil veere 48 m lang, mens hgjresvingsbanen vil veere 60 m lang.

Hgegh Guldbergs Gade, nordligt ben —omr. 4

Pa den nordlige del af Hgegh Guldbergs Gade fastholdes disponering med hgjre-ligeud spor
samt venstresvingspor ind i krydset, samt bade cykelsti og fortov i begge sider. Der sker en
omdisponering af bredderne pa de enkelte elementer pa vejstraekningen, ligesom der inddrages
areal foran en butiksfacade mod gst.

Hgegh Guldbergs Gade, sydligt ben —omr. 5

Pa den sydlige del af Hgegh Guldbergs Gade (pa broen) fastholdes den nuvaerende
disponering med et udgaende karespor samt indgdende kombineret hgjre- og ligeudspor samt
venstresvingspor. Der er fortov og cykelsti langs begge sider af vejen. Den fremtidige bro vil
have et samlet tveersnit pa 25 m, mens den eksisterende bro har et tvaersnit pa 20,5 m.

Sti syd for Bygholm A

P& sydsiden af Bygholm A, Igber der i dag en gangsti langs med &en, med forbindelse til
Christiansholmsgade og Samsggade. Stien kaldes Flaskestien. Flaskestien ophgrer pa
nuvaerende tidspunkt ved den kombinerede vej- og stibro. | forbindelse med vejprojektet
forlaenges stien pa streekningen fra broen og frem til Hgegh Guldbergs Gade (straekningen
fremgar af Figur 3-34).
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Figur 3-34: Cykelsti syd for Bygholm A.

3.3.2 Konstruktioner

Projektet omfatter falgende konstruktioner vist pa Figur 3-35:

e Ny vejbro over Bygholm A p& Hgegh Guldbergs gade.

e To udhaengte daekkonstruktioner over en del af den, placeret pa hver sin side af den
nye vejbro.

e Spunskonstruktion langs nordsiden af Bygholm A hhv. gst og vest for Hgegh Guldbergs
Gade.

e Naturlig skréning langs nordsiden af Bygholm A pé& streekningen fra stibroen ved
Megascope og frem til Niels Gyldings Gade.

Den eksisterende vejbro nedbrydes forud for etableringen af den nye vejbro. Den nye vejbro
bliver 25 m bred. Den eksisterende understgtning pa midten fiernes og den nye bro etableres
uden midterunderstatning. Der etableres banketter for oddere og andre sma til mellemstore
pattedyr (11) langs nord- og sydsiden af broen.

Den eksisterende vejbro er paelefunderet, og disse funderingspaele forventes ikke at kunne
fiernes. Derfor skal nye funderingspaele og spunsvaegge placeres saledes, at disse ikke
konflikter med eksisterende funderingspeele.
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Figur 3-35: Oversigt over konstruktioner.

3.3.3 Indsnzaevring af Bygholm A

Som en del af projektet indsnaevres Bygholm A som vist pa Figur 3-36 til Figur 3-38. P& en
streekning pa 237 m omkring vejbroen etableres der en spuns, som medfarer en indsnaevring af
aen p& op 5 m. Pa en 220 m lang streekning mod vest etableres der en fri skraning ned til &en
som medfarer en indsnaevring af &en med 4 m. Ligeledes medfarer etableringen af banketter for
odder en indsnaevring af Bygholm A pd en del af streekningen.
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Figur 3-36: Indsnaevring af Bygholm A.
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Figur 3-37: Tveersnit 1 - Indsnaevring af Bygholm A p& streekning med spuns.
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Figur 3-38: Tveersnit 2 - Indsnaevring af Bygholm A pé& straekning med friskr&ning.
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Det er undersggt, hvordan indsnzevringen pavirker vandfgringen i Bygholm A gennem
beregninger i en sdkaldt MIKE Urban model, der omfatter bade aflgbssystemet i Horsens og
vandlgbene i Horsens by. Beregningerne er gennemfgrt af WSP og afrapporteret i notatet
"Bygholm A indsnaevring marts 2025” vedlagt i bilag 5.

Der er foretaget beregninger af de maksimale vandstande i Bygholm A med og uden
indsnaevring for en 5 ars regn haendelse om 100 &r og for en 100 arshaendelse om 100 &r.

Pa baggrund af eendringerne i de maksimale vandstande er pavirkningen af indsnaevringen af
Bygholm A vurderet.

Indsneevringen sammen med banketterne medfgrer, at vandspejlet ved Holmboes Allé stiger
med 9 cm for en 5-&rshaendelse om 100 &r og 13 cm for en 100-arshaendelse om 100 &r.

| Bygholm Park stiger vandspejlet i Bygholm A med op til 5 cm som felge af indsnaevringen.

Da brink-koten i Bygholm Park lige nu er omkring kote 1,0 vil der ved en 100-arshaendelse om
100 ar ske overlgb fra &en til parken uanset om Bygholm A indsnaevres. Overlgbet til parken vil
reducere stigningen i vandstanden pa streekningen mellem parken og Heegh Guldbergs Gade
ved en 100-arshaendelse om 100 ar.

Beregningerne er udfgrt med en vandstand i Bygholm A ved Hegegh Guldbergs Gade i kote
+0,78. | dette er der ikke indregnet at slusen og pumpestationen ud for udlgbet af Bygholm A
ved en 5 &rs handelse holder vandspejlet i Bygholm A i kote +0,65, som beskrevet i afsnit
3.2.4. Dette vil reducere de vandspejlsstigninger som indsnaevringen medfgarer.

3.3.4 Faunapassage

For at forbedre passagemulighederne for odder og andre sma til mellemstore pattedyr i
Bygholm A etableres der banketter langs spunskonstruktionen p& den nordlige side af Bygholm
A, samt ved det nye vederlag for vejbroen pa den sydlige side af &en som vist p& Figur 3-39.
Begge banketter forbindes til abrinken i begge ender.

For at banketterne har mindst mulig pavirkning pa vandfaringsevnen i Bygholm 4, er det valgt at
etablere banketterne pa nordsiden af &en som vist pa Figur 3-40. P& den sydlige side er det
valgt at udbygge paeledget ved vejbroen for at etablere en naturlig skraning i naturmaterialer
(Figur 3-41), da det p& denne side har en begraenset indvirkning i vandfaringsevnen.

Af hensyn til frihgjden under broen og det udheengte daek er oversiden af banketterne placeret i
kote 0,5 m hvorfra banketten skraner ned til kote -0,5 m. Banketterne vil sdledes veere tarre ved
de almindelige tidevandsvariationer.

Banketten p& nordsiden etableres i stal og fastggres til spunsveeggen. Der etableres en
belaegning pa banketten, som har til formal at ggre passagen mere naturtro, uden at medfare
en stor forggelse i materiale. Banketten designes saledes, at der praefabrikeres elementer pa
veerksted, som blot skal samles med bolte pa& arbejdspladsen. Altsa vil der ikke forega arbejder
som kan forurene Bygholm & under udfgrelsen, sdsom etableringen af beleegning pa stalet.

Banketten pa sydsiden etableres som en naturlig skraning i materialer egnet til bl.a. odder.
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Figur 3-39: Principskitse banketter under vejbro.

—kote 0,5, 0,5m bred odderpassage

Anlaeg 1:2, sten/muldbanket

Figur 3-40: Principskitse banketter p& nordsiden af Bygholm A.

kote 0,5, 0,5m bred odderpassage

Anlaeg 1:2, sten/muldbanket

Figur 3-41: Principskitse banketter p& sydsiden af Bygholm A.

3.3.5 Belysning

Det nuvaerende belysningsanleeg pa Ove Jensens Allé bestar af 8 m master i nordsiden og
pullerter pa sydsiden langs Bygholm A.

Den fremtidige belysning langs Ove Jensens Allé bliver dobbeltsidet med 8 m master langs
begge vejsider. Masterne placeres bag fortov eller cykelsti. P& nordsiden placeres master i
bagkanten af fortovet. P4 sydsiden monteres masterne med indstgbte bolte i kantbjeelken.
Belysningsmaster langs sydsiden af Ove Jensens Allé anlaeegges med "backlight cover”,
séledes, at bagudrettet lys ikke spredes over Bygholm A.

| de signalregulerede kryds kombineres belysning sa vidt muligt med signalstandere.
Signalstanderne dikterer placeringen af masterne.

3.3.6 Regnvandshandtering

Alt regnvand opsamles ved rendestensbrgnde og fgres via nye ledninger til sandfang og
rgrbassin, hvorfra vandet pumpes videre til bassin 4.

Der etableres ikke afvandingsledninger i broerne, her strammer vandet pa overfladen, langs
kanterne og til rendestensbrgnde p& det nye hovedsystem.

Pumpen er dimensioneret med pumpeydelse pa 35 I/s mens rgrbassinet har et volumen pa 234
m3, hvilket kan handtere regnhaendelser over 24 timer, der som minimum svarer til en 20.
arshaendelse, som defineret af Horsens Kommune i tillaeg 22 til Horsens Kommunes
spildevandsplan (1). Dimensioneringen er beskrevet naermere i bilag 24.
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Der er gennemfgrt de samme beregninger for rgrbassinet som for bassin 4, beskrevet i afsnit
3.3.6.

Beregningen foretaget med de historiske regndata fra regnmaleren pa Horsens
Centralrenseanleeg i perioden 1982-2025 (43-arig periode) viser, at det kun regnhaendelsen d.
15-6-2016, der medfarer overlgb fra rarbassinet. Regnhaendelserne d. 18-8-2010 og d. 25-7-
2015 medfarer ikke overlgb fra rgrbassinet selv om, de er skaleret op med klimafaktoren pa
1,58. | Tabel 3-7 er der vist varighed og regnintensitet for de 3 regnhaendelser.

Af Tabel 3-7 fremgar at regnhaendelserne d. 18-8-2010 og d. 25-7-2015 med en klimafaktor pa
1,58, har en regnintensitet, der svarer til en 50 ar haendelse over et dagn i ar 2100 jf DMIs
klimaatlas (5), men da de 2 regnhaendelser kun har en varighed pa ca. 12 timer, er der tale om
regnheendelser, der er starre en 50. arshaendelser i &r 2100.

Regnhaendelsen d. 15-6-2016 er i Tabel 3-7 angivet med den malte regnintensitet, dvs. uden
klimafaktoren pd 1,58. Det skyldes, at den malte regnintensitet i sig selv er betydeligt stgrre end
en 100 ars regnhaendelse i &r 2100 jf DMIs klimaatlas, nar der tages hgjde for at regnens
varighed kun er pa ca. 3,5 timer.

For overlgbshaendelsen d. 15-6-2016 er der i Tabel 3-7 angivet den beregnede samlede
mangde af vand, der lgber over, tidsperioden for overlgbet og det resulterende flow af
overlgbsvandet i Igbet af overlgbsperioden. Resultatet af beregningen er vedlagt i bilag 25.

| Tabel 3-7 er der ligeledes vist resultaterne af beregningerne af overlgb fra rarbassinet,
foretaget med de 6 syntetiske regnhaendelser, hvor regnintensiteten svarer til de regn med den
hgjeste intensitet i usikkerheds intervallet, der er fastlagt i DMIs klimaatlas for ar 2100 med det
meget hgje klimascenarie RCP8.5.

Tabel 3-7 Undersggte regnhaendelser fra historiske regndata og DMIs klimaatlas i forhold til overlgb fra rgrbassinet

Reonheendelse ?;eg:\ghEd e Regn-intensitet g\;::‘lgzct‘)es— ggﬁgggs— Overlgbs-flow
timer mm timer

18-8-2010 12,65 83,7 0 0 0
25-7-2015 11,28 84,4 0 0 0
15-6-2016 3,47 115,2%* 255 1,0 71
20 ars heendelse 1 43 (32 - 61)* 96 0,5 53
50 ars heendelse 1 55 (39 - 80)* 313 0,5 174
100 ars heendelse 1 67 (46 — 99)* 358 0,5 199
20 ars heendelse 24 71 (58 — 89)* 0 0 0
50 ars heendelse 24 85 (67 - 109)* 33 0,5 18
100 ars heendelse 24 97 (74 -127)* 100 0,5 56

Note * 43 angiver middelveerdien (32 — 61) angiver usikkerhedsintervallet. ** Den malte regnintensitet uden
klimafaktoren pé 1,58.

Det fremgar af Tabel 3-7, at ingen af regnhaendelserne, medfgrer overlgb fra rgrbassinet, der
har en varighed, der er laengere end ca. en time. Denne overlgbsvarighed forekommer i
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forbindelse med regnhaendelsen d. 15-6-2016. Denne regnhaendelse giver anledning til en
overlgbsmaengde pa 255 m? svarende til et overlgbsflow pa 71 I/s.

Det stgrste overlgbsflow p& 199 I/s er beregnet for 100 ars regnhaendelse for en 1 times regn i
2100 fastlagt i DMIs klimaatlas.

Der sker ikke overlgb fra rgrbassinet ved en 20 &r regnhaendelse over et dggn i 2100, selv med
en regnintensitet pa 89 mm, der svarer til den hgjeste regnintensitet i usikkerhedsintervallet
fastlagt i DMIs klimaatlas.

De lange regnheendelser over et dagn medfarer mindre overlgb fra rarbassinet end de
tilsvarende korte regnhaendelser over 1 time. Det skyldes, at regnmaengden ved de lange
regnhaendelser falder over en laengere periode, derved kan pumpen n& at pumpe en stor del af
regnmaengden videre ud til bassin 4.

Samlet vurderes det, at de beregnede overlgbhsmaengder og varigheder er yderst robuste. Det
begrundes med at beregningerne baseret p& den historiske regnserie fra Horsens
Rensningsanleeg inddrager regnhaendelsernes naturlige variation, hvor opskaleringen med en
klimafaktor pa 1,58 haendelserne d. 18-8-2010 og d. 25-7-2015 sikrer, at beregningerne bliver
robuste i forhold til det fremtidige klima. Ligeledes svarer regnhaendelsen d. 15-6-20186, til en
regnheendelse, der er stgrre end en 100 ars haendelse i ar 2100 ifglge DMIs klimaatlas.
Samtidigt sikrer beregningerne baseret pa DMIs klimaatlas, at der tages hgjde for den forggelse
i regnintensiteten, der forventes at ske i det fremtidige klima. Her er der anvendt den hgjeste
regnintensitet i usikkerhedsintervallet ved det meget hgje udledningsscenarie (RCP8.5) og
beregningerne er udfert for bade de korte 1 times regnhaendelser og de lange dagn
regnheendelser, som fremgér af DMIs klimaatlas.

3.3.7 Omlaegning af ledninger

| projektomradet findes i dag en reekke ledninger, der bliver behov for at omlaegge helt eller
delvist som en del af projektet.

Generelt forventes det, at gst-vestgdende ledninger gennem eksisterende bro inkl. den
sideophaengte fiernvarmeledning, kan fgres gennem den nye bro.

@st-vestgdende ledninger pa den sydlige side af Ove Jensens Allé forventes at blive flyttet mod
nord og placeret sammen med eksisterende nordliggende ledningstracéer.

De nord-sydgéende ledninger som krydser Bygholm A i neerheden af den nye vejbro omlaegges
— med undtagelse af én @1200 spildevandsledning som bibeholdes. Her etableres et opbrud i
vejunderbygningen for ikke at skulle omlaegge ledningen.
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3.4 Anleegsfasen

3.4.1 Anleegsperiode

Den forventede overordnede hovedtidsplan og reekkefglge for anleegsarbejder p& Ringvej Syd
og Ove Jensens Allé projekterne er skitseret i Tabel 3-8.

Tabel 3-8: Forventet anleegsperiode og anleegsarbejde

Forventet anleegsperiode Anleegsarbejde

Okt. 2026 — dec. 2027 Ringvej syd - Broentreprisen omfatter 6 broer og underfgringer pa straekningen
mellem Bjerrevej og Bollervej:
e  Overfgring af Klokkedalsvej
Underfgring af Nordrevej
Overfaring af Bollervej, inklusiv stgttemur
Underfaring af cykelsti under Bollervej
Underfaring af faunapassagen mellem skovene
Underfaring af cykelstien mellem skovene
Bassin 3 inkl. udlgbsledning

Jan. 2027 — juni 2029 Ringvej Syd — Klimasikringsentreprisen omfatter hele klimasikringsanlaegget:
. Underfaring af Bollerstien

Daemninger fra Bollerstien over deponiet til inderhavnen,

Spuns og forbelastning af deemningen over Boller Enge
Slusebygveerker, faunapassager og pumpebygveerk

Jordarbejder, afvanding og asfalt.

Jan. 2028 — dec. 2029 Ringvej Syd — Vejentreprisen omfatter
e Jordarbejder, afvanding og asfalt arbejde pa hele vejens udstraekning.

Feb. 2027 — juli 2027 Ove Jensens Allé — Omleegning af eksisterende ledninger

Juli 2027 — okt. 2027 Ove Jensens Allé — Fase 1 omfatter

e  Skraningsarbejde pa Ove Jensens Allé (omréde 5 pa Figur 3-48)
. Parkeringsomrade ved Levbjerg centeret (parkeringsareal vest)
. Sideudvidelse pa Ove Jensens Allé gst for vejkrydset (omrade 1)
. Bassin 4 inkl. udlgbsledning

Okt. 2027 — jan. 2028 Ove Jensens Allé — Fase 2 omfatter:
. Sideudvidelse pa Ove Jensen Allé gst for vejkrydset (omrade 1)
. Ombygning af stibro v. Megacope (omréde 3)

Jan. 2028 — maj 2028 Ove Jensens Allé — Fase 3 omfatter

. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé gst for vejkrydset (omrade 1)
Ombygning af stibro v. Megacope (omrade 3)

Sideudvidelse af Ove Jensens Allé mellem vejbro og stibro (omrade 2)
Udskiftning af vejbroen (omrade 4)

Parkeringsplads Bilka (parkeringsareal gst)

Maj 2028 — juni. 2028 Ove Jensens Allé — Fase 4 omfatter

e  Ombygning af stibro v. Megacope (omrade 3)

. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé mellem vejbro og stibro (omrade 2)
. Udskiftning af vejbroen (omrade 4)

Juni 2028 — Nov. 2028 Ove Jensens Allé — Fase 5 omfatter

. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé mellem vejbro og stibro (omrade 2)
. Udskiftning af vejbroen (omrade 4)

Nov. 2028 — maj 2029 Ove Jensens Allé — Fase 6 omfatter
. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé vest (omrade 5)

3.4.2 Anleegslogistik for Ringvej Syd projektet

For Ringvej syd projektet er det planen at broentreprisen starter op som det fgrste og derefter
starter klimasikringsentreprisen ca. ét kvartal senere. Vejentreprisen forventes at opstarte nar
broentreprisen er slut. Vejentreprisen skal afsluttes med et sammenhaengende slidlag pa hele
ringvejen. Derfor er det ngdvendigt at entreprisen afsluttes efter klimasikringsentreprisen og i en
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periode, hvor slidlaget kan udleegges ved de rette temperaturer. P& Figur 3-42 er der vist en

oversigt over entrepriserne og de tilhgrende arbejdsarealer.
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Figur 3-42 Oversigt over entrepriser og arbejdsarealer.
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Broentreprisen

Denne entreprise forventes at starte op med de fleste opgaver med det samme. Dette medfarer
mange sidelgbende arbejder. Dermed skal entreprengren starte med at skabe adgang til alle
sine arbejdsomrader og indrette alle tre planlagte arbejdspladser. Eneste bygveerk der afventer
opstart, er stien under Bollervej. Dette skyldtes, at dette bygvaerk skal udfgres med spaerring af
trafikvejen Bollervej. Denne spaerring medfarer veesentlige trafikale gener og skal udfgres pa 10
kalenderdage. Kravet til speerringen er at den skal ske i en trafiksvag periode og pavirke mindst
muligt antal arbejdsdage. Ved alle de resterende arbejder med broerne og deres
arbejdspladser, skal der sikres passage under udfgrelsen, s trafikanter fortsat kan anvende de
eksisterende veje. Dette medfarer at der skal etableres interimsveje og -stier. Pa Bollervej skall
der forudsaettes, at vejen kan opretholdes med 50 km/h.

Pa de nedenstdende figurer er princip for disponering af arbejdspladsarealer og placering af
interimsveje illustreret for de enkelte brosteder.

OF af Klokkedalsve]
Ero nr, 9276-0-006,00
Reg, v, 26074

Kommende

L@ vsjukning

%

| {1

Figur 3-43: Arbejdspladsareal ved Klokkedalsvej. Trafikken afvikles i anleegsperioden pa eksisterende vej, der lukkes,
nar den nye vejforbindelse over. Bemeerk at det pa figuren angivne arbejdspladsareal (anstillingsplads) herer til
broentreprisen. Arealet udvides ifm. Vejentreprisen som angivet med grgnt nederst t.h pa figuren
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Figur 3-45 Arbejdspladsareal ved underfgring af faunapassage og sti.
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Figur 3-46: Arbejdspladsareal ved Bollervej og bassin 3. Interimsvej angivet med grent. Bemaerk stitunnelen under
Bollervej, der skal udfgres under en kort speerring af vejen.

Adgangsveje til de enkelte arbejdspladsarealer fremgar af Tabel 3-9.

Tabel 3-9: Adgangsveje og arbejdspladsarealer ved broentreprisen.

Bygveerk Arbejdspladsarealer Adgangsvej

006.00 Overfgring (OF) Klokkedalsvej Ved Klokkedalsvej Ved Klokkedalsvej

008.00 Underfaring (UF) Nordrevej Ved Nordrevej Ved Nordrevej

009.70 UF Faunapassage Ved Nordrevej Ved Nordrevej

010.00 UF sti Ved Nordrevej Ved Nordrevej

012.00 OF Bollervej inkl.
011.90 Stgttemul . .
001.80 UF Sti (under Bollervej) Ved Bollervej Ved Bollervej
Bassin 3
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Klimasikringsentreprisen

Denne entreprise er internt kompleks og flere arbejder er athaengige af at andre arbejder er
feerdige for at de kan komme frem til lokaliteten og pabegynde arbejdet.

Klimasikringsentreprisen streekker sig fra Bollerstien og frem til nordsiden af Bygholm A — som
vist pa Figur 3-47.
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Figur 3-47: Klimaentreprisens planlagte adgangsveje og anstillingspladser er vist med bl&. Nord for Bygholm A
etableres der adgangsvej og anstillingsplads pa havnearealet.

Adgangsveje til entrepriseomradet forventes at ske fra neermeste offentlige vej og videre via
midlertidige adgangsveje - se Tabel 3-10.
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Tabel 3-10: Adgangsveje og arbejdspladsareal ved klimasikringsentreprisen.

Arbejder

Bro nr. 014.00 UF Sti (tunnel)

Bro nr. 015.60 Spuns og forbelastning
Daemning med forbelastning

Arbejdspladsareal

Ved Bollerstien

(J
SWECO ﬁ

Adgangsvej

Fra Bollervej

Bro nr. 016.00 Abning ud for udigbet af
Dagnees Beek.

Nordside: Ved Bollerstien

Sydside: Ved Endelavevej

Sydside: Bollervej via adgangsvej langs
fremtidigt vejtracé fra Bollerstien

Nordside: Fra Endelavevej og
adgangsvej pa deponiet og via
adgangsvej langs fremtidigt vejtracé

Bro nr. 016.20 Spuns og forbelastning
Daemning ved deponi med Stensgjler
Daemning ved Bygholm A syd

Bro nr. 017.70 Paeledaek syd

Bro nr. 017.90 Pumpebygvaerk

Bro nr. 018.00 Sluse

Bro nr. 018.40 Slusergr

Ved Endelavevej og ved
Pezeledaek syd neer st. 4.400
pa vestsiden

Ved Endelavevej

Daemning ved Bygholm A, nord
Bro nr. 018.70 Peeledeek nord

Bassin 4

Ved Ove Jensens Allé

Ved Ove Jensens Allé

Jord, afvanding og asfalt arbejder
mellem konstruktioner

Ved endelavevej

Ved Bollervej
Ved Endelavevej

Ved Ove Jensens Allé

Vejentreprisen

Vejentreprisen indeholder ca. 5.300 m vej. Denne entreprise er planlagt, s& den starter op nar
broentreprisen er afsluttet. Pa streekningen er der fire bassiner, hvor denne entreprise skal lave
bassin 1 og 2, broentreprisen har lavet bassin 3 og klimasikringsentreprisen har lavet bassin 4.

Grundlaeggende forventes arbejderne tilrettelagt i forhold til bassinerne og deres afvandings
oplande, se afsnit 3.1.5. Adgangsveje til entreprisecomradet forventes at ske fra naermeste

offentlige veje — se nedenstaende.

Tabel 3-11: Adgangsveje og arbejdspladsarealer ved vejentreprisen.

Arbejder

Streekning 1, bassin 1 og opland (ca. st.
0-820)

Streekning 2, bassin 2 og opland (ca. st.
820 — 2.200)

Streekning 3, bassin 3 og opland (ca. st.
2.200 - 3.600)

Streekning 4, bassin 4 og opland (ca. st.
3.600 — 5.400)

Arbejdspladsarealer

Ved Klokkedalsvej forventes
der placeret en
hovedarbejdsplads.

Der er mange muligheder i
entreprisen for flere
arbejdspladser mv. alt efter
behov.

Adgangsvej

Ved Bjerrevej

Ved Bjerrevej, Nordrevej og Bollervej

Ved Nordrevej og Bollervej

Ved Bollervej, Endelavevej og Ove
Jensens Allé
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Arbejdsareal og arbejdspladsarealer

| anlaegsperioden vil der udover arbejdspladsarealerne nsevnt ovenfor, vaere behov for
arbejdsarealer langs vejen. Der forventes som udgangspunkt at veere behov for arbejdsarealer i
et beelte pa 8 m pa hver side af anlaegsprojektet. Det samlede arbejdsareal er vist pa Figur 3-1.

Arbejdsarealet reduceres mest muligt indenfor omrader, som er omfattet af arealbeskyttelse,
som f.eks. beskyttet natur, strandbeskyttede arealer og areal indenfor
fortidsmindebeskyttelseslinje jf. naturbeskyttelseslovens 8§ 3, 15 og 18.

Midlertidige oplag, maskiner, skurvogne mv. placeres pa de arbejdspladsarealer der er naevnt
ovenfor.

Arbejdsomrade, arbejdspladser og evt. midlertidige oplag af jord skal indrettes sa regnvand ikke
ledes direkte til naturomrader, vandlgb, sger og kystvande. Dette geelder ogsa ved ekstremt
vejr. Dette kan f.eks. sikres ved at etableres en mindre vold pa de sider af arbejdspladser og
evt. midlertidige oplag af jord, der vender ud mod naturomrader, vandlgb, sger og kystvande.

Arbejdsareal og arbejdspladser friholdes sa vidt det er muligt for belysning om natten. Hvis der
steder hvor belysning om natten ikke kan udgas placeres lyskilderne i en hgjde under 3 meter
og rettes nedad.

Ved bassin 1 nord for Lang Fredags mosen og ved bassin 2 vest for Klokkedals skov etableres
der paddehegn for at sikre at padder og andre sma dyr ikke kan komme ind pa
arbejdsarealerne.

Arbejdspladsarealerne omkring broer og underfgringer indhegnes med byggepladshegn.

3.4.3 Anleegslogistik ved Ove Jensens Allé.

Anlaegsarbejdet ved Ove Jensens Allé er opdelt i 6 faser med en samlet varighed pa 22
maneder.

Anlaegsarbejdet planlagt s& Hgegh Guldbergs Gade spaerres i kortest mulig tid.

Der er igennem hele anleegsperioden adgang til Bilka Fra Ove Jensens Allé undtagen kortvarigt
i fase 6. | november og december er det muligt at komme ind pa parkeringspladsen fra begge
sider af Ove Jensens Allé. Efter fase 6 udleegges der slidlag og afstribninger pa Ove Jensens
Allé og Hgegh Guldbergs Gade, som vil kraeve spaerringer i korte tidsperioder.

Pa nedenfor er vist de omrader som der arbejdes indenfor i de enkelte faser.
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Figur 3-48: Omradeinddeling af anleegsarbejdet ved Ove Jensens Allé.
Fase 1

Arbejdsomradet i fase 1 er vist pa Figur 3-49.
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Figur 3-49: Arbejdsomrade ved fase 1.

Fase 1 har en forventet varighed pa 3 méaneder. Arbejderne omfatter:

Skraningsarbejde pa Ove Jensens Allé (omrade 5)
Parkeringsomrade ved Lgvbjerg centeret (parkeringsareal vest)
Areal gst for vejkrydset (omrade 1)

Bassin 4

Flere af Lavbjergs parkeringspladser inddrages til arbejdsomradet, men ind- og udkgarsel fra
Ove Jensens Allé opretholdes i hele perioden. Ove Jensens Allé er speerret fra Hgeg Guldbergs
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Gade til Grgnlandsvej i hele perioden. Fra Grgnlandsvej vil der veere arbejder i den sydlige del
af vejen grundet trykledning til Bassin 4.

Skraningsarbejde Ove Jensens Allé

Den sydvestlige del af Ove Jensens Allé, hvor der ikke etableres spuns skal udvides mod syd
med en skraning. Denne skraning ender i Bygholm & og der vil veere en risiko for at den kan
seette sig. Derfor er det planlagt at etablere skraningen som det farste i projektet sa den har tid
til at seette sig. Selve vejudvidelsen af Ove Jensens Allé vil blive etableret i den sidste fase.

Parkeringsomrade ved Lgvbjerg Centeret
En del af parkeringsomradet vil veere inddraget til arbejdsomrade i fasen.@st for vejbroen

Arbejderne i omradet gst for vejbroen vil veere udfarelse af jordarbejder, afvandingsarbejder,
ledningsarbejder, vejarbejder samt udhaengt deek. Arbejdet fortseettes i neeste fase.

Bassin 4

| forste fase er det forudsat at etableringen af Bassin 4 udfgres. Det samme geelder
ledningsstraekket fra gst for vejbroen til Bassin 4.

Fase 2

=

Figur 3-50: Arbejdsomrade ved fase 2.

Fase 2 har en forventet varighed pa 3 maneder. Arbejderne omfatter:

e Areal gst for vejkrydset (omrade 1)
e Stibro v. Megacope (omrade 3)

Stibro v. Megascope skal tilpasses og her genbruges det eksisterende inventar og udstyr.

Stibroen vil veere speerret i hele perioden. Ove Jensens Allé er spaerret fra Hgeg Guldbergs
Gade til Grgnlandsvej i hele perioden.
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Det er et stort gnske at vejkrydset holdes dben i november og december maned for at tage
hensyn til julehandlen i de neerliggende butikker. Dette er der taget hgjde for i denne fase, da
der kun arbejdes pa stibroen samt @st for vejbroen.

Areal gst for vejkrydset.

Arbejderne i omradet gst for vejkrydset igangsat i fase 1 forseetter. Arbejderne omfatter
jordarbejder, afvandingsarbejder, ledningsarbejder, vejarbejder samt udhaengt deek.

Stibro v. Megascope

Stibroens traebeklaedning afmonteres og de underliggende stalprofiler aendres séledes, at
belaegningen passer med den nye vejgeometri. Traebekleedning overfladebehandles.
Hovedbjeelker og vederlag aendres ikke. Stibroen vil veere lukket i denne periode.

Fase 3

-h“i
-

Figur 3-51: Arbejdsomrade ved fase 3.

Fase 3 har en forventet varighed pa 4 méaneder. Arbejderne omfatter:

Areal gst for vejkrydset (omrade 1)

Stibro v. Megacope (omrade 3)

Areal mellem vejbro og stibro (omrade 2)
Vejbroen (omrade 4)

Parkeringsplads Bilka (parkeringsareal gst)

| denne fase er der mange arbejder pd samme tid. Arbejdet vil kraeve at krydset lukkes,
hvormed de neerliggende arealer i syd, gst og vest med fordel kan anvendes som
arbejdsomrader til oplag af materialer m.v. Der vil vaere adgang til Lavbjerg Centerets
parkeringsplads fra krydset Holmboes Alle/Niels Gyldings Gade/Ove Jensens Allé

Areal gst for vejkrydset.
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Arbejderne i omradet gst for vejkrydset igangsat i fase 1 forszetter. Arbejderne omfatter
jordarbejder, afvandingsarbejder, ledningsarbejder, vejarbejder samt udhaengt deek. Arbejdet
afsluttes i denne fase.

Stibro v. Megascope

Arbejderne med stibroen v Megascope igangsat i fase 1 forseettes i denne fase. Stibroen vil
veere lukket i denne periode.

Mellem vejbro og stibro

Arbejderne i omradet mellem vejbro og stibro omfatter jordarbejder, afvandingsarbejder,
ledningsarbejder, vejarbejder samt udhaengt deek. Arbejdet fortseettes i neeste fase.

Vejbroen

Arbejderne pa og ved vejbroen pabegyndes med nedrivning af den eksisterende bro og
opbygning af en ny vejbro. Ved nedbrydning af den eksisterende bro anvendes der
interimsvaegge omkring de eksisterende fundamenter samt opsamlingsdug/net ved nedbrydning
af brodaekket, saledes udledning af nedbrudte materialer i &en minimeres. Ved opbygning af
den nye bro seettes der en permanent spunsvaeg omkring in-situ endevederlagene inden disse
kan opfares. Brodeekket opfares i betonelementer med en overstgbning for at minimere
anleegstiden. Afslutningsvis udleegges der fugtisolering og brobeleegning. Arbejdet fortsaettes i
neeste fase.

Parkeringsplads Bilka

Ved arbejderne i omradet ved Bilkas p-plads udfgres opbrydning af eksisterende belaegninger
og udlaegning af ny belaegning for genetablering af eksisterende ind- og udkarsel.
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Fase 4

Wik i
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Figur 3-52: Arbejdsomrade ved fase 4.
Fase 4 har en forventet varighed pa 2 méneder. Arbejderne omfatter:
e Stibro v. Megacope (omrade 3)

e Mellem vejbro og stibro (omrade 2)
e Vejbro (omrade 4)

Arbejdet i fase 4 vil kraeve at krydset og stykket mellem stibro og kryds lukkes. Der vil veere
adgang til Lavbjerg Centerets parkeringsplads fra krydset Holmboes Alle/Niels Gyldings
Gade/Ove Jensens Allé.

Stibro v. Megascope

Arbejderne med stibroen v Megascope igangsat i fase 1 afsluttes i denne fase. Stibroen &bnes
igen ved afslutning af fase 4.

Mellem vejbro og stibro
Arbejderne i omradet mellem vejbro og stibro igangsat i fase 3 fortsaetter i denne fase.
Vejbroen

Arbejderne pé og ved vejbroen igangsat i fase 3 fortsaetter i denne fase.
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Fase 5

Arbejdsomradet i fase 5 er vist p& Figur 3-53.

SO &

Figur 3-53: Arbejdsomrade ved fase 5.

Fase 5 har en forventet varighed pa 5 méneder. Arbejderne omfatter:

e Mellem vejbro og stibro (omrade 2)
e Vejbro (omrade 4)

Arbejdsomrade: Sideudvidelse af Ove Jensens Allé vest. Der vil veere mulig adgang over
gangbroen ved Megascope i hele anlaegsperioden. Der er ogsd mulighed for at flytte trafikken
over pa modsatte side af den pa den nyanlagte cykelsti. Der vil veere adgang til Lavbjerg
Centerets parkeringsplads fra krydset Holmboes Alle/Niels Gyldings Gade/Ove Jensens Allé.
Der vil ogsa veere mulighed for udkarsel fra Bilkas parkeringsomrade mod Ove Jensens Allé
vest.

Mellem vejbro og stibro samt vejbroen

Arbejderne i omradet mellem vejbro og stibro samt arbejderne pa og ved vejbroen igangsat i
fase 3 afsluttes i denne fase.
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Fase 6
Arbejdsomradet i fase 6 er vist pa Figur 3-54.

Figur 3-54: Arbejdsomrade ved fase 6.
Fase 6 har en forventet varighed pa 4 méneder. Arbejderne omfatter:

e Vest for stibro (omrade 5)

Arbejdsomrade: Sideudvidelse af Ove Jensens Allé vest. Der er mulighed for at flytte trafikken
for blgde trafikanter over pa modsatte side af den pa den nyanlagte cykelsti.

Vest for stibro.

| dette arbejdsomrade seettes der spuns mellem det nordlige vederlag ved stibroen ved
Megascope og Niels Gyldings Gade. Asfaltbelsegninger kan efterfalgende nedbrydes og der
stgbes en betonhammer pa spunsen. Afslutningsvis udfgres der en genopfyldning og der
udlaegges ny beleegning, samt tilslutning til vejkrydset ved Holmboes Allé.

| opstarten af denne fase lukkes stibroen hvor der etableres en permanent forbindelse mellem
den nordlige broende og den nye stiforbindelse. Der ma i denne fase abnes op for forbindelsen
mellem Bilka og L@vbjerg Centerets parkeringspladser, for at sikre adgang til Lavbjerg
Centerets parkeringsomrade.

Arbejdsareal og arbejdspladsarealer

| anleegsperioden vil midlertidige oplag, maskiner, skurvogne mv. veere placeret pa det granne
areal pa gstsiden af Hgegh Guldbergs Gade syd for aen.

Arbejdsomrade, arbejdspladser og evt. midlertidige oplag af jord skal indrettes sa regnvand ikke
ledes direkte til Bygholm A eller eksisterende regnvandsledninger i omradet. Dette gaelder ogsd
ved ekstremt vejr. Dette kan f.eks. sikres ved at etableres en mindre vold pa de sider af
arbejdspladser og evt. midlertidige oplag af jord, der vender ud mod vandlgbet.

Arbejdsomrade og arbejdspladser indhegnes med byggepladshegn.
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3.4.4 Arbejdstider

Anlaegsarbejderne vil som udgangspunkt blive udfart indenfor normal arbejdstid p& hverdage i
tidsrummet 07-18. Der kan dog i seerlige tilfaelde veere behov for aktiviteter i anlaegsfasen uden
for dette tidsrum, f.eks. ved specialtransport af materiel eller materialer eller pga.
trafikomleegning. Eventuelle aktiviteter uden for tidsrummet 7-18 planleegges og udfares i
henhold til Horsens Kommunes Bygge- og anlaegsregulativ?!

3.45 Stgj

Stagjpavirkning fra anleegsarbejdet begraenses ved at anleegsarbejdet som udgangspunkt
udfares i dagperioden (hverdage kl. 7-18). Seerligt stgjende arbejder sdsom nedramning af
spuns begraenses til at forega hverdage kl. 7-18 jf. Horsens Kommunes Bygge- og
anlaegsregulativ?.

3.4.6 Stgv

Selve jordarbejdet og kerslen med lastbiler kan generere stgv iseer i tgrre perioder.
Stevgener skal jf. Horsens Kommunes Bygge- og anlaegsregulativ?. begraenses mest muligt
f.eks. ved valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen. Ved arbejdets
udfgrelse skal stgvdannelse minimeres, f.eks. ved regelmeessig og tilstraekkelig vanding,
vadfejning, afdeekning eller andre stgvbegraensende foranstaltninger.

Under anleegsarbejdet vil der vaere seerligt fokus pa at begraense stav ved anlaegsarbejdet ved
naerliggende boliger samt ved rigkeeret i Boller Enge der ligger teet ved arbejdsarealet.

3.4.7 Trafikomleegning

Ved Ringvej syd projektet vil der pa Bollervej blive etableret en midlertidig interimsvej sa
trafikken ledes uden om anleegsarbejdet. Interimsvejen er vist pa og opretholdes med 50 km/h.

Etableringen af cykelstiunderfaringen under Bollervej medfarer en spzaerring af trafikken pa
Bollervej. Denne spaerring medfarer vaesentlige trafikale gener og skal udfares pa 10
kalenderdage. Kravet til speerringen er at den skal ske i en trafiksvag periode og pavirke mindst
muligt antal arbejdsdage.

Ved alle de resterende arbejder med broerne og deres arbejdspladser, sikres der passage
under udferelsen, sa trafikanter fortsat kan anvende de eksisterende veje. Dette medfgrer at der
skal etableres interimsveje og -stier.

Ved Ove Jensens Allé projektet vil der i forbindelse med etableringen af den nye vejbro over
Bygholm A p& Hgegh Guldbergs Gade vaere en periode fordelt p& nedenstaende faser, hvor
trafikken pa Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade ikke kan afvikles som i dag. Dette vil
betyde periodevise omleegninger af trafikken, hvilket betyder belastning af de omkringliggende
veje i disse perioder.

| fase 1 som forventes at have en varighed pa ca. 3 maneder, bliver en del af Bilkas
parkeringspladser inddrages til arbejdsareal i anlaegsperioden. | fase 1 vil den gstlige side har
krydset Ove Jensens Allé/ Hgegh Guldbergs Gade veere speerret. Grundet
ledningsomlaegninger og opbygning af skraning vil der i ca. 3 uger veere speerret pa
streekningen mellem Holmboesgade/Ove Jensens Allé og indkgrslen til Lavbjerg Centeret. Der
vil vaere adgang fra Ove Jensens Allé via Hgegh Guldbergs Gade. Omvejskarslen vil veere via
Hgegh Guldbergs Gade og Grgnlandsvej (se Figur 3-55).

2 Bygge- og anlaegsregulativ, Horsens Kommune, 2023
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Figur 3-55: Omvejskarsel i fase 1 af Ove Jensens Allé projektet.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 110/394



(J
SWECO ﬁ

Arbejdsomrader i fase 2 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 3-56. Fase 2
forventes at have en varighed pa ca. 3 maneder. | forbindelse med fase 2 vil den gstlige side af
krydset Ove Jensens Allé/ Hgegh Guldbergs Gade veere speerret. Yderligere vil stibroen veere
speerret. Grundet ledningsomlaegninger vil der i ca. 3 uger veere spaerret pa straekningen
mellem indkgrslen til Lavbjerg Centeret og Haegh Guldbergs Gade. Der vil veere adgang til
parkeringspladsen fra Holmboes Alle/Hgegh Guldbergs Gade. Omvejskarslen vil veere via
Hgegh Guldbergs Gade og Grgnlandsvej (se Figur 3-56).

Y s J
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"

Figur 3-56: Omvejskarsel i fase 2 af Ove Jensens Allé projektet.
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Arbejdsomrader i fase 3 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 3-57. Fase 3
forventes at have en varighed pa 4 méaneder. | forbindelse med fase 3 vil krydset Ove Jensens
Allé/Hgegh Guldbergs Gade veere spzerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé (se Figur 3-57).

Omvejskarslen fra syd vil forega via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé. Omvejskgrslen
fra nord vil forega via Hgegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels Gyldings Gade (se
Figur 3-57).

Figur 3-57: Omvejskarsel i fase 3. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.
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Arbejdsomrader i fase 4 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 3-58. Fase 4
forventes at have en varighed pa 2 méaneder. | forbindelse med fase 4 vil krydset Ove Jensens
Allé/ Haegh Guldbergs Gade vaere speerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé (se Figur 3-58).

Omvejskarslen fra syd vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé. Omvejskarslen
fra nord vil veere via Hoegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels Gyldings Gade (se
Figur 3-58).

Figur 3-58: Omvejskarsel i fase 4. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.
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Arbejdsomrader i fase 5 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 3-59. Fase 5
forventes at have en varighed pa 5 méaneder. | forbindelse med fase 5 vil krydset Ove Jensens
Allé/Hgegh Guldbergs Gade veere spzerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé.

Omvejskarslen fra syd vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé (se Figur 3-59).

Omvejskarslen fra nord vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels

Figur 3-59: Omvejskarsel i fase 5. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.

Arbejdsomrader i fase 6 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 3-60. Fase 6
forventes at have en varighed pa 4 maneder. | forbindelse med fase 6 vil Ove Jensens Allé
veere speerret fra Holmboes Allé/Niels Gyldings Gade frem til stibroen. Der er adgang til
omradets parkeringsplads fra Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Hgegh Guldbergs Gade
(se Figur 3-60).

| forbindelse med sideudvidelsen af Ove Jensens Allé vest, vil det veere mulighed for at flytte
trafikken for de lette trafikanter over pa den modsatte side af aen.
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Figur 3-60: Omvejskarsel i fase 6. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.

| forbindelse med udlaegning af slidlag og kerebaneafmaerkning pd Ove Jensens Allé og Hgegh
Guldbergs Gade, vil de to respektive veje speerres i korte perioder. Den samlede varighed
vurderes at veere ca. 14 dage. Ved slidlagsarbejdet og karebaneafmaerkning vil der veere
omvejskarslen fra syd veere via Hgegh Guldbergs Gade via Spedalsg og Sgnderbrogade eller
via Holmboes Allé og Niels Gyldings Gade. Omvejskarslen fra nord vil veere via Hgegh
Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og Holmboes Allé.

3.4.8 Handtering af jord, sediment, spild og uheld.
Jordhandtering

For at begreense bortskaffelse og transport af overskydende rajord, muldjord, grusmaterialer o.
lign. vil der blive udarbejdet en baeredygtig jordhandteringsplan, som sikrer, at materialer, der
kan indbygges i projektet, vil blive genindbygget f.eks. i vejanlaeg og vejskraninger. Jorden kan
genindbygges uden forudgdende tilladelse, hvis den planlagte anvendelse er klart beskrevet og
godkendt i jordh&ndteringsplanen, inden jorden graves op.

Jordhandteringsplanen vil bl.a. omfatte:
e en samlet opggrelse over jordmaengder og jordbalance,
e resultater af geotekniske og kemiske analyser,

o vurdering af jordens egnethed til genindbygning i projektet,
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e principper for anvendelsen af midlertidige mellemoplag,
e angivelse af godkendte modtageanleeg, og
e plan for transport og logistik.

Jordhandteringsplanen vil desuden indeholde en samlet vurdering af de potentielle
miljgpavirkninger ved de valgte handteringsmetoder, herunder i forhold til stev, trafik og
ressourceforbrug.

Ved at genanvende stgrstedelen af jorden i projektet og planlaegge transporter og oplag
systematisk, reduceres bade ressourceforbrug, transportbelastning og risiko for spild.
Jordhandteringsplanen fungerer saledes som en afvaergeforanstaltning, der sikrer, at projektets
veesentlige negative pavirkninger i anlaegsfasen kan reduceres til moderat negativ pavirkning.
Hvis en stgrre andel af jorden viser sig uegnet til genanvendelse, vil der veaere behov for gget
bortkarsel til godkendt modtager. Dette vil primaert medfagre gget trafikbelastning, men sendrer
ikke vurderingen af pavirkningsgraden, som fortsat vurderes at veere moderat negativ.

Jordhandteringsplanen vil blive udarbejdet i overensstemmelse med Jordforureningsloven,
Miljgbeskyttelsesloven, Jordflytningsbekendtggarelsen og Deponibekendtgarelsen. Hvor der
kreeves seerskilte tilladelser eller miljggodkendelser til mellemoplag eller nyttiggarelse af jord, vil
disse blive indhentet inden arbejdet igangseettes. Miljgpavirkningen fra mellemoplag og
nyttigggrelse af jord reguleres med miljggodkendelse og/eller tilladelse jf. § 19 i LBK nr. 1093 af
11/10/2024, Miljpbeskyttelsesloven.

Planen udarbejdes med udgangspunkt i geeldende lovgivning og sikrer en miljgmaessigt
forsvarlig handtering af overskudsjord i overensstemmelse med krav til K206- og K212-anlzeg.

Kontrol og dokumentation af jordhandtering

Krav til lasbende kontrol og dokumentation af jordhandtering fastleegges i forbindelse med §8- og
819-tilladelser. Der kan blive krav om analyser, fotoregistrering og opfglgende rapportering til
kommunen i anleegsfasen.

For at sikre fuld sporbarhed og kontrol af miljgpavirkninger knyttet til jordhandtering
gennemfgres falgende overvagnings- og dokumentationskrav som minimum:

e Lgbende registrering af jordmaengder (m3), oprindelsessted og disponering
(genanvendelse, mellemoplag, bortkarsel).

e Lagbende prgvetagning og analyser ved hver signifikant gravedybde og ved leverancer
til ressourcepladser og modtagere.

e Luft- og stevkontrol ved mellemoplag og ved arbejdsomrader med risiko for
stgvdannelse.

e Kvartalsvis rapportering til Horsens Kommune og relevante tilsynsmyndigheder med
oversigt over maengder, analyseresultater og eventuelle heendelser.

¢ Indberetning af afvigelser, uheld og §71-haendelser straks til myndighederne.
Vejjord

Ved jordarbejder i og langs veje kan det erfaringsmaessigt forventes, at jorden vil veere lettere
forurenet med olieprodukter, tungmetaller og PAH fra stav, spraijt og afstramning fra vejen.
Forureningen vil typisk blive opkoncentreret i de gverste 10-30 cm jord. Vejjord skal handteres
som lettere forurenet og kan handteres frit inden for nuveerende vejmatrikel.
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Omradeklassificering

Jord, som afgraves i omradeklassificerede omrader, skal pravetages ved bortskaffelse. Hvis
jorden gnskes genindbygget, kan dette ske frit indenfor den fremtidige vejmatrikel.

Kortlagte arealer

Ved jordarbejder pa kortlagte arealer, pa matrikler eller pa arealer indenfor matrikler, eller i
neerheden af kortlagte arealer, hvor der er viden om eller mistanke om forurening, er det
ngdvendigt at tage forholdsregler vedrarende arbejdsmiljg, herunder at undga direkte
jordkontakt, da jordforureningen kan udggre en sundhedsmeessig risiko ved direkte kontakt.

Ved bortskaffelse af jord fra kortlagte arealer, skal jorden undersgges, sa den kan klassificeres
korrekt og bortskaffes til godkendt modtager. Ved permanent eller midlertidig genindbygning af
jord pa et kortlagt areal skal der udarbejdes en ansggning efter § 19 i miljgbeskyttelsesloven.
Pa kortlagte arealer skal kommunen desuden kontaktes vedr. eventuel ansggning om tilladelse
efter § 8 i Jordforureningsloven til anleegs- og gravearbejde.

Ren jord

Afgravet jord, som stammer fra landbrugsarealer i landzone, der ikke er omradeklassificeret
eller kortlagte, kan som udgangspunkt handteres frit, hvis ikke der er mistanke om eller
kendskab til forurening. Der skal derfor ikke udtages jordprgver som dokumentation over for
myndighederne i forbindelse med bortskaffelse af jorden.

Mellemdeponering af jord

Hvis det gnskes at have mellemdeponering af forurenet eller muligt forurenet jord skal
kommunen kontaktes om der skal sgges om tilladelse hertil. Det skal i forbindelse med
oplagringen sikres, at forurening ikke udvaskes til jord, grundvand eller overfladevand.

Opgravede blgdbundsmaterialer skal handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser
(okker) minimeres. Det skal derudover sikres, at overfladevand fra oplag af bladbundsmaterialer
ikke udledes urenset til vandlgb, fjorden og andre beskyttede naturomrader. Dette gares f.eks.
ved af de oplagte materialer tildaekkes og oplagspladsen indrettes saledes, at evt. udsivende
vand fra den oplagte jord, ledes til en fordybning eller brand, hvorfra det kan opsamles og
renses. Rensning af okker holdigt vand sker typisk ved beluftning og filtrering i containerne
indrettet til formalet.

Opgravning og handtering af sediment fra bunden af Horsens Fjord og Bygholm A.

Ved etablering af hgjvandslukker og pumpestation i fjorden ud for udlgbet af Dagnaes Baek og
Bygholm A skal der opgraves sediment fra havbunden. Her etableres der midlertidige
spunskasser saledes at opgravning ikke medfarer spild af sediment til Horsens Fjord. Det
opgravede sediment genplaceres indenfor en spuns i havnebassinet umiddelbart syd for
pumpestationen som vist pa Figur 3-61.
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Figur 3-61: Placering af spunsomrade hvor opgravet sediment genplaceres.

Ved vejudvidelsen langs Ove Jensens Allé etableres den permanente spuns farst og derefter
opgraves vandlgbssedimentet indenfor spunsen. Sedimentet undersgges, sa det kan
klassificeres korrekt og bortskaffes til godkendt modtager.

Spild og uheld

Generelt skal der under anleegsarbejdet vaere opmaerksomhed pa eventuel ukendt
jordforurening. Hvis der pavises eller er mistanke om forurenet jord i anleegsfasen, skall
kommunen kontaktes.

Der udarbejdes en beredskabsplan for projektet, sa det er klart, hvem der skal gare hvad bade i
forhold til spild og uheld, men ogsa hvis der pavises en ikke-kendt forurening i forbindelse med
gravearbejdet.

Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljgmyndighederne.
Forurening med olie under anleegsarbejdet, sages undgaet ved fglgende foranstaltninger.

e Braendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning,

e Flytning af mobile entreprengrtanke bar minimeres til det absolutte ngdvendige,

e Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud og hydraulikslanger og vedvarende oliedryp,

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.
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Beredskabsplanen udggr et operationelt dokument, som skal veere faerdiggjort far anlaegsstart.
Planen skal som minimum indeholde:

1. Materialeoversigt — hvilke forureningstyper forventes pa hvilke delstraekninger (jf.
kortlaegninger og tidligere analyser).

2. Prgvetagnings- og analyseprogram — lgbende prgvetagning ved gravedybder og
ved leverancer til ressourcepladser; minimum parametre: PAH, olieprodukter, BTEX,
tungmetaller (Pb, Cu, As, Cr), cyanid, tjeerestoffer samt gvrige specifikke stoffer, hvor
der er begrundet mistanke.

3. Sortering og midlertidig handtering — procedurer for sortering af rene/let
forurenede/farligt forurenede fraktioner, opmaerkning og sikkert oplag.

4. Handtering af flygtige stoffer og stav — afdaekning, vanding, stevskaerme ved oplag
og kersel.

5. Transport- og modtagersporbarhed — registrering af maengder, modtageranlaeg,
transporttider og karetgjer; krav om miljggodkendt modtager.

6. Procedure ved uventet eller hidtil ukendt forurening (§871) — omgaende standsning
af arbejdet, sikring af arealet, gjeblikkelig kontakt til Horsens Kommune samt
igangseettelse af supplerende undersggelser og afvaerge.

7. Uheldsberedskab — opsamlingsmateriel, spildbassiner, absorbenter, ngdprocedurer
for breendstoftanke mv.

8. Ansvarsfordeling og kommunikation — hvem traeffer hvilke beslutninger,
kontaktpersoner hos entreprengr, bygherre og myndighed, samt melding til naboer, hvis
relevant.

9. Dokumentation og rapportering — logbog for jordflytninger, analyseresultater,
miljgtilsynsrapporter og kvartalsvis status til bygherre og relevante myndigheder.

Beredskabsplanen skal vaere bindende for entreprengren og indgad som vilkar i kontrakter og i
de miljgtilladelser, der udstedes til anleegsarbejderne.

Rastoffer

Det tilstreebes at forbruget af rastoffer mindskes s& meget som muligt ved at genbruge
materialer fra eksisterende straekninger samt andre genbrugsbyggematerialer.

3.4.9 Nedrivning og handtering af affald

Der vil veere nedrivning af eksproprierede bygninger og anlaeg pa straekningen og stedvis
opbrydning af eksisterende belaegning. | alt tre ejendomme nedrives.

For at undga spredning af miljgfremmede stoffer vil Horsens Kommune detaljeret kortleegge de
problematiske miljgfremmede stoffer i de bergrte konstruktioner og evt. huse til nedrivning i
detailprojekteringsfasen, inden anlsegsarbejderne sendes i udbud.

Affald herunder asfalt og byggeaffald samt overskydende jord bortskaffes i henhold til geeldende
regler og lovgivning.

3.4.10 Handtering af regnvand

Generelt vil det regnvand, der i anlaegsfasen falder i vejtraceet og de omkringliggende
arbejdsarealer, blive nedsivet i selve arbejdsarealet.

Arbejdsomrader, arbejdspladser og evt. midlertidige oplag af jord bliver indrettet, sa regnvandet
ikke ledes direkte til naturomrader, vandlgb, sger og kystvande. Dette geelder ogsa ved
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ekstremt vejr. Dette kan f.eks. sikres ved at etableres en mindre vold pa de sider af
arbejdspladser og evt. midlertidige oplag af jord, der vender ud mod naturomrader, vandlgb,
sger og kystvande.

3.4.10.1 Streekningen syd for fjorden

Regnvand fra arbejdsarealer vil ikke blive udledt til Klokkedal A. Dette sikres ved fglgende tiltag,
som uddybes neerende i det falgende.

Nedsivning af regnvandet i vejtraceet og det omkringliggende arbejdsareal.
Etablering af 3 midlertidige nedsivningsbassiner til regnvand fra byggegrubberne og
arbejdspladser til broerne.

o Tidlig etablering af vejens permanente afvandingssystem og de permanente
regnvandsbassiner 1, 2 og 3).

Regnvandet der falder i vejtraceet og det omkringliggende arbejdsareal nedsives i selve
arbejdsarealet.

Ved de 3 byggegrubber og de tilhgrende arbejdspladser til hhv. overfgringen af Klokkedalsvej,
underfgring af Nordrevej samt underfgringerne af faunapassage og sti ved Nordrevej er det ikke
muligt at handtere alt regnvandet ved nedsivning nede i byggegrubberne. Derfor bliver der, ved
hvert af de 3 steder, etableret et midlertidigt nedsivningsbassin, som regnvandet fra
byggegrubberne pumpes op i. De 3 midlertidige nedsivningsbassiner bliver placeret ved st.
+850, +1400 og +2100. som vist pa Figur 3-62.

Det midlertidige nedsivningsbassin 1 anvendes til nedsivning af det regnvand, der opsamles i
byggegrubben til overfgringen (OF) af Klokkedalsvej og den tilhgrende arbejdsplads. Bassinet
etableres med skraningsanleeg 1:2 og et bundareal pa ca. 1000 m2. Bassinet graves 0,5 m dybt,
hvilket giver et stuvningsvolumen pa 500 m3,

Det midlertidige nedsivningsbassin 2 anvendes til nedsivning af det regnvand, der opsamles fra
bygegrubberne til underfaring (UF) af Nordrevej. Bassinet etableres med skraningsanlaeg 1:2 og
et bundareal p& ca. 650 m2. Bassinet graves 0,5 meter dybt, hvilket giver et stuvningsvolumen
pa 325 m3.

Det midlertidige nedsivningsbassin 3 anvendes til nedsivning af det regnvand, der opsamles
under etableringen af det permanente regnvandsbassin 2 samt fra byggegubberne til
underfgring (UF) af faunapassage og underfgring (UF) af sti ved Nordrevej. Bassinet etableres
med skraningsanlaeg 1:3 og et bundareal p& ca. 610 m2. Bassinet graves 1,0 meter dybt, hvilket
giver et stuvningsvolumen pé ca. 610 m3.

Ved hvert af de 3 nedsivningsbassiner, bliver regnvandet ledt igennem en olieudskiller og en
bundfzeldnings container, inden det ledes ud i bassinet. P& udlgbet fra containeren bliver der
monteret en afspaerringsventil, sa der i tilfeelde af uheld kan lukkes for tilfgrslen af vand til
nedsivningsbassinet.
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Figur 3-62: Placering af midlertidige nedsivningsbassiner.

Hvis der ledes mere vand til nedsivningsbassinerne end det er muligt at nedsive, vil det
overskydende vand blive pumpet videre til det permanente regnvandsbassin 3, hvor det renses

og udledes til Horsens Fjord.
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Vejens permanente afvandingssystem med vejgrafter, opsamlingsbrgnde og
regnvandsbassiner etableres tidligt i anlaegsfasen. Derved kan evt. overskydende regnvand fra
arbejdsarealerne ledes via afvandingssystemet til Horsens Fjord efter forudgéende rensning i
de permanente regnvandsbassiner. De permanente regnvandsbassiner fremgar af Figur 3-11.
De permanente regnvandsbassiner og filterbassinet ved bassin 3 etableres alle med taet bund.

Det forudszettes, at anlaegstakten for de permanente bassiner planleegges séledes, at der altid
vil vaere mulighed for at lede regnvand til udledning til Horsens Fjord via det permanente
regnvandsbassin 3 med det tilhgrende filterbassin.

Pa straekninger, hvor det ikke er anleegsteknisk eller gkonomisk forsvarligt at etablere de
permanente afvandingsledninger med det samme, etableres der midlertidige pumpelgsninger,
samt overjordiske rgr, for at forbinde de permanente regnvandsbassiner i anlaegsfasen og sikre
at overskydende vand fra de midlertidige nedsivningsbassiner kan ledes videre til de
permanente bassiner. Eventuelle midlertidige pumpelgsninger og overjordiske rgr
dimensioneres ud fra det samme grundlag, som det permanente afvandingssystem. Dette
grundlag fremgar af bilag 14. Derved sikres en effektiv afledning af regnvandet i
anlaegsperioden, samt at der ikke sker overlgb fra de midlertidige nedsivningsbassiner ved store
regnhaendelser.

| anleegsfasen vil der sledes kun kunne ske tilledning af regnvand til Klokkedal A i tilfelde af, at
der sker overlgb fra de permanente regnvandsbassiner. De permanente regnvandsbassiner er
som beskrevet i afsnit 3.1.5 dimensioneret, sa der i driftsfasen kun sker overlgb ved
regnhaendelser, der forekommer sjeeldnere end hver 20. ar. | anleegsfasen vil en starre del af
regnvandet blive nedsivet i forhold i driftsfasen, da der ikke er udlagt asfalt i vejtraceet. Det
betyder at tilstramningen af regnvand til de permanente regnvandsbassiner er mindre i
anleegsfasen i forhold til i driftsfasen, | anleegsfasen vil de permanente regnvandsbassiner
derfor ga i overlgb sjeeldnere end i driftsfasen.

3.4.10.2 Streekningen fra Bollerstien til Ove Jensen Allé.

Pa straekningen fra Bollerstien til Ove Jensen Allé bliver regnvandet nedsivet i
deemningskonstruktionerne i lgbet af anlsegsfasen.

Eventuelt overskydende regnvand lgber ned af deemningsskraningerne, hvor det nedsiver ved
skreentfoden.

| det spuns-indrammede omrade i havnebassinet ud for udlgbet af Bygholm A, hvor slusen og
pumpestationen skal bygges, opsamles regnvandet og det pumpes op i en sedimentations
container med tilhgrende olieudskiller inden vandet ledes ud i havnebassinet.

| det spuns-indrammede omrade, hvor opgravet bundsediment genplaceres, bliver regnvandet
som udgangspunkt ikke opsamlet. | tilfeelde af at det bliver ngdvendigt, vil vandet blive pumpet
op i en slamsuger og bortskaffet til en godkendt modtager.

3.4.10.3 Krydset Hgegh Guldbergsgade og Ove Jensen Allé

Ved ombygningen af krydset Haegh Guldbergsgade og Ove Jensen Allé, handteres regnvandet
fra arbejdsarealerne, sa det sikres, at der ikke ledes vand til &en under anleegsarbejdet.

Dette sikres ved, at det permanente regnvandsbassin 4 og aflgbsledningen ud til bassinet
etableres farst i projektet. Herefter etableres det nedgravede rgrbassin inde ved krydset.
Rarbassinet etableres med sandfang og olieudskiller ved udlgbet til Bygholm A.

Vejens permanente afvandingssystem med kantopsamling og lukkede aflgbsledninger etableres
tidligt i hvert af anlaegsprojektets etaper. Derved kan regnvand fra arbejdsarealerne ledes via
afvandingssystemet til ragrbassinet og derfra videre til regnvandsbassin 4. Her renses vandet i
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det indbyggede filterbassin, inden vandet udledes til Horsens Fjord. Placeringen af
regnvandsbassin 4 er vist pa Figur 3-11.

| anlaegsfasen vil der saledes kun kunne ske tilledning af regnvand til Bygholm A i tilfzelde af, at
der sker overlgb fra det permanente ragrbassin. Det permanente rgrbassin er som beskrevet i
afsnit 3.3.6 dimensioneret, sa der kun sker overlgb ved regnhaendelser, der forekommer
sjeeldnere end hvert 5. ar. | anlaegsfasen vil en starre del af regnvandet blive nedsivet i forhold i
driftsfasen, da der ikke er udlagt asfalt i vejtraceet. Det betyder at tilstramningen af regnvand til
rgrbassinet er mindre i anleegsfasen i forhold til i driftsfasen. | anlaegsfasen vil rarbassinet derfor
ga i overlgb sjeeldnere end i driftsfasen.

3.4.11 Grundvandsseaenkning

| anlaegsfasen vil der som beskrevet i del 2 kapitel 23, veere behov for midlertidig at aflaste
grundvandstrykket eller seenke grundvandet ved overfgringen af Klokkedalsvej, underfgringen
af sti ved Bollervej, etablering af bassin 3 og 4 samt ved etablering af regnvandsledning og
brofundamenter ved Ove Jensens Allé. | Tabel 3-12 og Tabel 3-13 er behovet for
grundvandssaenkning i anlsegsperioden opsummeret.

Tabel 3-12: Overblik over relevant anlaegsarbejde i forhold til grundvand og eventuelt behov for midlertidig
grundvandssaenkning for den planlagte vejstraekning.

Behov for grundvandsseenkning og metode Periode

[uger]

Udgravningen vil ske i moraeneler. Der er ikke risiko

Bassin 1 1000 for grundbrud. Der vil ikke veere behov for 0 0 - 0
grundvandssaenkning.
+2100 Udgravningen vil ske i moraeneler. Der er ikke risiko
Bassin2 | 550 | for grundbrud. Der vil ikke veere behov for 0 0 - 0
grundvandssaenkning.
Der er risiko for grundbrud ved udgravning til
filterbassinet, hvorfor der skal trykaflastes. Der er
desuden behov for grundvandssaenkning i
forbindelse med udgravning til vadbassinet. Det 0,5 14 7 17.000
sandlag, hvori der skal (filterb | (filterb | (filterbas | (filterbass
Bassin 3 +3500 | trykaflastes/grundvandssaenkes, er overlejret af 3-4 assin) | assin) sin) in)

- 3700 | m ler og morzeneler. Trykaflastningen kan handteres 1 44 7 52.000
med filtersatte pumpeboringer fart til minimum kote - | (vadba | (vadba | (vdbassi | (vadbassi
10 m DVR90, som suppleres med draenstrenge i ssin) ssin) n) n)
ngdvendigt omfang. Pumpeboringer og draen saettes
med assistance fra sugespidser, sa der pa intet
tidspunkt graves under grundvandsspejlet.

Med et vandspejl omkring kote 0 m DVR90 og en
udgravningkote pé -0,2 & -0,7 vil der veaere behov for
midlertidig grundvandssaenkning.

Bassin 4 +jggg Grundvandssaenkningen forventes udfert med 0627a 10 14 24.000
sugespidsanleeg eller pumpeboringer suppleret med ’
simpel lsensning. Laget hvori der pumpes er fyldlag
af ler, sand og gytje.
Midl. +g50 | Nedsivningsbassin. Her skal derfor ikke 0 0 ) 0
bassin 1 grundvandssaenkes.
Midl. +1400 | Nedsivningsbassin. Her skal derfor ikke 0 0 ) 0
bassin 2 grundvandssaenkes.
Midl. Nedsivningsbassin. Her skal derfor ikke
bassin 3 +2100 grundvandssaenkes. 0 0 ) 0
Grundvandsspejlet skal saenkes fra ca. kote +57,6 til
OF af +56,4 m DVR90 svarende til ca. 1,2 m for at sikre en
Klokke- tar udgravning. Seenkningen udfgres formentlig
dalsvej +800 gedst med fllt_ersaljtte p(ljjmpeb(f)rlnger suglpleret rr]ned_ 12 5.10 10 17.000
276-0- reenstrenge i ngdvendigt omfang. Sandlaget, hvori
006.00 der pumpes, er overlejret af ca. 2-4 m ler og

moraeneler, som graves bort ved udgravning til
fundamenter.
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S&nk- oy periode Vel
Behov for grundvandssenkning og metode ning mangde
[m3/t] [uger]
[m] [m3]
Med pejlet grundvandsspejl i kote +14,3 a +14,8 m
DVR90 og et planlagt udgravningsniveau i kote
+15,3 a +15,8 m DVR90 forventes der ikke behov for
OF af midlertidig grundvandsseenkning. Tgrholdelse
Bollervej +2950 forventes at kunne ske ved simpel laensning af 0 0 ) 0
276-0- nedbgr- og overfladevand. Som fglge af lagdelt jord
012.00 anbefales det dog, at der udfgres gruskastede
aflastningsboringer til kote +13 m DVR90 pr. 15
meter langs fundamenterne for at reducere risiko for
bundbrud.
| forbindelse med den planlagte bundudskiftning vil
der med det planlagte udskiftningsniveau og det
UF af sti pejlede grundvandsspejl ikke vaere behov for
ved grundvandsseenkning. Tgrholdelse forventes derfor
Nordre- +1995 at kunne ske ved simpel leensning af nedbgr- og 0 0 ) 0
vej overfladevand. Som fglge af lagdelt jord anbefales
276-0- det dog, at der udfgres gruskastede
010.00 aflastningsboringer til kote +32 pr. 15 meter ud for
tunnelens sider for at reducere risikoen for
bundbrud.
Grundvandsspejlet skal saenkes fra ca. kote +14,9 til
minimum +13,8 & +14,3 svarende til 0,6 41,1 m.
UF af sti Saenkningen udfares formentlig bedst med
ved aflastningsboringer, som tilsluttes en grgft med 0.6 4
Bollervej | +2950 | forbindelse til en pumpesump eller alternativt 1 1 2-5 2 2.000
521-0- gruskastede sugespidser, som afproppes ved ’
001.80 terraen. Sandlaget, hvori der pumpes, er overlejret af
ca. 3 m ler, som graves bort ved udgravning til
fundamenter.
Med pejlet grundvandsspejl i kote +2,8 m DVR90 og
et planlagt udgravningsniveau dybere end kote +1,7
UE af a +1,9 m DVR90 og sandlag ca. i kote -1,8 m
B : DVR90 er der speendte forhold omkring bygveerket.
oller . -
stien +3gp5 | Dervurderes at ikke at veere risiko for grundbrud, 0 0 ) 0
276-0- !det der kun skal graves til lidt under \(andspe_jl, og
014.00 idet der fra forventet bund af udgravning og til top af
sandlag er ca. 3,2 m ler. Tgrholdelse forventes
derfor at kunne ske ved simpel leensning af nedbgar-
og overfladevand.
Grundvandsspejlet er truffet 2,2 4 2,9 m over
UF af udgravningsniveau og ca. 1,1 4 1,3 m over
Nordre- fremtidige vejkote. Der er truffet ler i bunden af
vej +1457 | udgravningen, men vand vil kunne stramme til fra 0 0 - 0
276-0- sandlag pa siderne. Der seettes derfor spuns pa
008.00 siderne af udgravningen, hvorfor der ikke vil veere
behov for at handtere vandet.
UF Med pejlet grundvandsspejl i kote +36,3 m DVR90
af . . .
Fauna- og et planlagt udgravnlngsnlve_au i kote +36,8 a
passage | +1940 +37,4 m DVR9O0 forventes der ikke behov for en 0 0 ) 0
276-0- midlertidig grundvandsseaenkning. Tgrholdelse '
009.70 forventes derfor at kunne ske ved simpel leensning af
) nedbgr- og overfladevand.
| seerligt vade vintre kan der vaere behov for
trykaflastning for at undgé grundbrud for mellem st.
+200-500. Anlaegsperioden af delstreekning 1 er dog
Delstrae 0- planlagt til sommer/efterar. | denne periode vil 0 0 ) 0
kning 1 500 vandspejlet sta lavt, og der vurderes derfor ikke at
veere behov for trykaflastning i denne periode.
Tarholdelse forventes derfor at kunne ske ved
simpel leensning af nedbgr- og overfladevand.
| seerligt vade vintre kan der veere behov for
trykaflastning for at undgé grundbrud for mellem st.
Delstrae +800 - | +800-1350. Anleegsperioden af delstraekning 2 er 0 0 ) 0
kning 2 1350 | dog planlagt til sommer/efterdr. | denne periode vil
vandspejlet sta lavt, og der vurderes derfor ikke at
veere behov for trykaflastning i denne periode.
Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 124/394



(J
SWECO ﬁ

Saenk- Total
Behov for grundvandssenkning og metode ning

Flow Periode

[m3k]  [uger] mM&ngde

[m] [m3]

Tarholdelse forventes derfor at kunne ske ved
simpel leensning af nedbgr- og overfladevand.
Ingen grundvandssaenkning. Tarholdelse forventes
derfor at kunne ske ved simpel leensning af nedbgar- 0 - 0
og overfladevand.

Delstrae +2400
kning 3 - 3200

Tabel 3-13: Overblik over relevant anlaegsarbejde i forhold til grundvand og eventuelt behov for midlertidig
grundvandssaenkning ved Ove Jensens Allé.

Seenk- Flow Periode
ning [m] [m3/t] [uger]

Behov for grundvandsseenkning og metode

Der skal etableres en ny regnvandsledning med en samlet
lzengde pa godt 400 m. Den heelder fra vest mod gst og
ligger typisk 0-2 m under grundvandsspejlet. | den gstlige
ende skal der laves en pumpestation, og her graves til ca.
3,5 m under grundvandsspejlet. Pa den vestligste del
udgraves overvejende i lavpermeable lag af gytje. Her

terholdes udgravningen ved la&ensepumpning fra bunden af 12-16 (pa
Heegh udgravningen. Pa den centrale og gstlige del samt ved de enkelte
Guldbergs | pumpestationen udgraves i blandede lag af gytje og delstraek
Ge_\de vandfgrende sand. Her tgrholdes udgravningen vha. ca. 2 20 saenkes 40.500
vejbro og sugespidser. Der szenkes kun grundvand pa en kunica. 2
afvanding | delstraekning af ca. 50 meters lzengde ad gangen. De uger)

angivne meengder og flows er konservativt skruet op for at
tage hejde for kontakt til Bygholm A og nedber i
udgravningen.

Ved vejbroen og ved selve vejprojektet i Ove Jensens Allé
forventes meget sma vandmaengder og grundvandet
hé&ndteres ved leensning evt. suppleret med sugespidser i
perioder med hgj vandstand i &en.

3.4.12 Handtering af grundvand fra de midlertidige grundvandssaenkninger.

Pa straekningen syd for fjorden vil det oppumpede grundvand fra grundvandssaenkningerne ved
bassin 3, overfgring af Klokkedalvej og underfgring af sti ved Bollervej i videst muligt omfang
blive reinfiltreret til det samme magasin, som det er pumpet op fra. Vandet til reinfiltration bliver
fort i et lukket system, sa vandkvaliteten ikke aendres.

| tilfeelde af, at alt grundvandet fra overfgringen af Klokkedalvej ikke kan reinfiltreres, kan det
overskydende grundvand ledes til nedsivning i det midlertidige nedsivningsbassin 2, eller det
kan pumpes videre til det permanente regnvandsbassin 3, hvor det renses inden udledning til
Horsens Fjord.

Ved grundvandsseenkningerne ved bassin 3, underfaring af sti ved Bollervej og overfaring af
Klokkedalvej vil evt. grundvand, der ikke kan reinfiltreres, blive ledt i Horsens Fjord efter
forudgdende rensning. | kapitel 20 i del 2 er der redegjort naermere for den ngdvendige
rensning af grundvandet inden udledningen til Horsens Fjord.

Ved grundvandssaenkningerne ved bassin 4 og Ove Jensen Allé / Hgegh Guldbergs Gade
forventes det ikke at veere muligt at nedsive eller reinfiltrere grundvandet, hvorfor hele den
oppumpede vandmaengde forventes udledt til Bygholm A. Her renses vandet i et anlaeg, der
placeres inde ved Ove Jensen Allé / Haegh Guldbergs Gade saledes, at anleegget kan
anvendes i forbindelse med begge grundvandsseenkninger. | kapitel 18 i del 2 er der redegjort
naermere for den ngdvendige rensning af grundvandet inden udledningen.

Udlgbspunkterne for den midlertidige udledning af grundvand er vist p& Figur 3-63.
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Figur 3-63: Udlgbspunkter for eventuel midlertidig udledning af grundvand.

Udledningen vil forega periodevist i labet af den 2,5 ar lange anleegsperiode. | Tabel 3-14 er der
givet et worst case skgn pa udledningsperioder og vandmaengder.

Ved bassin 3, underfaring af sti ved Bollervej og overfaring af Klokkedalvej er de sk@nnede
vandmaengder baseret pa, at ca. halvdelen af den oppumpede vandmaengde ikke kan
reinfiltreres og derfor skal udledes. Det forventes, at der kan reinfiltreres en stgrre meengde.

Tabel 3-14: Forventede vandmaengder til udledning.

Forventet Forventet Forventet Samlet Forventet Udlednings
anleegs- oppumpet periode m oppumpet udledt punkt
periode vand- grund- vand- vand-
meengde vands- meengde maengde
saenkning
Ringvej Syd:
Juli 2027 — Horsens Fjord
Bassin 3 Vadbassin 44 m3ft 7 uger- 52.000 m® 26.000 m® udlgbspkt for
Dec. 2027 -
bassin 3
Horsens Fjord
Bassin 3 Filterbassin 14 m3ft 7 uger- 17.000 m® 9.000 m® udlgbspkt for
bassin 3
Horsens Fjord
UF af sti ved Bollervej 2-5 m¥t 2 uger 1200 m® 600 m® udlgbspkt for
bassin 3
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Forventet Forventet Forventet Samlet Forventet Udlednings
EQIETo [ oppumpet periode m oppumpet udledt punkt
periode vand- grund- vand- vand-

meengde vands- meengde maengde
saenkning

Horsens Fjord
OF af Klokkedalsvej 5-10 m3/t 10 uger 13.000 m® 6.000 m® udlgbspkt for
bassin 3
;‘525027 | Bassin4 10 mt l4uger | 24.000m* | 24.000m* | Bygholm A
Ove Jensens Allé:
Juli 2027 - OJA — fundamenter og 3 3 3
2029 ledninger 10 m/t 12 uger 20.000 m 20.000 m Bygholm A

| de perioder hvor der foregar grundvandssaenkning vil entreprengren dagligt inspicere,
grundvandssaenkningsanleeggene, nedsivningsarealer, nedsivningsbassiner,
recirkuleringsanleeg, renseforanstaltninger og de udledningssteder som det er muligt at
inspicere. Udlgbspunkterne for bassin 3 er placeret pa bunden af Horsens Fjord og vil derfor
ikke blive inspiceret.

Entreprengren skal udarbejde en beredskabsplan, hvori det skal fremga, hvilke tiltag der skal
gennemfares hvis grundvandsseenkningerne, nedsivning, recirkulering, renseforanstaltninger og
udledning ikke fungerer som forventet.

Vandkvaliteten af det vand, der skal nedsives eller udledes, skal overholde krav stillet i de
kommende myndighedstilladelser, hvori der sikres overholdelse af den bekendtgarelse om
fastlaeggelse af miljigmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand der er
geeldende pa tilladelsestidspunktet.

Alle vandprgver vil blive analyseret for parametrene angivet i Tabel 3-15. Parametervalget sker
ud fra en generel viden om mulige forureningskomponenter, der med stor sandsynlighed kan
veere til stede i dansk grundvand. | samrad med myndigheden kan analyseprogrammet
reguleres efter opstart af grundvandsseenkningen.
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Tabel 3-15: Analyseparametre.

Analyseparametre Analyseparametre

Kulbrinter

Total kulbrinter, Cs — Css
BTEX

Benzen

Toluen

Sum af xylener (o-, p- og m-xylen og ethylbenzen)
PAH’er

Acenaphten
Acenaphtylen
Anthracen
Benz(a)anthracen
Benz(a)pyren
Chrysen/Triphenylen
Dibenzo(a,h)anthracen
Fluoranthen

Fluoren

Naphtalen

Phenanthren

Pyren

Sum PAH’er

Der vil blive udtaget en praver til analyse af det oppumpede grundvand ved de midlertidige

Chlorerede oplgsningsmidler
Trichlormethan (Chloroform)
1,1,1-trichlorethan

Tetrachlormethan (TCM)

Trichlorethylen (TCE)

Tetrachlorethylen (PCE)

1,1-dichlorethan

1,2-dichlorethan

1,1-dichlorethylen (DCE)
1,2-dichlorethylen (DCE)

Dichlormethan

Vinylchlorid

Chlorforbindelser, flygtige, organiske, sum
Pesticider

Pesticider iht. Drikkevandsbekendtgarelsens bilag 2
Metaller

Jern og gvrige metaller

PFAS

PFAS forbindelser

grundvandssaenkninger. Prgverne udtages bade far og efter evt. renseforanstaltning.

Prgvetagningshyppigheden vil for hver grundvandssaenkning veere som falger:

Periode Antal prover

Inden opstart 1 prave

1 dag efter opstart 1 preve

0-1 maned

1 prgve pr. uge (4 i alt)

Herefter

1 prgve pr. maned

Pravetagningshyppigheden kan reguleres i samrad med myndigheden.

Vandprgverne analyseres af akkrediterede analyselaboratorium og prgvetagningen vil ske i
henhold til bekendtgarelse om kvalitetskrav til miljgmalinger (bek. nr 529 af 14/05/2023 om

kvalitetskrav til miljgmalinger).

Renseforanstaltninger

Det oppumpede vand vil passere passende renseforanstaltninger, inden nedsivning og
udledning. Renseforanstaltningerne vil blive dimensioneret efter de forventede vandmaengder.
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Renseforanstaltningerne vil yderligere blive tilpasset vandkvaliteten ved den enkelte
grundvandssaenkning.

Hvis forundersggelsen og den indledende vandanalyse viser, at det oppumpede vand ikke er
forurenet, vil renseforanstaltningerne besta af:

e Sedimentation af partikler.
e lltning og filtrering af jern og mangan efter behov.

Hvis analyseresultaterne viser, at vandkvaliteten ikke overholder krav i kommende
myndighedstilladelser, vil vandet blive renset yderligere inden nedsivning eller udledning.

Renseforanstaltningerne kan saledes suppleres med:

o Kulfilteranlaeg til rensning for chlorerede oplgsningsmidler, PFAS, pesticider og
oliekomponenter
e Olieudskiller

Der opseettes en flowmaler og den afledte vandmaengde til nedsivning registreres. Den
registrerede vandmaengde opsummeres Igbende i en driftsjournal.

Driftsjournal

Ved hver grundvandssaenkning vil der blive udarbejdet en driftsjournal for perioden til brug for
registrering af:

Grundvand

e Data — oppumpede meengder, ydelse, manuelle pejlinger og eventuelt loggerdata med
kort statusnotat.

e Analyserapporter.

e Alarmer og reaktion pa alarmer

e Dato og beskrivelse af evt. driftsforstyrrelser eller uheld.

Rensning

e Lgbende drift af anleeg til sedimentation, iltning og filtering.

e Dato for regenerering eller udskiftning af kulfilter etc. pa eventuel renseforanstaltning,
hvis rensning viser sig at veere ngdvendigt.

e Analyserapporter.

Nedsivning, reinfiltration eller udledning

e Vandmaengder, der afleeses med mellemrum og opsummeres ved afledningens
afslutning.

e Inspektion af nedsivningsarealer, - bassiner, recirkuleringsanlaeg, renseforanstaltninger
og evt. udledningspunkter.

e Analyserapporter.

3.4.13 Etablering af udlgbsledning fra bassin 3.

Udlgbsledningen fra bassin 3 etableres ved styret underboring fra en arbejdsplads pa
landbrugsarealet syd for Bollerstien og ca. 400 m ud i Horsens Fjord som vist pa Figur 3-12.

Den styrede underboring gennemfares ved farst at lave den ca. 580 m lange pilotboring
(feringskanal) fra startpunktet pa land til slutpunktet, som er placeret ca. 400 m fra kysten.
Herefter udfgres der en udbygning af faringskanalen til fuld starrelse (kaldet "reaming”), og
udlgbsledningen treekkes ind i den udborede fgringskanal. Det planlaegges at bore fra land og
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ud til hav, men rarfaringen vil blive trukket fra hav gennem borehullet ind under kysten til land.
Den 580 m lange underboringskanal ligger ned til ca. 5 meters dybde under
jordoverflade/havbund. P& Figur 3-64 er der vist en principskitse af den styrede underboring.

Nar udlgbsledningen er etableret, skal udlgbspunktet sikres med en 20 m? stenseaetning rundt
om udlgbspunktet. | den forbindelse graves der ca. 0,6 m ned i fiordbunden, hvilket svarer til, at
der skal opgraves ca. 12 m?® havbundssediment.

Hele processen fra pilotboringen gennembryder fjordbunden og til der er udlagt sten omkring
udledningspunktet forventes at tage ca. en uge.

Boreudstyr ~ Presse-  Boller- Eng- og strandeng Horsens Fjord Arbejdsomrade
grubbe  stien ved udlebspunkt

Vagt Vagt
?:\ jg Siltgardiner Ca.5m :\ﬂ"r
[ [fca2m
ICa45m

Styret underboring

Figur 3-64: Skitse af styret underboring.

Under udfgrelsen af boringen overvager og tilpasser operatgren lgbende trykket af borevaesken
i forhold til de jordbundsforhold og grundvandstryk, som der gennembores. Hermed modvirkes
en draening af naertliggende vade naturtyper. Nar den anvendte ledning er trukket ind i det
borede hul, vil ledningen veere omkranset af boremudder som under tryk, teetner eventuelle
lommer, hvorved en langsgaende drzening forhindres.

3.4.13.1 Maengden af opboret overskudsmateriale

| forbindelse med pilotboringen skabes der et hulrum som forstgrres under reamingen. Det
betyder, at der produceres et overskud af materiale, som bestar at den jord der fjernes for at
skabe hulrummet. Det skgnnes at meengden af opboret overskudsmateriale udgar ca. 70 m3,
hvilket begrundes i det falgende.

Udlgbsledningen etableres med en diameter p& 315 mm. En boring, der er 580 m lang og har
en diameter pa ca. 0,315 m svarer teoretisk til et hulrum pé ca. 45 m3 (1 x (0,315 m/2)2 x 580
m). Da der er et lille ekstra hulrum mellem borergret og kanten af hulrummet, hvor i mellem
boremudderet strammer, vil der under boringen blive produceret et overskud af materiale fra
den eksisterende havbund, der er stgrre end den teoretiske starrelse af hulrummet. Maengden
af opboret overskuds materiale er saledes skgnnet til ca. 70 m3.

3.4.13.2 Meaengden af boremudder og krav til hvilkke boremudderprodukter, der
ma anvendes

| forbindelse med pilotboringen og reamingen bliver der anvendt borevaeske (boremudder) som
smgaring. Der estimeres at veere samlet behov for ca. 50 m3 boremudder. Boremudderet bestar
af ca. 97 % vand, 3 % bentonit samt evt. additiver i minimale maengder (>1%). Maengden af
boremudder er mindre end meengden af opboret overskudsmateriale, fordi boregrejet ogsa
udfylder en del af hulrummet.

Der findes en lang reekke boremudderprodukter, som boreentreprengrerne kan anvende.
Produkterne indeholder bade forskellige additiver og varierende maengde af additiverne.

Den seneste gennemgang af boremudderprodukter findes i DHIs rapport "Risikovurdering af
boreveeskeprodukter, Rapport projekt nr. 11834121, af 19-05-2026", vedlagt i bilag 16. |
rapporten er der foretaget en risikovurdering af en lang reekke boreprodukter nar disse
anvendes ved underboring i forskellige typer vandomrader herunder relativt lukkede fijorde.
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Risikovurderingen for lukkede fjorde er i rapporten foretaget med udgangspunkt i et omrade i
den indre del af Vejle fjord, hvor vanddybden er ca. 3 m og hvor der fra vest sker en
udstrgmning af vand fra Vejle A, mens havvandet kommer ind med tidevandet fra gst.

Slutpunktet for den styrede underboring af udlgbsledningen fra bassin 3 er placeret i den indre
del af Horsens Fjord, hvor vanddybden er ca. 2 m og hvor der fra vest sker udstrgmning af vand
fra Bygholm A, mens havvandet kommer ind med tidevandet fra gst.

Stremningsforholdene ved slutpunktet i Horsens Fjord vurderes derfor at veere sammenlignelige
med de strgmningsforhold, som ligger til grund for DHIs risikovurdering af boreprodukter, nar
disse anvendes i lukkede fjorde jf. bilag 16. Risikovurderingen af boreprodukterne i DHI
rapporten (bilag 16) vurderes derfor at svare til risikoen ved at anvende produkterne i den indre
del af Horsens Fjord.

Bygherre vil i udbudsprocessen stille krav om, at der kun ma anvende boremudderprodukter,
som ikke udger en risiko overfor grundvand, sarbar natur og kystvand iht. DHIs risikovurdering i
rapporten ” Risikovurdering af boreveeskeprodukter, Rapport projekt nr. 11834121, af 19-05-
2026" vedlagt i bilag 16.

| forhold til grundvand fremgar de produkter, der ma anvendes, i tabel 8.1 i rapporten og i
rapportens specifikke produktbilag, som de produkter, hvor der for parameteren "Kritisk afstand
fra grundvandet” er angivet "ingen risiko”.

| forhold til kystvand fremgar de produkter, der ma anvendes, i tabel 8.1 i rapporten og i
rapportens specifikke produktbilag, som de produkter, hvor parameteren "APEC + IFFK / MKK”
for fjorde og en boremuddermaengde pa 50 m3er mindre end 10 m. | bilag 16 findes en udfarlig
beskrivelse af metoden anvendt ved risikovurderingen. Risikovurderingen i DHI rapporten er
udfart uden brug af siltgardiner. Arbejdsomradet i fiorden vil, som det beskrives i det fglgende,
blive omkranses af siltgardiner, der reducerer sedimentspredningen med 50%. Derved vil
anvendelsen af produkter, der overholder parameteren APEC + IFFK / MKK < 10 m sikre, at
miljgkvalitetskravet kan overholdes uden for den afstand pa 5 m, der mellem udledningspunktet
hvor boringen gennembryder fjordbunden og siltgardinerne.

| forhold til natur fremgar de produkter, der ma anvendes, i tabel 8.2 i rapporten og i rapportens
specifikke produktbilag, som de produkter, hvor der for parameteren "Jord” er angivet "Ingen”.

Der ma kun anvendes de produkter, der opfylder ovenstaende kriterierne for bade grundvand,
kystvand og natur.

3.4.13.3 Opsamling af boremudder og opboret overskudsmateriale under
udfarelsen af den styrede underboring.

Under udfgrelsen af boringen sammenblandes de ca. 50 m?® boremudder og de ca. 70 m3
opborede overskudsmaterialer. Ca. halvdelen af materialet (60 m3) kommer op nar boringen
gennembryder fijordbunden ved udlgbspunktet. Her bliver hovedparten af materialet suget eller
gravet op i en pram el.lign. og sejlet ind til land, hvor materialet opsamles med slamsuger og
bortskaffes til en godkendt modtager. Maengden af bentonit med evt. additiver i de ca. 60 m3
materiale, der kommer op gennem havbunden, udggar 3% af den del af materialet, der udgeares
af boremudder hvilket svarer til ca. 0,8 m3 (3% af 0,5 x 50 m3). Resten af materialet bestar af
vand og det opborede overskudsmateriale.

Den anden halvdel af det sammenblandede boremudder og opborede overskudsmateriale
(samlet 60 m3) bliver skubbet tilbage til modtagepladsen pa land, hvor det opsamles med
slamsuger og bortskaffes til godkendt modtager.

Maengderne af boremudder og opboret overskudsmateriale er opsummeret i Tabel 3-16.

Tabel 3-16 Opsummering af maengder af boremudder og opboret overskudsmateriale
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Maengde der Meengde der
Samlet kommer op ved
maengde SOIITED B e modtage-pladsen pa
udlgbspunktet
land.
m? m? m?
Samlet materiale fra den styrede underboring 120 60 60
Andel af opboret overskudmateriale 70 35 35
Andel af boremudder 50 25 25
- Boremudderets indhold af vand 48,5 24,3 243
- Boremudderets indhold af bentonit med
additiver 15 0,8 08

3.4.13.4 Tiltag til minimering af sedimentspild under udfgrelsen

Forud for opstart af den styrede underboring og gravearbejdet bliver der udlagt siltgardiner rundt
om det ca. 20 m? store arbejdsomréade rundt om udledningspunktet, hvor den styrede
underboring skal gennembryde fjordbunden.

Siltgardinerne skal minimere spredningen af det boremudder og opboret havbundsmateriale fra
den styrede underboring, der kommer op igennem fjordbunden ved udlgbspunktet.
Efterfglgende skal siltgardinerne minimere spredningen af sediment fra opgravning og
udlaegning af sten.

Siltgardinet er en flydende lodret staende barriere, som afskaermer det 20 m? store
arbejdsomrade over hele vanddybden, som er ca. 2 m. Siltgardinet sikrer at ophvirvlingen af
sediment kun pavirker lysgennemtraengning (turbiditeten) i vandet indenfor det 20 m? store
arbejdsomrade. Samtidigt tilbageholder siltgardinet ca. 50% af det sediment der ophvirvies
indenfor arbejdsomradet (12; 13).

Entreprengren sikrer i samrad med tilsynet, at siltgardinet anvendes korrekt under
ledningsarbejde, gravning og udleegning af sten. Samtidigt sikrer entreprengren i samrad med
tilsynet, at siltgardinet fagrst fiernes igen, nar der er fuld sigtbarhed i omradet inden for
siltgardinet.

Siltgardinet vil sledes tilbageholde ca. 50% af de 60 m3 boremudder og havbundsmaterialer
der kommer op igennem havbunden indenfor arbejdsomradet under den styrede underboring,
idet det her konservativt er antaget at alt opboret materiale forefindes i suspenderet form.
Derved estimeres maengden af materiale, der kan spredes til havomradet uden for siltgardinet,
fra underboringen til 30 m3. Af de 30 m® udggr maengden af bentonit med evt. additiviver ca. 0,4
m3 (50% af 3% af 0,5 x 50 m?).

Nar udlgbsledningen er etableret, skal udlgbspunktet som tidligere naevnt sikres med en 20 m2
stensaetning rundt om udlgbspunktet og i den forbindelse graves der ca. 0,6 m ned i
fiordbunden, hvilket svarer til, at der skal opgraves ca. 12 m3 havbundssediment. Siltgardinet
bliver placeret saledes at opgravningen til stensaetningen foregér indenfor siltgardinet.
Opgravning til stensaetningen foregar med miljggrab for at minimere sedimentspildet fra
gravearbejdet mest muligt. Erfaringsmaessigt er sedimentspildet ved brug af miljggrab mindre
end 5%. Det betyder at opgravningen af de ca. 12 m® sediment, medfgrer et sedimentspild
inden for siltgardinet pa mindre end 0,6 m3 (5% af 12 m3). Heraf vil ca. 50% blive tilbageholdt af
siltgardinet hvilket betyder at udgravningen til stensaetningen vil medfare et sedimentspild uden
for siltgardinet pa ca. 0,3 m3.

Det samlede spild af sediment til havomradet udenfor siltgardinet udger saledes ca. 30 m3.
Spildet er begreenset til perioden fra pilotboringen gennembryder fijordbunden og til der er udlagt
sten omkring udledningspunktet, hvilket forventes at tage ca. en uge.
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Maengderne af boremudder, opboret overskudsmateriale og sedimentspild fra udgravning ved
udlgbspunktet er opsummeret i Tabel 3-17.

Tabel 3-17 Opsummering af maengderne af boremudder, opboret overskudsmateriale og sedimentspild fra udgravning
ved udlgbspunktet.

Maengde der Maengde der Maengde passer
kommer op ved tilbageholdes af igennem
udlgbspunktet siltgardinet siltgardinet

m?® m? m?

Samlet materiale fra den styrede underboring 60 30 30

Andel af opboret overskudmateriale 35 17,5 17,5
Andel af boremudder 25 12,5 12,5
- Boremudderets indhold af vand 24,3 12,2 12,2
- Boremudderets indhold af bentonit med additiver 0,8 0,4 0,4
Spild fra udgravning til stenszetning (5% af 12 m3) 0,6 0,3 0,3
Samlet meengde 60,6 30,3 30,3

| virkeligheden forventes maengden, som eventuelt spreder sig uden for siltgardinet, at veere
mindre, da densiteten af boremudderet og det opborede overskudsmateriale, nar det strammer
ud pa havbunden, vil vaere hgjere end kystvandets densitet. Sedimentet i boremudderet samt
det opborede overskudsmateriale vil derfor primaert sedimentere p& havbunden indenfor
arbejdsomradet afgreenset af siltgardinet.

Det boremudder og opboret overskudsmateriale, der sedimenteres pa fiordbunden indenfor det
det 20 m2 store arbejdsomrade, bliver efterfalgende gravet op, nar der i hele omradet graves ud
til stenseetningen. Materialet bliver gravet op i en pram el.lign. og sejlet ind til land, hvor
materialet opsamles med slamsuger og bortskaffes til en godkendt modtager.

3.4.13.5 Beredskab og beredskabsplaner for utilsigtet udsivning af
boremudder

| forbindelse med styret underboring kan der veere risiko for uheld hvor boremudder fra
underboringen néar op til overfladen gennem f.eks. spraekker eller svagheder i jorden. Hvis
boremudder under tryk presses op til overfladen, kan det medfare et lokalt sedimentspild og
aflejring af boremudder i naeromradet omkring uheldet.

For at reducere risikoen for uheld med utilsigtet udsivning tages der forholdsregler baseret pa
de lokale jordforhold under planleegningen af underboringen, borearbejdet overvages og der
udarbejdes en beredskabsplan for at minimere miljgpavirkningen, hvis der sker udsivning.

Beredskabsplanen udarbejdes forud for anleegsarbejdet, som en del af ansggningen om 8§19-
tilladelse, hvor det beskrives, hvordan man forholder sig ved en eventuel udsivning af
boremudder, og hvordan man sikrer, at der ikke sker aflgb af boremudder fra arbejdsarealerne
til omkringliggende arealer.

Beredskabsplanen beskriver blandt andet det specifikke beredskab, der skal veere ved
underboringen, herunder krav om overvagning af tryk og visuel inspektion i terreenet, mens
underboringen gennemfgres.

Beredskabsplanen vil indeholde retningslinjer for varsling af myndigheder og for inddeemning og
opsamling af boremudder med slamsuger, manuelt, pumper og/eller gravemaskine, for
opbevaring og udlaeg af kareplader og oppumpning af spild.

Pa land kan der eventuelt spules med vand samtidigt med, at der suges materiale op for at fa
mest muligt fiernet. Det opsugede boremudder kgres til boremudderbassinerne pa
arbejdspladsen ved pressegrubben.
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Beredskabsplanen tilpasses den enkelte lokalitet og straekning som underbores. Ved
underboring af beskyttet natur, vil beredskabsplanen beskrive hvilke metoder, der skal benyttes
for at fierne boremudder fra naturomradet ved en eventuel udsivning. Ligeledes vil
beredskabsplanen beskrive, de metoder der skal benyttes for at opsamle boremudder fra
kystomradet.

Beredskabsplanen udarbejdes af bygherre og bygherres entreprengr i feellesskab. Horsens
Kommune far beredskabsplanen til godkendelse inden underboringerne gennemfgres. | bilag
15 er vedlagt et udkast til en konkret beredskabsplan for den styrede underboring.

De grundlaeggende elementer i beredskabsplanen er:

e Overvagning

e Hovis udsivning forekommer:

Stop pumpe og stop med at bore

Notificer kommunens beredskab/miljgvagt.

Kontakt bygherre (beredskab, tilsyn og projektledelse)

Inddaem udsivningsomradet og afvent beredskab/ga i gang, hvis det er aftalt
Afvent kommunens miljgvagt og fglg instrukser vedr. oprensning

Tjek for dreen som kan transportere boremudder

Informer lodsejere

Oprens

O O0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

Med et effektivt beredskab opdages en udsivning med det samme, sa boringen kan stoppes og
boremudderet suges op, nar det kommer ud pa overfladen. Det estimeres at det boremudder,
der kommer ud pa jordoverfladen, kan fiernes igen. Selve oprensningen sker i samarbejde med
kommunen og fortseetter efter kommunens anvisninger til den gnskede tilstand er opnéet.

Elementerne i en beredskabsplan afheenger af de lokale forhold, tidspunktet pa aret og de
geologiske og tekniske udfordringer, der er indgaet i planlaegningen. Eksempler pa elementer i
en beredskabsplan kan ses i Tabel 3-18.

Overskydende boremudder efter underboringer samt oprenset boremudder fra udsivning
handteres af underboringsentreprengren med kommunen som myndighed. Boremudderet
bortskaffes til godkendt modtager efter anvisning af kommunen.

Tabel 3-18: Eksempel pa elementer i en beredskabsplan for underboringer. Beredskabsplanen for en konkret lokalitet vil
afspejle de lokale forhold og hensyn.

Beredskabsplanelement Kommentar

Planen skal indeholde navne pa koordinerende Navne hos bade entreprengr, eventuelle
ansvarlige personer, der kan igangseette og treeffe | underentreprengrer,

beslutninger med meget kort varsel om tilsyn og relevante myndigheder angives.
igangsaetning af akutte tiltag efter aftale med

kommunen.

Inden boringen pabegyndes angives de Det skal vaere muligt at rykke hurtigt ud langs
adgangsveje, der skal anvendes i forhold til hele underboringen pa land, sa ngdvendige tiltag
udsivning, Der sikres adgang til de underborede kan iveerkseettes uden ophold. | sérbare

arealer eventuelt ved udlaegning af kareplader, naturomrader kan det veere mere

hvor forholdene og arstiden kraever dette. hensigtsmaessigt at vente med at etablere

adgangsveje og i stedet sikre sig, at eksempelvis
kgreplader hurtigt kan leegges ud, safremt der
sker en udsivning, saledes at naturomradet lider
mindst mulig overlast

Overvagning. Overvagning af hele den underborede straekning
er helt central. Malet er at opdage en udsivning,
nar det sker, s& boringen kan stoppes og
afhjeelpning pabegyndes. Pa land fglger vagterne
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Beredskabsplanelement Kommentar

med borearbejdet til fods. | kystomradet er
vagterne placeret i bade pa det lave vand (op til 2
ms vanddybde ud til udlgbspunktet. Vagterne er i
kontakt med boreoperataren, sa borearbejdet kan
stoppes med det samme. Overvagningen udfgres
af flere personer og afheaenger af omradets og
boringens kompleksitet.

Boringen stoppes ved udsivning Konstateres der udsivning, stoppes boringen ved
kontakt til operataren, hvorved trykket pa
boreveaesken falder og udsivningen stopper.

Kontakt til kommune eller miljgvagt ved udsivning. Myndighederne kontaktes om haendelsen som
aftalt i forbindelse med udarbejdelse af
beredskabsplanen.

Planlagt inddaemnings- og opsamlingsmetode Beredskabsplanen vil indeholde en beskrivelse af
iveerksaettes. Hvis boringen fortsaetter, vil fiernelse | metode til inddeemning og opsamling af
af boremudder fortseette, sé laenge det siver ud. boremudder bade pa landjorden og ude i

kystomradet. Hvis udsivningsstedet ikke
afpropper sig selv, fortsaetter man med at opsuge
boremudder, sa det ikke spreder sig.
Kommunens instrukser fglges.

Plan for bortfragtning af det oprensede materiale Det aftales med kommunen, hvordan oprenset
fra udsivningen og oplysninger om efterfglgende boremudder skal handteres.
oplagring eller bortskaffelse.

3.4.14 Etablering af regnvandsledning mellem bassin 2 og bassin 3.

Regnvandsledningen mellem bassin 2 og bassin 3 skal ligeledes etableres ved styret
underboring.

Underboringen foregar under markarealer, men kan komme taet pa terreennaere
grundvandsmagasiner.

Bygherre vil derfor i udbudsprocessen stille krav om, at der kun ma anvende
boremudderprodukter, som ikke udggr en risiko overfor grundvand iht. DHIs risikovurdering i
rapporten " Risikovurdering af boreveeskeprodukter, Rapport projekt nr. 11828726, af 24-10-
2025” vedlagt i bilag 16. De produkter der ma anvendes, fremgar i tabel 8.1 i rapporten og i
rapportens specifikke produktbilag, som de produkter, hvor der for parameteren "Kritisk afstand
fra grundvandet” er angivet "ingen risiko”.

For at reducere risikoen for uheld med utilsigtet udsivning tages der forholdsregler baseret pa
de lokale jordforhold under planleegningen af underboringen, borearbejdet overvages og der
udarbejdes en beredskabsplan for at minimere miljgpavirkningen, hvis der sker udsivning.

Beredskabsplanen udarbejdes forud for anleegsarbejdet, som en del af ansggningen om 8§19-
tilladelse, hvor det beskrives, hvordan man forholder sig ved en eventuel udsivning af
boremudder, og hvordan man sikrer, at der ikke sker aflgb af boremudder fra arbejdsarealerne
til omkringliggende arealer.

3.5 Referencescenariet

Referencescenariet er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag for at vurdere,
hvilke pavirkninger projektet medfarer.
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Referencescenariet svarer til de eksisterende miljgforhold (omradets aktuelle miljgstatus), og
den sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfgres. De eksisterende forhold
og den aktuelle miljgstatus beskrives ved de enkelte miljgtemaer i miljgvurderingens kapitler
herunder.

Hvis projektet ikke bliver realiseret, vil den nuvaerende arealanvendelse fortseette uforandret.

| referencescenariet opnas der derved ikke de vaesentlige positive effekter, der fglger af en
forbedret klimasikring af Horsens By og en aflastning af det eksisterende vejnet.

| referencescenariet fremskrives den sandsynlige udvikling af de trafikale forhold til 2035.
Fremskrivningen omfatter gvrig planlagt byudvikling frem til 2035, herunder udbygning af
Havnen, Lilli Gyldenkilde Torv, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny Hattingvej
og Ringvej Syd, etape 1 anlagt. Disse trafiktal vil ogsa ligge til grund for vurdering af stgjforhold,

trafiksikkerhed mv. Fremskrivningen af trafikken er beskrevet naermere i kapitel 10 Trafikforhold.

For de gvrige miljgforhold svarer referencescenariet til de eksisterende miljgforhold sm den er
beskrevet i de enkelte miljgtemaer i miljgvurderingens kapitler herunder.

3.6 Alternativer

Horsens Kommunes byrad har den 24. juni 2025 vedtaget lokalplan 441 Ringvej Syd og
klimatilpasning af midtbyen. Her i er rammerne for naerveerende projekt fastlagt og der er derfor
ikke efterfglgende undersggt andre alternativer. Lokalplanen og den tilhgrende miljgvurdering
fremgar af Horsens Kommens hjemmeside:
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4 Metode beskrivelse

| dette kapitel beskrives hvordan selve processen med miljgvurderingen er grebet an og hvilken
terminologi der bruges.

4.1  Miljgvurderingsprocessen

Miljgvurderingen er gennemfart i overensstemmelse med miljgvurderingsloven og saledes, at
den lever op til EU’s Fugle- og Habitatdirektiver, Vandrammedirektivet, Havstrategidirektivet og
det danske lov- og regelgrundlag.

Miljgvurderingerne af projektets eventuelle pavirkninger omfatter falgende faktorer og samspillet
mellem dem:

e Mennesker, fauna og flora

e Jordbund, vand, luft, klima og landskab

e Materielle goder og kulturarv
Miljgvurderingerne er gennemfart for bade anleegsfasen og for den efterfglgende driftsfase.
Miligvurderingerne baseres pa en kortleegning af de eksisterende forhold og referencescenariet.
Formalet med miljgvurderingen er at:

e Undersgge de mulige miligpavirkninger, inden projektet besluttes

e Tilpasse projektet eller indarbejde afvaergeforanstaltninger, sa miljgpavirkninger
mindskes, afhjeelpes eller undgas

e Sammenligne alternativer
e Inddrage borgerne i beslutningsprocessen
Miljgvurderingen er gennemfart i 3 faser:

e Afgraensning af miljgvurderingen
e Kortleegning af eksisterende forhold
e Vurdering af projektets miljgpavirkninger

4.2  Afgreensning af miljgvurderingen

Afgreensningen af miljgvurderingen omfatter afgreensning af det geografiske undersggelses-
omrade og de miligemner, der skal kortleegges og vurderes i miljgkonsekvensrapporten.

Horsens Kommune har udarbejdet en afgreensningsudtalelse, der beskriver projektet overordnet
og som anviser miljgkonsekvensrapportens indhold. Afgraensningsudtalelsen findes som bilag 1
til denne rapport.

Af afgreensningsudtalelsen fremgar, at falgende miljgparametre skal medtages i
miljgkonsekvensrapporten, da der kan vaere sandsynlighed for vaesentlig miljgpavirkning.

Landskab, visuelle forhold og jordbund
Kulturarv og arkeeologi

Friluftsliv og rekreative forhold
Trafikforhold

Stgj og vibrationer

Lys og skyggeforhold

Luftkvalitet og emissioner

Befolkning, sundhed og materielle goder
Plante- og dyreliv

Vandlgb og sger
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Horsens Fjord Kystmorfologi, flora og fauna

Horsens Fjord Vandkvalitet og gkologisk tilstand

Natura 2000 Veesentligheds- og konsekvensvurdering
Havstrategidirektivet

Grundvand, drikkevand og geologi

Jordhandtering og forurenet jord

Rastoffer og affald

Samspillet mellem pavirkningerne pa ovenstaende parametre
Kumulation med pavirkningen fra andre kendte projekter

Foglgende miljgtemaer medtages ikke i miljgkonsekvensrapporten, da der ikke er vurderet at
veere sandsynlighed for vaesentlig miljgpavirkning:

Affald

Byggeaffald i anleegsfasen vil blive handteret og afskaffet eller genanvendt i overensstemmelse
med geeldende lovgivning. Vejanlaegget genererer ikke farligt affald, andet affald eller
spildevand til renseanlaeg i anleegs- eller driftsfase.

Afgreensning af alternativer

Horsens Kommunes byrad har den 24. juni 2025 vedtaget lokalplan 441 Ringvej Syd og
klimatilpasning af midtbyen. Her i er rammerne for naerveerende projekt fastlagt og der er derfor
ikke efterfglgende undersggt andre alternativer.

Indholdet af miljgkonsekvensrapporten
Miljgkonsekvensrapporten skal iht. miljgvurderingsloven mindst omfatte:

1) en beskrivelse af projektet med oplysninger om projektets placering, udformning,
dimensioner og andre relevante saerkender,

2) en beskrivelse af projektets forventede vaesentlige indvirkninger pa miljget,

3) en beskrivelse af projektets saerkender eller de foranstaltninger, der pataenkes truffet
for at undga, forebygge, begreense eller om muligt neutralisere forventede vaesentlige
skadelige indvirkninger pa miljget,

4) en beskrivelse af de rimelige alternativer, der er undersggt, og som er relevante for
projektet og dets seerlige karakteristika, og en angivelse af hovedarsagerne til den
valgte lgsning under hensyntagen til projektets indvirkninger pa miljeet,

5) et ikke-teknisk resumé af oplysningerne i nr. 1-4 og

6) alle yderligere oplysninger, som er relevante for de seerlige karakteristika, der gor sig
geeldende for projektet og for det miljg, der kan forventes at blive bergrt.

4.3 Kortleegning af eksisterende forhold

Som baggrund for miljgvurderingen er der i 2019 og igen i 2024 udfert en kortleegning af de
relevante eksisterende plan-, miljg- og naturforhold indenfor undersggelsesomradet.

Kortleegningen af miljgforhold omfatter besigtigelser og undersggelser i felten af natur- og
landskabsforhold, samt indsamling af eksisterende datamateriale med informationer om de
miljgemner, som er omfattet af miljgvurderingen.

De gennemfgrte feltundersggelser omfatter en besigtigelse af landskabsforholdene, en
kortleegning af naturforholdene samt undersggelser af vandlgb og Horsens Fjord.

Resultaterne af feltundersggelserne fremgar af de enkelte faglige afsnit.
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4.4  Vurdering af projektets pavirkning

Miljgkonsekvensvurderingen omfatter en fuld miljgkonsekvensvurdering af projektet samt af
referencescenariet. BAde anleegsfase og driftsfase er vurderet for de enkelte delprojekter.

Til at vurdere miljgpavirkningens omfang anvendes forskellige metoder. Hvis det er et emne,
hvor der er lovmaessige krav, der skal overholdes, som eksempelvis graenseveaerdier for stgj,
anvendes disse til vurderingen. Hvis nationale standarder, lovmaessige krav eller videnskabeligt
anerkendte standarder opfyldes, vil en pavirkning normalt ikke blive vurderet som vaesentlig. |
hvert enkelt tilfeelde beskrives og tages stilling til den konkrete situation i forbindelse med
vurderingen.

For andre emner er der ingen graensevaerdier eller standarder at pejle efter, eksempelvis
visuelle pavirkninger. Her vil fglgende kriterier blive inddraget i vurderingen: Grad af forstyrrelse
(hgj, middel, lav), om forstyrrelsen er vigtig for internationale, nationale/regionale, eller lokale
interesser, sandsynligheden for at forstyrrelsen forekommer (stor, middel, lav), samt varighed af
forstyrrelsen (kort, midlertidig, permanent). Disse forhold kan vejlede i, om pavirkningsgraden
vurderes at vaere vaesentlig, moderat eller ubetydelig/ingen.

Hvis der kan konstateres miljgpavirkninger over et acceptabelt niveau, foreslas mulige
afveergeforanstaltninger. En forudsagt miljgeffekt kan undgas, mindskes eller kompenseres ved
at gennemfgre hensigtsmaessige projekttilpasninger, eksempelvis krydsudformning,
afveergeforanstaltninger i form af malrettede tiltag, eksempelvis stgjdeempende foranstaltninger
eller kompenserende tiltag, eksempelvis erstatningsnatur.

For de fagemner, hvor projektet ogsa har en vaesentlig positiv pavirkning er denne beskrevet.
Det kan f.eks. veere de positive effekter der opnas nar trafikken pa det eksisterende vejnet
aflastes.

Den potentielle pavirkning er opdelt i 4 kategorier, jf. nedenstaende Tabel 4-1.

Tabel 4-1: Terminologi for grad af miljgpavirkninger, der anvendes i miljgkonsekvensvurderingen.

Pavirkningsgrad Typiske effekter pa miljaet

Veesentlig pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil veere
mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Det vurderes, om pavirkningen kan afveerges eller projektet kan tilpasses
séledes, at pavirkningen mindskes til en moderat pavirkning eller mindre.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller
langvarig karakter (f.eks. i hele anlseggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan
give visse irreversible, men helt lokale skader pa eksempelvis
bevaringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Afveergeforanstaltninger og tilpasninger af projektet skal overvejes.

Ubetydelig / ingen Der forekommer pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukomplicerede,
pavirkning kortvarige eller uden langtidseffekt og uden irreversible effekter. Eller der

forekommer ingen pavirkning i forhold til status quo.

Der kraeves ingen afveergeforanstaltninger.

Veesentlig positiv Pavirkninger, der har en vaesentlig gavnlig effekt for det pageeldende
pavirkning miljgemne.
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4.5 Kumulative forhold

Vurderingerne omfatter udover pavirkninger i projektets anlaegs- og driftsfase ogsa kumulative
effekter.

Kumulative effekter er pavirkning fra andre eksisterende - eller planlagte projekter, kan give en
vaesentlig miljgpavirkning i samspil med projektets miljgpavirkninger.
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) Lovgrundlag

Miljgvurderingen af projektet skal forholde sig til de geeldende love for det bergrte omrade. Det
geelder bade international og national lovgivning.

| dette kapitel gennemgas, pa et overordnet niveau, lovgrundlaget for udarbejdelsen af
miljgkonsekvensrapporten, herunder internationale og nationale bestemmelser, samt gvrig
geeldende lovgivning, der kan have relevans i projektets anlaegsfase.

5.1 International lovgivning

| det fglgende beskrives de EU-direktiver, der har direkte betydning for projektet og som er
udmgntet i dansk lovgivning.

511 VVM-direktivet

EUs direktiv om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget?,
herefter benaevnt VVM-direktivet, har til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og at
miljghensyn integreres i godkendelsen af projekter. For at opna dette udfares miljgvurderinger
af en lang raekke offentlige og private projekter, og saledes definerer direktivet VVM-processen.

5.1.2 Naturbeskyttelsesdirektiverne

Naturbeskyttelsesdirektiverne bestar af fuglebeskyttelsesdirektivet (Radets direktiv nr. 79/409 af
2. april 1979, om beskyttelse af vilde fugle med senere sendringer)* og habitatdirektivet (Radets
direktiv 92/43/E@ZF om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere gendringer)®.
Direktiverne paleegger EU's medlemslande at bevare en raekke arter og naturtyper, som er
sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Det skal blandt andet ske ved at udpege
seerlige omrader, hvor disse arter og naturtyper er beskyttede. Omraderne, der udpeges for at
sikre levesteder for de arter og naturtyper, der er omfattet af habitatdirektivet, kaldes
habitatomrader. Omraderne, der udpeges for at sikre beskyttelse af fugle omfattet af
fuglebeskyttelsesdirektivet, kaldes fuglebeskyttelsesomrader. Disse habitat- og
fuglebeskyttelsesomrader udger til sammen et netveerk af beskyttede naturomrader, som med
en samlet betegnelse kaldes Natura 2000-omrader.

Foruden beskyttelsen af arter og naturtyper i tilknytning til Natura 2000-omraderne indeholder
habitatdirektivets bilag 1V en liste over udvalgte dyre- og plantearter, som medlemslandene er
forpligtet til generelt at beskytte, bade inden for og uden for Natura 2000-omraderne. Ligeledes
forpligter fuglebeskyttelsesdirektivet EU's medlemslande til at bevare udvalgte fuglearter, der er
karakteristiske, sjeeldne eller truede i EU.

| Danmark er naturbeskyttelsesdirektiverne implementeret i bl.a. miljgmalsloven,
artsfredningsbekendtggrelsen og habitatbekendtgarelsen. Sidstnaevnte bekendtgarelse
omfatter i seerdeleshed beskyttelsen af de Natura 2000-omraderne og bilag IV-arterne i
forbindelse med myndigheders planleegning, sagsbehandling og administration.

3 VVM-direktivet
4 Fuglebeskyttelsesdirektivet
5 Habitatdirektivet
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5.1.3 Vandrammedirektivet

EU’s vandrammedirektiv® fastleegger rammerne for beskyttelsen af vandlgb og sger,
overgangsvande (flodmundinger, laguner o.l.), kystvande og grundvand i alle EU-lande.

Direktivet fastsaetter en raekke miljgmal og opstiller overordnede rammer for den administrative
struktur for planleegning og gennemfarelse af tiltag og for overvagning af vandmiljget

EU’s Vandrammedirektiv er i Danmark implementeret med Lov om vandplanleegning’. Se afsnit
5.2.14.

5.1.4 Oversvgmmelsesdirektivet

EU’s direktiv om vurdering og styring af risikoen for oversvgmmelser betyder, at alle
medlemslande skal planleegge handtering af ekstreme oversvgmmelser, som kan medfare
vaesentlige negative fglger for menneskers sundhed, miljg, kulturarv og gkonomisk aktivitet.

Direktivet er implementeret i dansk lovgivning ved oversvgammelsesloven®. Formalet med
oversvgmmelsesloven er at vurdere og styre oversvgmmelsesrisikoen i seerligt
oversvgmmelsestruede omrader. Lovens sigte er at mindske de negative konsekvenser af en
potentiel oversvgmmelse for menneskers sundhed, miljg, kulturarv og gkonomisk aktivitet.

5.1.5 Havstrategidirektivet

EU’s havstrategidirektiv skal sgrge for, at der opnas og opretholdes god miljgtilstand i havets
pkosystemer, samtidig med at beeredygtig udnyttelse af havets resurser muligggres. Der skal
derved opnas en balance mellem beskyttelse og benyttelse af havet og dets resurser.
Opnaelsen af dette skal ske ved, at hvert enkelt EU-land udarbejder en havstrategi bestaende
af tre dele: En basisanalyse, et overvagningsprogram og et indsatsprogram. Hver del revideres
forskudt af hinanden hvert sjette ar.

5.1.6 Luftkvalitetsdirektivet

EU’s Luftkvalitetsdirektiv® er implementeret i den danske luftkvalitets-bekendtggarelse. |
luftkvalitetsdirektivet er der fastsat greenseveerdier for koncentrationen af bestemte stoffer, og
der er krav om, at luftforureningen skal males. Luftkvalitetsdirektivets formal er at sikre, at den
luft vi indander, er sa ren, at den ikke udger et sundhedsproblem.

5.2  National Lovgivning

5.2.1 Miljgvurderingsloven

Miljgvurderingsloven® indeholder regler om miljgvurdering af projekter og skal sikre et hgijt
miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljgvurderinger i forbindelse med
planleegningen og udfarelsen af blandt andet vejprojekter.

Formalet med miljgvurderingsloven er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau samt at bidrage til
integration af miljghensyn under udarbejdelsen ved tilladelse til projekter. Ved gennemfarsel af
miligvurdering af projekter, der kan f& en vaesentlig indvirkning pa& milj@et, har
miljgvurderingsloven hermed formaélet at fremme en baeredygtig udvikling under inddragelse af
offentligheden.

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A32000L0060

7 Lov om vandplanlaegning

8 Oversvgmmelsesloven

% https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:152:0001:0044:DA:PDF
10 https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/4
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Miljgvurderingsloven implementerer EU’s VVM-direktiv om miljgvurdering af projekter og EU’s
direktiv om vurdering af bestemte planers og programmers indvirkning pa miljget i dansk
lovgivning. | miljgvurderingsloven er reglerne om miljgvurdering af projekter séledes skrevet
sammen med reglerne om miljgvurdering af planer og programmer.

5.2.2 Planloven

Planloven!! har til formal at sikre sammenhaengende planleegning, der forener
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og vaerner om natur og miljg. Loven skal sikre
beeredygtig samfundsudvikling med respekt for menneskets livsvilkar, bevarelse af dyre- og
planteliv og gget gkonomisk velstand samt hensigtsmaessig udvikling i landet, kommuner og i
lokalsamfund.

Planloven fastlaegger rammerne for de danske plantyper, som er rangordnede, sdledes at en
plan ikke ma stride mod planer pa et hgjere niveau. Loven fastsaetter bestemmelser om, at hele
landet zoneopdeles i byzoner, sommerhusomrader og landzoner og definerer en
kystneerhedszone pa 3 km. Planloven fastleegger ligeledes kravene til kommunernes
udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner.

5.2.3 Vejloven

Vejloven!? har til formal at sikre et velfungerende og sammenhaengende vejnet. Sikre
mobiliteten pa vejene til gavn for samfundsgkonomien og udvikling i alle dele af Danmark. Sikre
gode vej- og stiforbindelser mellem hjem, skole, arbejdsplads, kulturinstitutioner og
fritidsaktiviteter m.v. Fremme trafiksikkerheden og trafikafviklingen gennem en
sammenhaengende vejplanlaegning og tidssvarende vejanleeg. Sikre at andre former for
infrastruktur kan placeres i forbindelse med vejnettet. Endelig skal vejloven sikre et hgijt
miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljgkonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlaegningen og udfgrelsen af statslige vejprojekter.

5.2.4 Museumsloven

Museumsloven?? har til formal at sikre Danmarks kultur- og naturarv gennem fagligt og
pgkonomisk beeredygtige museers virksomhed og samarbejde, samt at sikre vaesentlige
bevaringsveerdier pa lands og til havs for eftertiden.

Loven indeholder bestemmelser om, at der ikke foretages aendringer af tilstanden af beskyttede
diger og fortidsminder. Hvis projektet gnsker midlertidigt eller permanent at sendre tilstanden af
beskyttede diger eller fortidsminder, skal der sgges dispensation hos kommunen (beskyttede
diger) eller Slots- og Kulturstyrelsen (fortidsminder). Fortidsmindebeskyttelseslinjen hgrer
imidlertid under Naturbeskyttelsesloven og administreres af kommunen. Alle dispensationer skal
i hgring hos Slots- og Kulturstyrelsen.

5.2.5 Bygningsfredningsloven

Bygningsfredningsloven# har til formal at vaerne om eeldre bygninger med en arkitektonisk,
kulturhistorisk eller miljgmaessig veerdi, herunder bygninger, der belyser bolig-, arbejds-, og
produktionsvilkar og andre vaesentlige traek af den samfundsmaessige udvikling.

Fredede bygninger administreres af Slots- og Kulturstyrelsen, og der skal rettes henvendelse til
kommunen og s@ges tilladelse hos styrelsen, for der kan foretages aendringer af fredede
bygninger.

11 planloven

12 vejloven

13 Bekendtggrelse af museumsloven
14 Bygningsfredningsloven
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Bevaringsveerdige bygninger er udpeget i kommune- eller lokalplanlaegningen og
kommunalbestyrelsen kan hindre nedrivning af bevaringsveerdige bygninger.

5.2.6 Miljgbeskyttelsesloven

Miligbeskyttelsesloven?s har blandt andet til formal at sikre, at samfundsudviklingen kan forega
pa et beeredygtigt grundlag, der tager hensyn til menneskets livsvilkar, herunder ved at
forebygge og bekeempe luftforurening, forurening af vand, jord og undergrund og vibrations- og
stgjulemper samt at begraense anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer samt at
fremme genanvendelse og begreense problemer i forbindelse med affaldshandtering.

Der skal bl.a. sgges tilladelse til udledning af vejvand/vand fra regnvandsbassin til vandlgb. Ved
gendringer af afledning af vej- og overfladevand til recipienter, skal der redeggres for
eksisterende forhold og for fremtidige forhold. Saledes, at sker der sendringer i udledning, kan
de miljgmaessige pavirkninger vurderes pa de malsatte recipienter.

Ved en mellemdeponering af jord, skal der sgges tilladelse. Det kan enten vaere en ansggning
om 819 tilladelse, eller en §33 miljggodkendelse baseret pa en konkret vurdering af
myndigheden.

5.2.7 Kystbeskyttelsesloven

Kystbeskyttelsesloven® regulerer den kystbeskyttelse, der har til formal at beskytte mennesker
og ejendom ved at reducere risikoen for oversvgmmelser eller kystnedbrydning fra havet, fjorde
eller andre dele af sgterritoriet. Loven har til formal at varetage en afvejning af behovet for
kystbeskyttelse, gkonomiske hensyn ved projekter, kystbeskyttelsesforanstaltningens tekniske
0g natur- og miljgmeaessige kvalitet, den rekreativ udnyttelse af kysten, sikring af den
eksisterende adgang til og langs kysten og andre forhold.

5.2.8 Affaldsbekendtgarelsen

Affaldsbekendtggrelsen?’ fastsaetter krav til og bestemmelser for handtering af affald, der ikke
er reguleret af anden lovgivning, herunder aflevering og opbevaring af affald. Bekendtggrelsen
fastseetter derudover bestemmelser for klassificering af affald, indsamlingsordninger og
anmeldelse af affald.

5.2.9 Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven?® har til formal at veerne om landets natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar, de
landskabelige veerdier og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Lovens kapitel 2 omfatter beskyttede naturtyper (8 3). Hvis projektet gnsker at aendre tilstanden
midlertidigt eller permanent af 8§3-beskyttet natur skal der sgges dispensation hos kommunen.
Lovens kapitel 2 omfatter desuden beskyttelseslinjer (88 15-19), herunder sg- og
abeskyttelseslinjer, skovbyggelinjer, fortidsmindebeskyttelseslinje og kirkebyggelinje. Der ma
ikke placeres bebyggelse eller foretages beplantning i terraenet indenfor en afstand af 150 m fra
vandlgb, der er registreret med en beskyttelseslinje i henhold til tidligere lovgivning. Der ma ikke
placeres bebyggelse indenfor en afstand af 300 m fra skove og kirker,og der ma ikke placeres
bebyggelse, foretages terreenaendring og lignende indenfor 100 meter fra fortidsminder.

15 Miligbeskyttelsesloven
16 Kystbeskyttelsesloven
17 Affaldsbekendtggrelsen
18 Naturbeskyttelsesloven
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Lovens kapitel 4 omhandler offentlighedens adgang til naturen, herunder forhold omkring den
offentlige adgang til skove til fods og pa cykel samt forhold vedrgrende veje og stier.

5.2.10 Habitatbekendtgarelsen

Habitatbekendtgarelsen® har til formal at udpege internationale naturbeskyttelsesomrader og
fastseetter regler for administrationen af omraderne. Bekendtggrelsen udger en vaesentlig del af
implementeringen af EU’s habitatdirektiv og -fuglebeskyttelsesdirektiv i Danmark.

Far der kan meddeles en tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25, skal det i henhold til § 6,
stk. 1 i habitatbekendtggrelsen vurderes om projektet, i sig selv eller i forbindelse med andre
planer og projekter, kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt. Denne vurdering kaldes

derfor en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering.

Vurderingen af om en plan eller et projekt pavirker et Natura 2000-omrade vaesentligt er baseret
pa, om projektet kan pavirke de karakteristika og miljgmaessige forhold, der kendetegner det
konkrete Natura 2000-omrade, herunder seerligt de konkret fastsatte bevaringsmalsaetninger for
de arter og naturtyper, der er pa Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag.

Hvis det i veesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura
2000-omrade veesentligt, skal der foretages en naermere konsekvensvurdering af projektets
virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn til bevaringsmalsaetningen for det
pageeldende omrade, jf. habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2. Viser vurderingen, at projektet vil
skade det internationale naturbeskyttelsesomrades integritet, kan der ikke meddeles tilladelse til
det ansggte.

Der kan ligeledes ikke meddeles tilladelse, hvis projektet kan beskadige eller gdelsegge yngle-
eller rasteomrader for bilag IV-arter i deres naturlige udbredelsesomrader, jf.
habitatbekendtggarelsen § 10.

Et yngle- eller rasteomrade forstas som en samling af lokaliteter, hvor en bestand af en art
yngler eller raster, og ikke som hver enkelt lokalitet eller forekomst, medmindre der ikke er
pkologisk sammenhaeng med andre lokaliteter eller forekomster. Ofte vil de enkelte lokaliteter i
et sddant "netvaerk” af lokaliteter, der udgar et yngle- eller rasteomrade, indbyrdes supplere
hinanden i at opretholde bestanden. Betydningen af de enkelte lokaliteter i netveerket kan
afhaenge af bestandens teethed og spredningsmuligheder.

5.2.11 Skovloven

Skovloven?® har til formal at bevare og veerne om landets skove og hertil forage skovarealet.
Fredskovspligtige arealer er omfattet af restriktioner, der sikrer at de opretholdes som skov. Der
ma ikke etableres bebyggelse, anlaeg eller gennemfares terreenaendringer uden forudgaende
dispensation fra Miljgstyrelsen.

5.2.12 Artsfredningsbekendtggrelsen

Artsfredningsbekendtgarelsen?! har til formal at sikre at fredede dyr og planter beskyttes. De
fredede dyr og planter ma jf. artsfredningsbekendtgarelsen ikke samles ind eller slas ihjel, og
planter ma ikke fiernes fra det sted, de vokser op.

Alle vilde pattedyr og fugle er fredede, medmindre der er givet tilladelse til at jage dem i
jagtloven. Miljgstyrelsen fastseetter jagttider og afgar, hvilke arter der ma jages. De dyr, der ikke
er jagttid pd, er fredede. De fleste fuglearter er fredede, bl.a. alle rovfugle og sméafugle samt de

19 Habitatbekendtggrelsen
20 Skovloven
21 Artsfredningsbekendtggrelsen
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fleste vadefugle. Desuden er alle krybdyr og padder samt 13 arter af insekter beskyttet af
fredning. Det gaelder ogsa nogle truede plantearter, bl.a. alle orkideerne.

I henhold til artsfredningsbekendtggrelsen § 10 er der forbud mod alle former for forseaetlig
indfangning eller drab samt forsaetlig gdeleeggelse eller indsamling af aeg i naturen for de
dyrearter, der er optaget pa habitatdirektivets bilag V. Derudover er der forbud mod forseetlig
plukning, indsamling, afskeering, opgravning eller oprivning med rod eller gdelseggelse for de
vildtlevende planter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV.

5.2.13 Miljgmalsloven

Miljgmalsloven?? indeholder regler om udpegning af Natura 2000-omrader samt rammer for
Natura 2000-planleegningen.

5.2.14 Lov om vandplanlaegning

Loven?? fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand og grundvand, som bl.a. har
udmgntet sig i vandomradeplaner udarbejdet af Miljgstyrelsen.

Malet med vandomradeplaner er, at alle vandomrader skal opna god tilstand.

Forringelser af overfladevandets og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden
allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For overfladevand betyder det, at der bade
skal vaere en god gkologisk tilstand og en god kemisk tilstand. For grundvand betyder det, at
vandindvindingen pa leengere sigt ikke ma overstige grundvandsdannelsen, og at grundvandet
skal have en god kvalitet. Miligmalene i vandomradeplanerne skal efterfalgende indarbejdes i
de kommunale handleplaner.

Ved andringer af afledning af vej- og overfladevand og recipienter, skal der redeggres for
eksisterende forhold og for fremtidige forhold. Saledes, at sker der eendringer i udledning, kan
de miljgmaessige pavirkninger vurderes pa de malsatte recipienter

5.2.15 Vandlgbsloven

Vandlgb er omfattet af vandlgbsloven?*. Ifglge vandlgbslovens § 17 ma vandlgb kun reguleres
efter vandlgbsmyndighedens bestemmelse. Broer, overkarsler eller lignende ma ikke anleegges
uden vandlgbsmyndighedens godkendelse jf. vandlgbslovens § 47.

Der skal sgges vandlgbsreguleringstilladelse til &ndringer af eksisterende dbne og rarlagte
vandlgb/draen. Desuden skal der sgges tilladelse til etablering af nye vandlgb/grafter.

5.2.16 Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven?s har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede beskyttelse af
vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette skal finde sted efter en samlet
vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolkningens og erhvervslivets behov for en
tilstraekkelig og kvalitetsmeessigt tilfredsstillende vandforsyning. | vurderingen skal der tages
hensyn til miligbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse samt bevarelse af
omgivelsernes kvalitet. Det skal sikres at udnyttelsen og den dertil knyttede beskyttelse af
vandforekomster sker efter en samlet planlaegning og efter en samlet vurdering.

22 Miligmalsloven

23 Bekendtggrelse af lov om vandplanlaegning
2 vandlgbsloven
% vandforsyningsloven
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5.2.17 Jordforureningsloven

Jordforureningsloven2® har til formal at forebygge, fierne eller begraense jordforurening samt at
forhindre og forebygge den skadelige virkning af jordforurening pa grundvand, menneskers
sundhed og miljget i gvrigt. Jordforureningsloven regulerer de overordnede forhold for
opgravning og handtering af forurenet jord og er udmgntet i en reekke bekendtggrelser, hvoraf
den vigtigste er jordflytningsbekendtgarelsen.

Jordforureningsloven fastsaetter endvidere reglerne for forureningskortlsegning og tilladelse til
eendret arealanvendelse. Arealer kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) omfatter arealer, hvor
miljgmyndighederne har viden om, at der har veeret aktiviteter, som kan have medfgrt
forurening af jorden, grundvandet og/eller recipienter. Arealer kortlagt pa vidensniveau 2 (V2)
omfatter arealer, hvor der er pavist forurening i forbindelse med gennemfarelsen af
forureningsundersggelser.

Efter jordforureningslovens § 50a klassificeres alle arealer inden for byzone administrativt som
lettere forurenede. Det er den sdkaldte omradeklassificering.

| jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der konstateres ukendt
forurening i forbindelse med et bygge- og anlsegsarbejde.

5.2.18 Jordflytningsbekendtgarelsen

Jordflytningsbekendtggrelsen?’ fastseetter regler for anmeldelse og dokumentation ved flytning
af forurenet jord bort fra en ejendom. Dette omfatter jord fra omrader med kortlagt forurening,
omradeklassificerede arealer samt jord fra offentlige vejarealer.

5.2.19 Rastofloven

Rastofloven? skal sikre, at udnyttelsen af rastofforekomster sker som led i en bzeredygtig
udvikling. Regionsradet forestar udarbejdelsen af en plan for indvinding af og forsyning med
rastoffer, en sdkaldt rastofplan. Rastofplanen udarbejdes pa grundlag af en kortleegning og skal
omfatte en periode pa mindst 12 ar.

5.2.20 Luftkvalitetsbekendtgarelsen

Luftkvalitetsbekendtggrelsen?® fastseetter graenseveerdier for en reekke primaere
luftforureningskomponenter baseret pa EU’s Luftkvalitetsdirektiv.

5.2.21 Miljgstyrelsens stgjvejledning

Miligstyrelsen har fastsat vejledende stajgreenser for vejstgj. De fremgar af Vejledning fra
Miljgstyrelsen nr. 4/2007, "Stgj fra veje"3°. De vejledende graenseveerdier for trafikstgj finder i
farste raekke anvendelse til stgjkortleegning og planleegning og gaelder for udlaegning af nye
stgjfalsomme omrader langs eksisterende veje. Samtidigt laegges graensevaerdierne ogsa til
grund for vurdering af stgjulemper ved eksisterende boliger langs eksisterende vej

26 Jordforureningsloven

27 Jordflytningsbekendtggarelsen

28 Rastofloven

2 | uftkvalitetsbekendtgarelsen

30 Stgj fra veje Vejledning fra Miljastyrelsen Nr. 4 2007 Microsoft Word - Titelside.doc
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6 Planforhold

| dette afsnit beskrives de overordnede planforhold, som angar projektet i forbindelse med
etablering af den nye ringvej. Relevante planforhold omfatter pa nationalt niveau de
arealbestemmelser, der er fastsat i planloven, herunder zoneforhold, regionale
udviklingsstrategier i regionen samt Horsens kommuneplanrammer og lokalplaner.

@vrige planforhold inden for de enkelte milijgemner behandles saerskilt i de relevante fagkapitler.

6.1 Zonestatus

Projektomradet omfatter arealer i byzone og landzone. Ringvej Syd, etape 2 og 3 ligger
overvejende i landzone. Halvgen med deponi, nord for hvor Horsens Fjord mgder Dagnaes Baek
samt Erhvervshavnen/Horsens havn, herunder krydset ved Ove Jensens Allé, er byzone.

6.1.1 Fremtidige forhold

Etablering af Ringvejen ligger i landzone, men kraever ikke landzonetilladelse.

Projektet er omfattet af planlovens § 35, stk. 1, nr. 9, som omfatter byggeri, der i
bygningsreglementet er fritaget for krav om byggetilladelse, og som etableres til brug for
offentlig trafik-, forsynings- eller varslingsanlaeg eller radio- og tv-modtagelse.

Ifalge Vejledning om landzoneadministration3! omfatter planlovens § 36, stk. 1, nr. 9 dog ikke
arealer, der anvendes som arbejdsarealer i forbindelse med etablering (og reparation) af de
anleeg, som ellers er omfattet af undtagelsesbestemmelserne.

Lokalplanen for omradet er ikke omfattet af bonusvirkning, hvorfor der skal ansgges om
landzonetilladelse til etablering af arbejdsarealer, byggeplads og terreenregulering. Etablering
og anvendelse af arbejdsarealer i anleegsfasen vil derfor kraeve landzonetilladelse. Dette geelder
dog ikke, hvis der er tale om arealer, som anvendes i mindre end 6 uger. Derudover kreever
etablering af regnvandsbassiner ogsa landzonetilladelse, da der vil vaere en aendret
arealanvendelse.

6.2 Havplanen

Havplanen er fastsat i medfgr af § 9 i lov om maritim fysisk planlaegning, jf. lovbekendtggrelse
nr. 400 af 6. april 2020. Havplanen udstikker rammerne for udviklingen af aktiviteterne pa
Danmarks hav i form af brugen af havet. Planen sigter mod at balancere forskellige
interessenter, herunder erhverv, natur og friluftsliv. Jaevnfar Planlovens § 11 stk. 4 ma
kommuneplanlaegningen ikke veere i konflikt med havplanen, forslag til ny havplan eller
aendringer i havplanen, nér forslaget er offentliggjort med henblik p& hgring. Havplanen fastslar
desuden, at kommunale og statslige myndigheder ikke ma give tilladelse til anlaeg eller
aktiviteter, der strider mod havplanen.

Havplanen er opdelt i zoner med angivelse af forskellige regler og bemyndigelser for det
konkrete omrade.

Horsens Fjord er omfattet af den Generelle anvendelseszone langs kysten og i havnearealerne,
der jf. Havplanen, ikke medfarer begreensning af geseldende regler om natur- og
miljgbeskyttelse. Inden for denne zone er der mulighed for fiskeri, sejlads samt aktiviteter og

31 Erhvervsstyrelsen (2019). Vejledning om landzoneadministration, Planlovens § 34-38.
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anleeg, der ikke planleegges for med havplanen, herunder fx havneudvidelser,
kystbeskyttelsesanleeg, turisme og rekreativ anvendelse.

6.2.1 Fremtidige forhold

Havplanen finder anvendelse for projektet idet vejanlaegget krydser Horsens Fjord pé en
vejdeemning med hgjvandsporte. Der etableres bl.a. et vaern, som skal beskytte Horsens midtby
mod vandstandsstigninger fra fijorden. Projektomradet omfatter to arealer pa sgterritorie ved
udlgbene fra henholdsvis Dagnaes Baek og Bygholm A.

Inden for den generelle anvendelseszone kan der meddeles tilladelse m.v. til eller vedtages
planer for arealanvendelser og anleeg, der ikke er fastsat udviklingszoner for, herunder
arealanvendelse og anlaeg, der ikke planleegges for med havplanen.

Der er i forbindelse med vedtagelse af kommuneplantillaeg for omradet, der udleegger arealerne
til teknisk anleeg i form af vej pa deemningsanleeg med hgjvandssluser og pumpehuse, vurderet,
at planlsegningen er i overensstemmelse med havplanens bestemmelser for den generelle
anvendelseszone.

6.3 Region Midtjylland

For at sikre en god udvikling har Region Midtjylland i 2019 vedtaget Region Midtjyllands
Udviklingsstrategi 2019-2030. Udviklingsstrategien har fire strategispor, der omhandler
fremtidssikrede uddannelser, muligheden for at leve det gode liv, sundhedsveaesenets udvikling,
samt om at tage hand om klima, miljg og ressourcer for at sikre en baeredygtig udvikling (14).

Som del af udviklingsstrategien har Region Midtjylland fremsat mal for at bygge en robust
infrastruktur med brug af innovative lgsninger. Dette mal skal understgtte visioner for regionen
med udvikling af en baeredygtig infrastruktur af hgj kvalitet, hvor der er fokus pa at skabe lige
adgang for alle.

Udviklingen af Horsens Havn, som er beskrevet af strategisk karakter i planen "Masterplan —
Horsens Havn” (2010) fremgar ogsa, at en vejforbindelse fra havnen mod Ringvejen kan
overvejes for at aflaste vejnettet i midtbyen, isger for tung trafik (15).

6.3.1 Fremtidige forhold

Ringvej Syd, etape 2 og 3 er en viderefgrelse af den eksisterende ringvej i Horsens by med
udbygning af en holdbar og robust infrastruktur. Viderefgrelsen af ringvejen skal gare trafikken
ind og ud af byen nemmere og flytte noget af trafikken inde i byen, ud pa den nye ringvej. Dette
skal hjeelpe med at skabe et velfungerende vejnet i Horsens by med fokus pa at aflaste veje
inde i byen og lede trafikken udenom.

Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil ved realisering hjeelpe med at klimasikre Horsens by mod den
pgede meengde nedbgr og stigende vandstand, som er medfgrt af klimaforandringer. Dette
gares ved etablering af deemning med hgjvandsporte og pumper (se afsnit 3.2). Tiltaget vil
indga som en del af den fremtidige klimasikring af Horsens by og understatte
udviklingsstrategien for regionen.

Projektet taler saledes ind i masterplanen (15) for havnen idet den nye linjefaring bl.a. fares fra
Bollervej til havnen, og direkte over i Ove Jensens Allé.
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6.4  Planstrategi 2023 — Horsens Kommune

| februar 2023 vedtog byradet i Horsens Kommune Planstrategi 2023. Planstrategien har tre
overordnede strategiske retninger for, hvordan udviklingen i Horsens Kommune skal ske i de
kommende &r. De strategiske retninger i Planstrategi 2023 omhandler gnsket om at veere en
attraktiv kommune at leve og drive virksomhed i, en gr@n og rekreativ kommune at udfolde sig i,
samt en ansvarlig kommune for nutidens og fremtidens generationer. | planstrategien er der
inkluderet planprincipper for den fysiske planlaegning. Disse omfatter bl.a. emner som plads til
klimavand, flere funktioner p4 samme areal og baeredygtig mobilitet med prioritering af gang og
cykling.

6.4.1 Fremtidige forhold

Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil ved realisering inkludere arealer til hAndtering af klimavand.
Hermed vil planprincipperne om plads til klimavand og flere funktioner pd samme areal veere
understattet gennem etableringen af ringvejen.

Derudover er der gnske om prioritering af gang og cykling i planstrategien. Som del af projektet
vil der etableres stiforbindelse langs streekningen. Stiforbindelserne giver gode muligheder for at
befeerde sig p& gaben eller cykel langs straekningen og ud til de nzertliggende omrader af
projektet, der bl.a. omfatter flere rekreative omrader

6.5 Horsens Kommuneplan 2021-2033

Kommuneplanen fastseetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen og udstikker
rammerne for den mere detaljerede fysiske planleegning. | kommuneplanen fremgar der
kommuneplanrammer og retningslinjer for udviklingen i kommunen.

Nedenfor ses de geeldende kommuneplanrammer indenfor og omkring projektomradet.
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Figur 6-1: Geeldende kommuneplanrammer omkring projektomradet.

Arealudleeg til den nye vejforbindelse er rammelagt i Kommuneplan 2021-2033 som teknisk
anlaeg (16TEO3 og 10TEQ7).

Projektet graenser op til fglgende geeldende kommuneplanrammer: 16REQ9, 16RE10, 16RE11,
16RE13, 16RE14, 16RE15, 10RE07, 10ER02, 10TEO05 og 16BO04. Kommuneplanrammerne
omfatter rekreative omrade, boligomrade erhvervsomrade og teknisk anleeg (16) (17).

Derudover er flere af projektets midlertidige arbejdsarealer indenfor gaeldende
kommuneplanrammer. Det drejer sig om falgende kommuneplanrammer: 10ER02, 10TEO5,
16RE14, 16RE11 og 16RE15. Yderligere er der to midlertidige regnvandsbassiner, der ligger
indenfor planrammen 16RE11 (se Figur 6-1).
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Projektet er omfattet af falgende retningslinjer:

Byudvikling og kystneerhedszone
Naturbeskyttelse

@kologiske forbindelser

Grgnt Danmarkskort

Lavbundsarealer

Landskab

Skovrejsning

Kulturhistorie generelt og veerdifulde kulturmiljger
Kirkeomgivelser

Fredede og bevaringsveerdige bygninger
Fortidsminder og kulturarvsarealer
Produktionserhverv

Seerligt veerdifulde landbrugsomréder
Klimatilpasning

Stagjbelastende arealer

Grundvand

Omradet ved den planlagte udvidelse af Ove Jensens Allé samt udbygningen af krydset med
Hgegh Guldbergs Gade er placeret indenfor planrammer udpeget som centeromrade (10CEQ9,
10CEO02 og 10CE14) og rekreativt omrade (10REO1) (se Figur 6-1).

Derudover er der i forbindelse med projektet udarbejdet tilleeg til Horsens Kommuneplan i form
af Kommuneplantillaeg nr. 2021-21, Ringvej Syd og klimatilpasning af midtbyen. Tilleegget
fastleegger den nye geografi for kommuneplanrammerne for Ringvej Syd, etape 2 og 3.
Tilleegget omfatter ikke aflysning, men tilpasninger i den geografiske afgraensning af rammer
samt rammebestemmelser for de tekniske anleeg; 16 TEO3 og 10TEQ7, hvor den maksimale
bygningshgjde gges. Rammebestemmelserne er ikke sendret for de rekreative omrader (17).

Kommuneplantilleegget er vedtaget d. 24. juni 2025 og projektet er saledes i overensstemmelse
med plangrundlaget.

Ved ombygningen af krydset Ove Jensen Allé og Hgegh Guldbergs Gade aendres
kommuneplanens udpegninger af omraderne ikke. Projektet indebaerer en udbygning af
vejanleegget i krydset, men omradets funktionalitet forbliver uaendret ved realisering af projektet.

6.5.1 Fremtidige forhold
Ringvej Syd, etape 2 og 3 i overensstemmelse med de udlagte rammer og retningslinjer.

6.6 Lokalplaner

Kommuneplanrammerne udmgntes gennem lokalplaner, der et det mest detaljerede
plandokument. Lokalplaner indeholder bindende bestemmelser og udstikker rammerne for den
fremtidige udvikling for et specifikt omrade. Lokalplanen fastleegger f.eks. bestemmelser for
anvendelse, bebyggelse, veje, stier, beplantning m.v. Igennem planprocessen gives der
mulighed for, at borgere og Byradet kan vurdere de konkrete tiltag for lokalplanomradet alene
og i sammenhaeng med den gvrige og mere overordnede planlaegning.

Ifglge Vejledningen om lokalplanlaegning udlgser store nye vejanleeg i og ved byer og
bymaessig bebyggelse lokalplanpligt (18). Horsens Kommune har derfor udarbejdet; Lokalplan
441 — Ringvej Syd og klimatilpasning af midtbyen (19), som er vedtaget d. 24. juni 2025, hvorfor
der ikke kraeves udarbejdelse af nyt plangrundlag.
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Lokalplanens overordnede formal er at muliggare etablering af en ny ringvejsforbindelse sydgst
om Horsens med tilhgrende anleeg, som skal lede trafik uden om midtbyen og derved aflaste
trafikken ved boligomraderne i sydbyen og pa Hgegh Guldbergs Gade. Derudover skal
vejprojektet veere en del af klimasikringen af Horsens midtby ved etablering af deemninger ved
udlgbet af Bygholm A og Dagnaes Baek. Det skal ske ved henholdsvis etablering af
hgjvandsporte/pumper og hgjvandssluse/stoplogs ved vejanleeggets krydsninger af Horsens
Fjord. Dette skal hjeelpe med at beskytte Horsens by mod hgjvande, stormflod og de
oversvgmmelser, der i seerlige tilfeelde kan opstéd ved samtidig hgj vandstand i Horsens Fjord,
stor vandfaring i vandlgbene og/eller store nedbgrshaendelser over byen.

Et vaesentligt formal er desuden at sikre, at det samlede vejanlaeg indpasses i omgivelserne
under behgrig hensyntagen til de eksisterende naturveerdier og naturkvaliteter som ringvejen
passerer, herunder Klokkedal, Boller Overskov, Boller Nederskov og Klokkedal A.

Herudover skal lokalplanen sikre, at der kan etableres en stgjvold langs ringvejen ved
boligomradet Hyrdetasken.

Ombygningen af krydset Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade bergrer ikke de
omkringliggende lokalplanlagte arealer.

Omraderne rundt om Ringvej Syd, etape 2 og 3, udggres desuden af lokalplanomraderne for
henholdsvis "Horsens Erhvervshavn" (Lokalplan 4-2009, Horsens by) og "Et omrade ved
Endelavevej, Bygholm A, Dagnzaes Baek og Horsens Fjord" (Lokalplan nr. 85) (se Figur 6-2).

Ved krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade er omradet omfattet af
Lokalplan 150-2013 for skilte og facaderegulering samt lokalplan 16-2008. Yderligere
overlapper projektomradet i mindre grad med lokalplan 190 ved centeromradet ved Bilka samt
145 (teknisk anlzeg) og 2016-27 (centeromrade) ved krydset med Holmboes Allé og Niels
Gyldings Gade, hvor Ove Jensens Allé ender.
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Figur 6-2: Lokalplanlagte omrader omkring projektet.

6.6.1 Fremtidige forhold

Den vedtagne lokalplan samt kommuneplantillaegget udger plangrundlaget for Ringvej Syd,
etape 2 og 3's gennemfarelse.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 154/394



L
SWECO ﬁ

7  Landskab og visuelle forhold

Kapitlet indeholder en landskabsanalyse og konsekvensvurdering af den rumlige og visuelle
indvirkning pa landskabet i undersggelseskorridoren ved etablering den nye Ringvej Syd. De
potentielle pavirkninger af landskabet og de visuelle forhold som falge af projektet vurderes for
anlaegs- og driftsfasen.

Store dele af Ringvej Syds forlgb ligger i bevaringsveerdigt landskab og iseer vejens nordlige del
vil potentielt kunne bergre landskabelige veerdier sdsom kystlandskab, Klokkedal Adal og de
skovkleedte dalsider. Et nyt vej- og deemningsanleeg af denne stgrrelse vil have en synlig
indvirkning pa landskabet, hvilket vil blive belyst i dette kapitel.

7.1 Metode

Som baggrund for vurdering udfgres en supplerende landskabsanalyse med afseet i
Landskabsplan for Horsens Kommune (20). Landskabsplanen er baseret pa en fladedaekkende
landskabsanalyse af hele kommunens landskab, som er gennemfgrt i 2016 og 2018, og som er
en kortlaegning og vurdering af landskabsomrader omfattende hele Horsens Kommune baseret
pa landskabskaraktermetoden.

For naerveerende landskabsvurdering zoomes teettere pa projektomradet med en yderligere
underinddeling af de bergrte landskabsomrader identificeret i Landskabsplan for Horsens
Kommune for at undersgge og illustrere vilkarene for den landskabelige indpasning af projektet.
Hertil udarbejdes temakort, som ser neermere pa:

Omradets naturgrundlag

Omradets arealanvendelse

Omradets kulturhistoriske landskabsdybde

Omradets rumlige og visuelle forhold (feltbaseret analyse)

Foruden landskabets fysiske forhold og visuelle fremtraeden, kortlaegges ogsa landskabets
planmaessige begraensninger samt de byplanmaessige rammer og bindinger, der er i omradet,
som kan have stor betydning for omradets fremtidige visuelle fremtraeden.

Til konsekvensvurderingen udarbejdes fotobearbejdede visualiseringer fra ngje udvalgte
offentlige tilgeengelige fotostandpunkter som et vaerktg;j til at vurdere og illustrere anleeggenes
visuelle og rumlige indpasning samt konsekvenser i det eksisterende landskab.
Visualiseringerne udarbejdes med fotomatch og pa baggrund af en renderet digital 3d model for
at hgjne ngjagtigheden for mal- og sterrelsesforhold.

Valg af fotostandpunkter for visualiseringerne foretages pa baggrund af eksisterende
landskabskarakterer samt rumlige og visuelle oplevelser fra offentligt tilgeengeligt areal med
fokus pa oplevelsen af anlaeggene fra omgivelserne, ved neermeste boligomrader, men ogséa pa
anleeggenes konsekvenser for oplevelsen af de eksisterende landskabelige veerdier.

Visualiseringer af straekningen mellem den nuvaerende Ringvej syd/Bjerrevej og frem til
krydsningen af Bollerstien ved Horsens Fjord er udarbejdet i november 2019. Visualiseringer af
streekningen mellem Bollerstien og tilslutningen til Ove Jensens Allé er udarbejdet i oktober
2020. Stgrstedelen af visualiseringerne er herefter opdateret i november 2024. Fotografering af
fotostandpunkter er udfart af fotograf Mikkel Barker. Visualiseringer er udarbejdet af LYTT
Architecture as.
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7.2 Eksisterende forhold
A

- \/ejanlaeg

Silkeborg athiis

Skanderborg

Ikast-Brande

Hedensted

Vejle

Figur 7-1: Projektet er beliggende sydgst for Horsens by, der er beliggende i bunden af Horsens Fjord.

7.2.1 De overordnede landskabstraek

Den nye Ringvej Syd er beliggende indenfor to af de 17 landskabsomrader, som kommunen
ifglge Landskabsplanen for Horsens Kommune er inddelt i. Hvert landskabsomrade er
kendetegnet ved forskellige landskabstreek, der adskiller omraderne fra hinanden. Som det
fremgar af Figur 7-2 forlgber projektet i overgangen mellem landskabsomraderne Horsens
bylandskab og Boller Skovlandskab, der vil blive beskrevet i de fglgende afsnit. Boller
Skovlandskab kan inddeles i tre forskellige landskabstyper; Hovedgardgardslandskabet,
landsbylandskabet og Klokkedal Adal, som markeret pa kortet, Figur 7-2.
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= Ny Ringvej Syd Horsens Bylandskab Boller Skovlandskab: - Hovedgardslandskabet
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Figur 7-2: Projektet er beliggende indenfor de to landskabsomrader Horsens Bylandskab og Boller Skovlandskab. Den
nye Ringvej Syd forlgber i Hovedgardslandskabet og Landsbylandskabet - og pa en leengere del af streekningen langs
Klokkedal Adal.

7.2.1.1  Horsens Bylandskab

Den sydligste og den nordligste del af tilfgjelsen til Ringvej Syd, er beliggende indenfor
landskabsomradet Horsens Bylandskab. Landskabsomradet ligger i den sydlige del af Horsens
Kommune og straekker sig mod syd pa tveers af kommunegraensen. Det kystorienterede terreen,
hvor projektet er placeret, er her daekket af by. Kysten er praeget af havneomrade og
bebyggelse pa det skrdnende terraen mod kysten. Fra punkter i byen samt fra byens landskab
omkring fjorden er der udsigter pa langs og pa tveers af den store vandflade, hvor landskabet pa
de modstaende kyster indgar i det samlede indtryk af landskabet.

Landskabskarakterens tilstand er ifglge Horsens Kommunes landskabsplan vurderet at veere
middel til god, da det bynaere landskab syd for Horsens fremstar med en overvejende intakt
struktur af marker, bebyggelse og veje, nar der sammenlignes med kort fra udskiftningstiden.
Dog har Tyrsted, der er beliggende umiddelbart nord for den nye Ringvej, helt eendret karakter
og er blevet en del af Horsens by som en del af omradets byudvikling.

Landskabets karakter vurderes generelt robust over for eendringer, nar de sker med hensyn til
de baerende karaktertraek. Opretholdelse af landskabskarakteren handler i dette omrade om, at
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byerne udvikles inden for en erkendelig og veldefineret bystruktur, og at landskabet omkring
byerne er et landbrugslandskab, hvor man ofte kan se langt omkring.

Den gstlige del af Horsens Bylandskab, hvor projektet er beliggende, er vurderet karakteristisk, i
middel tilstand og med oplevelsesveerdier, der knytter sig til enkeltelementer. Derfor har
landskabskarakteren faet malsaetningen vedligehold.

Malsaetningen betyder, at eendringer i omradet bar respektere landskabets baerende
karaktertreek. Landskabet er generelt et urbant landskab, hvor de vaesentligste hensyn er at
sikre et harmonisk samspil mellem byerne, byrandene og det omgivende landskab.

7.2.1.2 Boller Skovlandskab

Seerligt karakteristisk for dette landskab er det let skranende kystorienterede terreen, der
fremstar med blgde parallelle bakkestrgg vinkelret pa kysten. De tegnes af terreenlavninger
omkring omradets vandlgb, som lgber fra den sydlige del af omradet mod kysten. Markante
skovbryn afgraenser store marker.

Boller skovlandskab er mod nord afgraenset mod Horsens Fjord og mange steder praeget af
udsigt over fjorden. Der er kort afstand til modstaende kyst, der derved er et centralt element i
kystlandskabets karakter. Fjorden er et meget beskyttet farvand, hvor bglgepavirkningen af
kysten er lille. Derfor er kysten tegnet af en smal strand praeget af kystvegetation.

Det kystneere landskab isaer praeget af Boller Nederskov og dyrkede marker. Ved Dagnees er
den haevede havbund preeget af strandeng.

Inden for Boller Skovlandskab er hovedgardslandskabet vurderet szerligt karakteristisk mens
landsbylandskabet er vurderet karakteristisk. Klokkedal Adal er afgraenset som et delomréade,
da det adskiller sig fra den gvrige landskabskarakter, og er derfor vurderet kontrasterende.

Hovedgardslandskabet

Den nye Ringvej syd er hovedsageligt beliggende indenfor landskabstypen
Hovedgardslandskabet, hvor store skove, marker og garde samt husmandsudstykninger langs
vejene skaber en enkel karakter. Den kulturbetingede arealanvendelse domineret af skov og
dyrkede marker afspejler et fint samspil med naturgrundlaget praeget af dyrkningsegnet jord.
Ifalge Landskabsplanen for Horsens Kommune fremstar de baerende landskabstraek seerligt
tydeligt i hovedgardslandskabet, der er beliggende i den nordlige del af landskabsomradet, og
landskabskarakterens oprindelse som et hovedgardsdomineret landskab med senere
husmandsudstykninger er tydeligt afspejlet i landskabet.

I hele den nordlige del af omradet, hvor projektet er beliggende, er landskabet vurderet seerligt
karakteristisk, i god tilstand og generelt praeget af landskabelig oplevelsesveerdi. Landskabet er
generelt ikke visuelt pavirket af tekniske anleeg. Dog er kystlandskabet ved Dagnaes preeget af
udsigten til Horsens og havneomradet, der indgar i den visuelle oplevelse af landskabet.

Landskabskarakteren faet méalseetningen beskyt, og der bar kun ske aendringer i omradet, der i
hgj grad understatter den eksisterende landskabskarakter. Det gaelder isser om at opretholde
landskabets store skala samt enkle og upavirkede karakter, der er preeget af naesten intakte
hovedgardsstrukturer samt husmandsudstykninger langs vejene.

Hele det kystorienterede landskab er generelt praeget af saerlige udsigter mod Horsens Fjord
samt pa tveers og pa langs af fjorden. Disse udsigter har faet malsaetningen beskyt, og ved
aendringer i omradet bar tages hensyn til ikke at begraense eller sveekke seerlige
udsigtsmuligheder. Ifglge Landskabsplanen for Horsens Kommune bgr der saerligt veere
opmeaerksomhed pa udsigter fra Bollervej samt fra Ustrup Skovvej/Thyrasmindevej og Ustrup
Skovvej/Rold Skovvej. | forbindelse med projektet vil saerligt udsigterne fra Bollervej kunne blive
pavirket.
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Landsbylandskabet

En mindre del af projektet er beliggende indenfor landskabstypen landsbylandskabet, dog i
overgangen til delomradet Klokkedal Adal og landskabsomradet Horsens Bylandskab.
Landskabstypens enkle og overordnede store skala og ramme, der er defineret af skov, er
tydelig fra en mindre del af streekningen mod syd, men ikke i direkte sammenhaeng med
projektet. Den landbrugsmeessige udnyttelse udgar visuelt et fint samspil med naturgrundlaget.

Den vedligeholdelsesmaessige tilstand af de baerende landskabselementer vurderes middel. Det
er iszer afspejlet i omradets bebyggelse. Landskabet fremstar uden eller med kun lidt visuel
pavirkning fra tekniske anleeg.

Malsaetningen betyder, at eendringer i omradet bar respektere landskabets baerende
karaktertraek. | dette omrade handler det i hgj grad om at opretholde landskabets enkle og
uforstyrrede karakter, hvor de store skove definerer landskabets overordnede rammer.

Klokkedal Adal

Mellem Horsens by og det &bne land ligger adalen langs Klokkedal A som et markant,
skovbekleedt landskab i et ellers overvejende fladt til let balgende og abent landbrugslandskab.
| landskabsomrédet udger Klokkedal Adal en kontraherende landskabstype, da
landskabskarakteren her adskiller sig betydeligt fra resten af omradet. Klokkedal A forlgber fra
Dallerup Sg syd for Horsens by og munder ud i strandengen i Horsens Fjord mod nord. Adalen
danner en klgft i landskabet, og dalsiderne er skovkleedte. Den nye Ringvej Syd er beliggende
langs Klokkedal Adal, og landskabstypens skovbevoksning afgreenser landskabets mod @st og
sydgst langs hovedparten af projektet. Klokkedal har faet malsaetningen beskyt. Malsaetningen
betyder, at eendringer i omradet bgr understgtte og om muligt fremme landskabets
oplevelsesveerdi, der isaer knytter sig til dalens geologiske karakter og naturindhold.

7.2.2 Naturgrundlag og jordbund

Horsens Fjord er en oversvgmmet dal, der er dannet med afseet i forskydninger i jordskorpen
tilbage i tertizertiden, som er den geologiske periode omfattende tidsrummet ca. fra 65 millioner
ar siden til 2 millioner ar siden. | sidste istid har en gletsjertunge fra den Jstjyske Is uddybet
dalen og skabt en sammenhaengende dalstruktur, og Horsens Fjord tegner en naesten lige
struktur i landskabet, der er kendetegnet ved en bred dalbund og hgje dalsider. Se Figur 7-3.

| stenalderen var havniveauet hgjere end i dag, men siden stenalderen er havstanden atter
faldet, og landet er haevet. | dag er det derfor kun Horsens Fjord, der er vandfyldt, mens den
centrale del af Horsens by er bygget pa en flade af tidligere havbund/fjordbund.
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Figur 7-3: Omradets geomorfologiske forhold. Projektstreekning vist med rgd linje. Kilde: Per Smeds landskabskort.

Terreenet fungerede som underlag for isen, der med sin bevaegelse og tyngde gav terraenet sin
orientering mod kysten.

Efter istiden er vand strammet fra det hgjereliggende terreen i den sydlige del af omradet mod
kysten og har derved eroderet sma dalstrukturer ned i terreenet. Iseer i den nordlige del af
omradet naermest kysten far det terraenet til at fremstd med store parallelle bakkestrag samtidig
med, at terraenet fortsat er orienteret mod kysten. Klokkedal, der er beliggende umiddelbart gst
for projektet, adskiller den sig fra de gvrige dalstrag i omradet ved at veere eroderet dybere ned
i terreenet og derfor fremstar med stejle og skovkleedte dalsider. Dalen er eroderet med stgrre
kraft end de gvrige sma dale. | modsaetning til dem har Klokkedalen veeret med til at afvande
landskabet syd for Horsens, hvor der efter isens tilbagesmeltning 1 store isblokke tilbage fra
gletsjeren. De smeltede senere, og smeltevandet herfra var med til at erodere Klokkedalen.

Det er karakteristisk for dette landskab, at det overvejende jeevne terraen brydes af sma
terreenlavninger omkring vandlgb, der er orienteret mod kysten. Se Figur 7-4.
Terraenlavningerne er i hgj grad opdyrkede, og de sma vandlgb er ikke ret tydelige i landskabet.
Alligevel vurderes de at veere karaktergivende landskabstraek, da vandlgbene har betydning for
fortzellingen om terraenets dannelse. Klokkedal A slynger sig i bunden af dalen umiddelbart gst
for projektet.
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Horsens Fjord

Klokkedal A

— Ny Ringvej Syd Terreen . 15-175 mo.h. . 30-32,5m.0.h. 475 -50m.0.h.
. Regnvandsbassin . 0-25m.o.h. B 15-175moh. B 325-35moh. 50 - 52,5 m.o.h.
. Se . 25-5mo.h. - 175-20 m.o.h. B 35-375moh. 52,5 - 55 m.o.h.
) Vadomrade W 5-75moh. [l 20-225moh. g 375-40moh. 55-575m.0.h.
~— Vandleb Bl 75-10moh. B 225-25moh. | 40-425mo.h, 575-60m.oh.

] 10-12,5 m.o.h. O 25 - 27,5m.0.h. 425 -45m.0.h. 60 - 62,5 m.o.h.

Il 125-15moh. | 275-30moh. 45-475m.oh. 65-675m.o.h.

Figur 7-4: Terreenet og de hydrauliske forhold i omradet.

Jordarten i omradet afspejler landskabets geologiske dannelse og er iseer domineret af
moraeneler (ML), der er usorterede aflejringer fra isen med en overveegt af ler. Fa steder
optreeder sma omrader med moraenesand (MS), hvor aflejringen har en overveegt af sand.
Fordelt i omradet er ligeledes mindre omrader med smeltevandssand (DS). Se Figur 7-5.
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Figur 7-5: Omradets jordbundsforhold. Jordarten i omrédet er iseer domineret af morzeneler. Kilde: Geus

7.2.3 Arealanvendelse

Mod vest ligger Horsens by med bydelene Dagnaes og Tyrsted og mod gst ligger det abne land
med spredt beliggende garde og husmandsudstykninger langs vejene. Dyrkningsstrukturen er
domineret af middelstore marker, der uden for Horsens by praeger landskabets karakter. Se
Figur 7-6.
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Figur 7-6: Arealanvendelsen i omradet.

7.2.4 Kulturhistorisk landskabsdybde

Udviklingen af landskabet indenfor landskabsomradet Horsens Bylandskab har i hgj grad
sammenhaeng med urbaniseringen, der isaer har fundet sted fra midten af 1900-tallet,
udviklingen af Horsens by og infrastrukturen, der har afsaet i byens placering ved Horsens Fjord.
Omkring byen er landskabet fortsat et landbrugslandskab. Landskabets kulturbetingede
karaktertraek har sin oprindelse i udskiftningsreformerne i slutningen af 1700-tallet og
begyndelsen af 1800-tallet. Selv om urbaniseringen vurderes at veere dominerende i
landskabskarakteren, skinner denne aldre, karaktermaessige oprindelse igennem.

Sammenligning af historiske kort med luftfoto fra 1954 og 2018 viser, at den grgnne struktur
indenfor landskabsomradet Boller Skovlandskab stort set har vaeret den samme siden sidste
halvdel af det 19. &rhundrede. Boller Overskov, Boller Nederskov, Rold Skov og Klokkedal Adal
havde den gang stort set samme afgreensning som i dag. Ligeledes har strandengen i omradet
samme afgraensning i dag som i det 19. &rhundrede. Pa de historiske kort er der indtegnet fa
sten- og jorddiger eller hegn i landskabet, men luftfoto fra 1954 viser, at markerne var sma til
middelstore. Frem til i dag er markerne generelt blevet starre. Karakteristisk for landskabet er
det intensive landbrug, hvor markerne er afgreensede af overvejende transparente hegn,
terreenforskelle og vandlgb med bevoksning. Skalaen er middel til storskala landskab, hvor de
store rumdelende elementer er skovene og Klokkedal Adal.
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Figur 7-7: Projektomradet i slutningen af det 19. arhundrede (Hgjt malebordsblad 1844-1899) bestod af landbrugsflader.

Den grgnne struktur i omradet var dengang stort set den samme som i dag. Skove og strandenge er markeret med hhv.
grent og turkis. Den planlagte Ringvej Syd er vist med radt.
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Figur 7-8: Luftfoto fra 1954 viser igangveerende byudvikling syd for Horsens Fjord, men landskabet i projektomradet
domineres stadig af landbrug. Skovene og strandengene fra det historiske kort er markeret med hhv. grgnt og turkis og
viser, at den grenne struktur fra det 19. &rhundrede stort set var den samme i 1954. Kun den vestlige del af
strandengene er blevet opslugt af byudvikling. Den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3, er vist med radt.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 165/394



(J
SWECO ﬁ

Figur 7-9: Orthofoto fra 2018, som viser, at den grgnne struktur omkring det planlagte vejtrace (markeret med rgdt) stort
set ikke har eendret sig vaesentligt siden slutningen af det 19. &rhundrede.

7.2.5 Seerlige visuelle og rumlige forhold

Afsnittet omhandler de seerlige visuelle og rumlige forhold i de omrader, der streekker sig langs
den nye ringvej sydast for Horsens. Overordnet set er projektet beliggende ved overgangen
mellem Horsens by og det dbne landskab. Se Figur 7-10. | hovedparten af omradet er terreenet
skrédnende ned mod Horsens Fjord og afgreenses af taette skovbevoksninger, og mange steder
— seaerligt i det abne hovedgardslandskab mod nord, der har en stor skala, er der szerlige
udsigter udover landskabet, Horsens by, fiorden og landskabet pa den modsatte side af fjorden.

Mellem Horsens by og det &bne land ligger &dalen langs Klokkedal A, der forlgber fra Dallerup
Sg syd for Horsens by og munder ud i strandengen i Horsens Fjord mod nord. De visuelle og
rumlige forhold adskiller sig her betydeligt fra resten af omrédet. Adalen danner en kigft i
landskabet, og dalsiderne er skovkleedte. Det opleves dog ikke i forbindelse med projektet,
hvorfra &dalen fremstar som et markant, skovbekleedt landskab, der afgreenser det ellers
overvejende flade til let balgende og abne landbrugslandskab.

| det falgende afsnit zoomes teettere pa projektomradet med en yderligere underinddeling af de
berarte landskabsomrader, fra syd mod nord.
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Figur 7-10: Omradets seerlige visuelle og rumlige forhold.
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7.2.5.1  Vurdering af landskabets veerdi og sarbarhed inden for
delstreekninger Bjerrevej til Klokkedalsvej

Figur 7-11: Oversigtskort med straekningen Bjerrevej til Klokkedalsvej samt kameravinkler for billede A og B.

Straekningen mellem Bjerrevej og Klokkedalsvej er beliggende ved overgangen mellem Horsens
by og det &bne land. Hovedparten af omradet ligger indenfor landskabsomradet Horsens
Bylandskab og en mindre del ligger indenfor landsbylandskabet, der er et delomrade indenfor
landskabsomradet, Boller Skovlandskab.

Omradet er karakteriseret af bakket landbrugsflade med enkelte bade sma og store garde langs
Hjerrildsmindevej og Klokkedalsvej, der bugter sig gennem landskabet mod sydgst. Det nye
boligomrade ved Tyrsted afgreenser omradet mod nord, mens det teette skovbryn ved
Klokkedalen danner en lukket afgreensning af landskabet mod gst. Umiddelbart syd for
klokkedalsvej bryder en stgrre bakkeformation i landskabet op i en mindre skala og danner
sammen med den teette bevoksning omkring de to landejendomme en visuel barriere mellem
Bjerrevej og Klokkedalsvej. Mod sydgst folder landskabet sig ud med laengere kig udover over
et mere abent omrade.

Tyrsted Kirke ligger hgijt i landskabet og er synlig mod nord. Kirken er relativt hgijt placeret i
terreenet, og dermed er den mere synlig fra en starre del af omradet. Se Figur 7-13.
Efterhanden som Tyrsted er blevet udviklet med nye boligomrader, er Tyrsted Kirke blevet
delvist omsluttet af by, og sammenhaengen mellem kirken og landskabet er delvist slgret.
Alligevel kan den seerligt fra Klokkedalsvej stadig opleves som et kulturhistorisk
orienteringspunkt i landskabet.

Landskabets mindre skala og let sammensatte karakter er defineret af det jeevne til bakkede
terraen, de spredt beliggende garde med omkransende bevoksning og byranden. Mod syd anes
et hgjspaendingstracé. Landskabet fremstar derudover uden eller med kun lidt visuel pavirkning
fra tekniske anlaeg. Mod vest er straekningen forbundet til den eksisterende Ringvej Syd, og den
vestligste del af omradet er sdledes mere praeget den eksisterende infrastruktur end den gvrige
del af omradet.

Det byneere landskab fremstar med en overvejende intakt struktur af marker, bebyggelse og
veje. Dog har Tyrsted, der er beliggende umiddelbart nord for den nye Ringvej, helt sendret
karakter og er blevet en del af Horsens by som en del af omradets byudvikling.

Landskabskarakterens tilstand er indenfor Horsens bylandskab ifalge Horsens Kommunes
landskabsplan vurderet at veere middel til god, da omradets struktur er overvejende intakt.
Landskabets karakter er vurderet at veere generelt robust over for endringer, nar de sker med
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hensyn til de beerende karaktertraek. Landskabet er generelt et urbant landskab, hvor de
vaesentligste hensyn er at sikre et harmonisk samspil mellem byerne, byrandene og det
omgivende landskab.

Opretholdelse af landskabskarakteren handler i dette omrade om, at byerne udvikles inden for
en erkendelig og veldefineret bystruktur, og at landskabet omkring byerne er et
landbrugslandskab, hvor man ofte kan se langt omkring. Nye veje vurderes at kunne indpasses
i landskabet uden betydelig pavirkning af landskabskarakteren. Da landskabet har en relativt
aben karakter, bar der dog veere opmaerksomhed pa, at eendringer kan blive synlige over store
afstande.

Figur 7-12: Panoramabillede A viser landskabet, som det er i dag set fra Kirkevej syd for Tyrsted Kirke mod sydgst. Et
let bglgende landskab, der efter et mindre hgjdedrag skraner ned mod Klokkedal Adal. Til hgjre i billedet ses Tyrsted
Kirke og det nye boligomrade Hyrdetasken.

Figur 7-13: Billede B viser sammenhaengen mellem landskabet og placeringen af Tyrsted Kirke. Straekningen er
beliggende i overgangen mellem landskabsomradet Horsens Bylandskab og delomradet Landsbylandskabet, der ligger
indenfor Boller Skovlandskab.
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7.2.5.2  Klokkedalsvej til Nordrevej, ved Uth Spejderhytte

Mlokiedal

Figur 7-14: Oversigtskort med straekningen Klokkedalsvej til Nordrevej, ved Uht Spejderhytten samt kameravinkler for
billede C og D.

Straekningen mellem Klokkedalsvej og Nordrevej ligger i et smalt omrade, der mod vest,
nordvest og nord greenser op til det nye boligomrade Hyrdetasken. Mod nordgst, gst og sydast
afgreenses omradet af skovbrynet ved Klokkedal. Det enkle og relativt hgijtliggende landskab har
et terraen, der skraner nedad med en visuel forbindelse til landskabet nord for Horsens Fjord. Se
Figur 7-15

Omradet har sendret sig markant med udviklingen af det nye boligomrade Hyrdetasken, der har
pavirket landskabets skala og karakter. Som det fremgar af afsnit 7.2.4 om kulturhistorisk
landskabsdybde, har omradet tidligere vaeret preeget af landbrugsdrift og med en visuel
afgreesning af Boller Overskov mod nord og nordvest. Det nye boligomrade giver omradet en
mere bymaessig karakter og skaber en mindre skala i landskabet. Omradet fremstar dog stadig
klart afgreenset og med en enkel karakter, der isaer er defineret af skovbrynet ved Klokkedal, og
som visuelt forbinder landskabet lzengere mod nord og Boller Overskov.

Omradet er beliggende ved overgangen mellem landskabsomradet Horsens Bylandskab og
Landsbylandskabet, der er et delomrade indenfor landskabsomrédet, Boller Skovlandskab.
Ifglge Horsens Kommunes landskabsplan vurderes veje at kunne indpasses i landskabet
indenfor landskabsomradet Horsens bylandskab uden betydelig pavirkning af
landskabskarakteren. Samtidig er omradet sarbart overfor forandringer der vil kunne pavirke det
harmoniske samspil mellem byerne, byrandene og det omgivende landskab. Landskabets
mindre skala vil kunne ggre det mindre robust overfor forandringer som en ny infrastruktur af
den starrelse, som den nye Ringvej vil repraesentere. Malszetningen for Landsbylandskabet
betyder desuden, at eendringer i omradet bar respektere landskabets baerende karaktertreek, og
omradet er derfor sarbart overfor forandringer, der vil kunne forstyrre landskabets enkle og
uforstyrrede karakter, hvor de store skove definerer landskabets overordnede rammer.
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Figur 7-15: Billede C. Det nye boligomrade Hyrdetasken, der ses til venstre i billedet, afgraenser sammen med
Klokkedal Adal, der ses til hgjre i billedet, et smalt omrade med en dben karakter og vide udsigter mod nord.

Figur 7-16: Billede D viser landskabet mellem det nye boligomrade Hyrdetasken og Klokkedalen set mod syd.
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7.2.5.3 Nordrevej ved Uth Spejderhytte til Boller Overskov

LY

uth Spejderhytte

Figur 7-17: Oversigtskort med straekningen Nordrevej ved Uht Spejderhytten til Boller Overskov samt kameravinkler for
billede E og F.

Denne straekning forlgber fra adgangsvejen til Uth Spejderhytten vest for Klokkedal frem til den
sydlige del af Boller Overskov. Straekningen er beliggende indenfor landsbylandskabet, der er et
delomrade indenfor landskabsomradet Boller Skovlandskab ved overgangen mellem
boligomradet Skovbrynet og Hovedgardslandskabet mod nord. Umiddelbart gst for ligger Uth
Spejderhytte. Ligesom det gar sig geeldende for den straekning, der er beliggende umiddelbart
mod syd, Klokkedalsve;j til Nordrevej, har udviklingen af et nyt boligomrade aendret omradet. Det
nye boligomréde Skovbrynet giver omradet en mere bymaessig karakter og indvirker pa
landskabets skala. Omradet fremstar dog stadig klart afgraenset og med en enkel karakter, der
overvejende er defineret af skovbrynet ved Klokkedal og Boller Overskov, og som visuelt
forbinder det til Hovedgardslandskabet. De langstrakte skovbryn leder blikket og understreger
sammen med terreenet forbindelsen mellem af de langstrakte landskabsrum. Den &bne og enkle
karakter i hvert enkelt landskabsrum forsteerker desuden den visuelle sammenhaeng, sé det
opleves som del af en stgrre helhed. Landskabets enkle og uforstyrrede karakter, hvor de store
skove definerer landskabets overordnede rammer, gar det sarbart over for de forandringer, som
en ny Ringvej Syd vil medfare.
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Figur 7-18: Billede E er taget umiddelbart nord for Nordrevej ved Uht Spejderhytte og viser det langstrakte
landskabsrum mellem Klokkedalen til hgjre i billedet og Boller Overskov til venstre. | baggrunden anes overgangen til
hovedgardslandskabet mod nord og Horsens Fjord.

Figur 7-19: Billede F er taget mod syd i retning af bebyggelsen ved Skovbrynet og viser det langstrakte landskabsrum
mellem Klokkedalen til venstre i billedet og Boller Overskov til hgjre.
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7.2.5.4  Boller Overskov syd til Bollervej

Bolier Overvhow

Figur 7-20: Oversigtskort med straekningen Boller Overskov til Bollervej samt kameravinkler for billede G, H og I.

Straekningen mellem Boller Overskov og Klokkedal er en del af Hovedgéardslandskabet.
Ligesom det geelder for straekningen mellem Nordrevej til Boller Overskov, der er beliggende
umiddelbart mod syd, har dette smalle landskab en simpel og lukket karakter, der er defineret af
de langstrakte skovbryn og det skranende terraen, der vender mod Horsens Fjord. Langs
Nordrevej, som gar gennem omradet, findes der enkelte garde, og de hestefolde, der harer til,
preeger omradet. Selvom landskabet her har en lille til middel skala, s& er har den tydelige
afgreensning og enkle landskabskarakter et udtryk, der skaber en visuel sammenhaeng til det
avrige hovedgardslandskab, der ligger mod nord. Denne landskabelige sammenhaeng
understreges af de langstrakte skovbryn og Nordrevej, der leder blikket pa tveers af de ellers
visuelt lukkede landskabsrum.

Ifalge Landskabsplanen for Horsens Kommune er Hovedgardslandskabet overordnet vurderet
saerligt karakteristisk, i god tilstand og generelt preeget af landskabelig oplevelsesveerdi.
Landskabet er generelt ikke visuelt pavirket af tekniske anleeg. Landskabskarakteren faet
malsaetningen beskyt, og der bar kun ske aendringer i omradet, der i hgj grad understatter den
eksisterende landskabskarakter.

Indenfor straekningen mellem Boller Overskov og Bollervej vurderes landskabet ligeledes at
veere seerligt karakteristisk, i god tilstand og generelt praeget af landskabelig oplevelsesveerdi,
og det vil derfor veere meget sarbart overfor forandringer der vil kunne pavirke landskabets
enkle og upavirkede karakter. Fra den nordligste del af omradet er der desuden kig udover det
abne landskab mod nord og Horsens Fjord. Disse udsigter har faet malsaetningen beskyt, og
ved aendringer i omradet bgr der tages hensyn til ikke at begraense eller sveekke szerlige
udsigtsmuligheder.
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Figur 7-21: Billede G. Panoramabilledet er taget mod syd og viser det langstrakte hovedgardslandskab, der er defineret
af Klokkedal til venstre i billedet og Boller Overskov til hgjre. Omradet rummer enkelte garde med hestehold.

sk, PR L
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Figur 7-22: Billede H er taget mod nord. De langstrakte skovbryn og det faldende terraen leder blikket mod Horsens
Fjord, der anes i billedets baggrund.
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Figur 7-23: Billede | er taget mod nord. Boller Overskov ses sammen med gravhgjen til venstre i billedet og en taet
bevoksning indrammer et szerligt kig udover Hovedgardslandskabet og Horsens Fjord.

7.2.5.5 Bollervej til Bollerstien

Figur 7-24: Oversigtskort med straekningen Bollerve;j til Bollerstien samt kameravinkler for billede J, K,og L.
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Hovedgardslandskabet syd for Horsens Fjord har en enkel karakter praeget af lange skovbryn,
der indrammer de vidtstrakte landbrugsarealer og danner baggrund i udsigterne pa tveers af det
abne landskab. | hele omradet fremstar landskabet med en middel til stor skala. Det er

iseer udtrykt i de store landskabsrum, der er defineret af Klokkedalen og Boller Overskov mod
syd og Boller Nederskov mod gst. Omradet er kun i begreenset omfang inddelt yderligere af
hegn.

Terreenet bidrager til den store skala, idet det skraner ned mod Horsens Fjord og giver en visuel
forbindelse til det omkringliggende landskab, Horsens by, fiorden og den modstaende kyst.
Seerligt fra Bollervej findes der vide udsigter, men ogsa fra omradet mellem Bollervej og
Bollerstien og fra Bollerstien er der seerlige udsigter udover Horsens fjord.

Bebyggelsen er tegnet af spredt beliggende garde og husmandsudstykninger langs Bollervej,
og landskabet fremstar uden eller med kun lidt visuel pavirkning fra tekniske anlaeg eller
markant byggeri. Dog er kystlandskabet ved Dagnees praeget af udsigten til Horsens og
havneomradet, der indgar i den visuelle oplevelse af landskabet. Den starste visuelle pavirkning
opleves fra kysten, hvor Horsens by og havneomradet praeger udsigterne pa tveers af fjorden.
Udsigterne pa langs af fiorden mod gst opleves helt uden teknisk pavirkning.

Ifglge Landskabsplanen for Horsens Kommune er Hovedgardslandskabet vurderet seerligt
karakteristisk, i god tilstand og generelt praeget af landskabelig oplevelsesveerdi.

Landskabskarakteren har faet malszetningen beskyt, og der bgr kun ske sendringer i omradet,
der i hgj grad understgatter den eksisterende landskabskarakter. Det geelder isaer om at
opretholde landskabets store skala samt enkle og upavirkede karakter, der er preeget af naesten
intakte hovedgardsstrukturer samt husmandsudstykninger langs vejene.

De szerlige udsigter mod Horsens Fjord samt p& tveers og pa langs af fiorden har faet
malsaetningen beskyt, og ved aendringer i omradet bgr der tages hensyn til ikke at begreense
eller svaekke seerlige udsigtsmuligheder. | forbindelse med projektet vil seerligt udsigterne fra
Bollervej kunne blive pavirket.

Figur 7-25: Billede J er taget mod nord og Horsens Fjord fra Bollervej ved Nordrevej. Det skranende terraen skaber vide
udsigter udover hovedgardslandskabet, Horsens by og Horsens Fjord. Udsigterne til fiorden og den modstaende kyst en
central del af landskabsoplevelsen.
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Figur 7-26: Billede K er taget mod nord og nordgst fra sidevejen til Bollervej, der har forbindelse til Bollerstien. Herfra er
der ligeledes udsigter udover landskabet. Lidt leengere mod nord flader landskabet ud.

Figur 7-27: Billede L viser udsigten fra Bollerstien mod sydgst. Boller Nederskov ses i baggrunden til venstre i billedet
og skovbrynet ved Klokkedalen i baggrunden ses i den hgjre del af billedet.
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7.2.5.6 Bollerstien til Ove Jensens Allé, Erhvervshavnen

. i

Figur 7-28: Oversigtskort med straekningen Bollerstien til Ove Jensens Allé, Erhvervshavnen samt kameravinkler for
billede M, N, O og P.

Landskabet ved Horsens by er, som det fremgar af afsnit 7.2.4, preeget af artiers byudvikling
med afseet i Horsens by. | den nordvestlige del af omrédet skeaerer Bygholm Adal sig pa tveers
og bryder derved landskabet delvist op. Ved udmundingen af Bygholm A findes en kunstig
halvg, der er praeget af tung industri og oplag af sand og grus. Pa den sydlige del af halvgen,
syd for Ove Jensens Allé, er der et lille omrade med sma fiskerhus-lignende hytter og en lille
havn til sma fiskerbade. Se Figur 7-32.

Mellem Bygholm A og Dagnaes Baek findes endnu en kunstig halvg, som udger Horsens
Deponi, se Figur 7-28. Terraenet, der er bakket og under forandring som fglge af deponiets drift,
danner sammen med grupper af lgvbevoksning og enkeltstdende popler langs diget mod
Horsens Fjord en visuel barriere, der afgreenser byen og havneomradet fra omradet langs den
sydlige del af udmundingen af Dagnaes Baek. Det flade landskab, der findes her, er preeget af
strandeng afvekslet med rgrskov. Mod nord er omradet afgraenset af Horsens Fjord, der
generelt er kendetegnet ved lav vanddybde. Bglgepavirkningen mod kysten er meget lille, og
kysten er tegnet af en smal strand praeget af kystvegetation. Parallelt med kysten forlgber
Bollerstien. Langs med stien er spredt Igvbevoksning, der af og til fremstar som teette hegn.
Som det fremgar af Figur 7-29 er der herfra udsigter udover Horsens Fjord samt deponiet mod
nord og de abne marker og skovene mod syd. Horsens by og havn anes bag deponiet mod
nordvest.

Landskabet ved Bollerstien, som er fladt, preeges af strandeng og store afgraessede engarealer
og byder pa udsigter over Horsens Fjord. Landskabet er forholdsvist ubergrt og vurderes at
veere sarbart over for hgje og store anlaeg. En del af kystomradet ved Bollerstien er da ogsa
omfattet af en arealfredning jf. Overfredningsnaevnets kendelse af 4. januar 1957, grundet
udsigten til Horsens Fjord
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Figur 7-29: Billede M Panoramabillede er taget mod nordvest, nord og nordgst og viser udsigten fra Bollerstien mod
Horsens Fjord. Horsens by anes bag deponiet i billedets venstre side.

Figur 7-30: Billede N. Billedet er taget fra Bollerstien mod nordgst. Horsens Fjord og den modsatte fjordbred ses i
baggrunden.
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Figur 7-31: Billede O Eksisterende forhold set fra Hgegh Guldbergs Gade med udsigt over Bygholm As udlgb mod @st.

Figur 7-32: Eksisterende forhold set fra Havneskurene "Klondyke” mod gst.
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7.2.5.7 Ove Jensens Allé (ombygning)
3 PEAS VAY

Figur 7-33: Oversigtskortet viser krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé samt kameravinkler for
billede Q og R.

Ove Jensens Allé forlgber p& den nordlige side af Bygholm A. Omrédet er beliggende i midten
af Horsens by og er praeget af en blanding af kommercielle, industrielle og boligmeessige
funktioner. Langs Ove Jensens Allé findes stgrre detailhandelsbutikker, mens havnen mod gst,
Horsens deponi mod sydgst og omrédet syd for Bygholm A har et mere industrielt praeg. Mod
Niels Gyldings Gade i vest er omradet mere praeget af boligbebyggelse og knytter sig i hgjere
grad til Horsens by.

Hgegh Guldbergs Gade er fgrt over Bygholm A, og pé den del af Ove Jensens All¢, der er
beliggende vest for Hgegh Guldbergs Gade, er der en reekke asketraeer mellem Ove Jensens
Allé og stien langs Bygholm A. Vest for fodgaengerbroen findes der enkelte sgjleformede poppel
treeer ved &brinken. Disse treeer, som ogsa vokser pa den modsatte side af aen, bidrager til
&ens naturpraegede udtryk og forankrer den i den urbane sammenhaeng. Pa den nordlige side
af Ove Jensens Allé findes ogsa treeer, der enkelte steder far karakter af treereekke, men flere
steder er brudt af bebyggelse og infrastruktur. Syd for &en er aens forlgb tilsvarende
understreget af en raekke traeer, der ogsa fortseetter pa den gstlige side af Haegh Guldbergs
Gade og leder blikket videre mod Horsens Fjord. Aen er med sine naturpraegede brinker en
kontrast til resten af omradet, der er meget preeget af infrastruktur og den industrielle
bebyggelse.

Det nye kryds vil lokalt gare aen underordnet med de eendringer, som en ombygning af krydset
mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé vil medfare. Traeerne langs Bygholm A og
aens naturpraeg er sarbare overfor endringer, da det kun er meget fa elementer og i et meget
begraenset omfang, der skaber en sammenhaengende gren struktur i omradet. Det er derfor
vigtigt s& vidt muligt at bevare disse traeer og dens naturlige preeg.
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Figur 7-34: Billede Q viser Bygholm A set fra Heegh Guldbergs Gade mod nordvest.

Figur 7-35: Billede R Bygholm A set fra Heegh Guldbergs Gade mod nordgst. | billedets hgjre side anes dens
udmunding.
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7.2.6 Landskabets planmaessige rammer og bindinger

7.2.6.1 Kommuneplan 2021-2033
Der udpeges i Kommuneplan 2021-2033 tre typer landskaber:

e Bevaringsveerdige landskaber
e Stgrre sammenheaengende landskaber, der er uforstyrrede
e Starre sammenheaengende landskaber med seerlige udsigter

Starstedelen af den planlagte Ringvej Syd lgber igennem et landskab, der i Horsens
Kommunes Kommuneplan 2021 er udpeget som bevaringsveerdigt landskab. En del af den
planlagte Ringvej Syd lgber igennem et landskab, der i Horsens Kommunes Kommuneplan
2021 er udpeget som stgrre sammenhaengende landskab med seerlige udsigter.

Falgende retningslinjer geelder for udpegningerne:

3.5.1. Horsens Kommunes inddeling i 17 landskabsomrader danner det overordnede grundlag
for planlaegning og administration i det dbne land, og skal sikre, at de enkelte omraders
kvaliteter og karakteristika bevares og udvikles.

3.5.2. Ved etablering af bebyggelse, vejanlaeg, tekniske anlaeg og lignende i det abne land, skal
der ske en tilpasning til den landskabstype, som de placeres i. Oplag, skiltning,
terreenaendringer eller lignende skal begraenses mest muligt og tilpasses, sa de ikke virker
skeemmende eller forringer landskabsoplevelsen.

3.5.3. Der skal friholdes landskabskiler i og mellem byerne for at markere forskellen pa by og
land, byens placering i landskabet og for at skabe attraktive rammer for rekreation.

3.5.4. De udpegede bevaringsveerdige landskaber skal som udgangspunkt frinoldes for byggeri,
vejanleeg og tekniske anleeg. Hvis der skal ske byudvikling i kanten af byerne, ma oplevelsen af
de bevaringsveerdige landskaber ikke forringes.

3.5.5. De udpegede stgrre sammenhaengende landskaber, der er uforstyrrede, skal som
udgangspunkt friholdes for etablering af nye anleeg eller udvidelse af eksisterende anleeg, der
slagrer landskabssammenhaengene eller kan pavirke omgivelserne visuelt eller stgjmaessigt.
Etablering eller udvidelse af anlaeg, der ligger teet pa de starre sammenhaengende landskaber
skal sa vidt muligt udformes, sa de tager hensyn til de stgrre, sammenhaengende landskaber.
Fglgende retningslinjer geelder for starre sammenhaengende landskaber:

3.5.6 Inden for de udpegede stgrre sammenhaengende landskaber med seerlige udsigter skal
der tages seerligt hensyn til markante udsigter og kig i landskabet ved etablering af bebyggelse,
vejanleeg, tekniske anleeg og lignende, sa de ikke forringer oplevelsesvaerdien og
landskabskvaliteten.3.5.7. Etablering af nybyggeri og nyanlaeg, der kan aendre et
bevaringsveerdigt landskabs karakter, kreever en helhedsvurdering.

3.5.8. Udleeg til bevaringsveerdige landskaber og stgrre sammenhaengende landskaber, der er
uforstyrrede, kan som udgangspunkt ikke reduceres.
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Figur 7-36: Bevaringsveerdige landskaber.
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Figur 7-37: Stgrre sammenheaengende landskaber med seerlige udsigter her vist med vejanleegget og nye
regnvandsbassiner.

7.2.6.2 Anvendelse af jordarealer

Linjefaringen er beliggende i landzone, hvor den nuvaerende anvendelse af jordareal primeert
bestar intensiv landbrugsdrift i form af markarealer i omdrift. Pa trods af dette er kun en meget
lille del af straekningen omfattet af Horsens Kommuneplan 2021 — 2033 udpegninger for saerlig
veerdifulde landbrugsomrader. Se Figur 7-38. Disse omrader skal i videst muligt omfang
friholdes for aktiviteter, der kan hindre landbrugserhvervets udviklingsmuligheder, hvilket
betyder, at der skal udvises tilbageholdenhed med at placere byudvikling og tekniske anleeg i
disse arealer.

Pa linjefaringens nordligste del overlapper streekningen med den indre del af Horsens Fjord. Af
den grund bestar disse arealer af dbne vandflader, og havnerelateret aktiviteter.
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Figur 7-38: Horsens Kommunes udpegninger for seerligt veerdifulde landbrugsomrader.

7.2.6.3 Grgnt Danmarkskort

Projektomrédet er beliggende indenfor omrader, der i Horsens Kommunes Kommuneplan 2021
er udpeget som gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser som en del af
Grgnt Danmarkskort. Indenfor Grgnt Danmarkskort skal biodiversiteten sikres i Horsens
Kommune. Det overordnede mal er at bidrage til et sammenhaengende naturnetvaerk i Danmark
og planleegge for varetagelsen af naturbeskyttelsesinteresserne.

Visse retningslinjer for Grgnt Danmarkskort vurderes at veere relevant i forhold til landskab og
visuelle forhold:

3.3.5. Udpegninger indenfor Grgnt Danmarkskort skal friholdes for byveekst, veje, og andre
tekniske anlaeg mv., der kan forringe naturindholdet og levesteder og spredningsveje for vilde
planter og dyr, i overensstemmelse med retningslinjer for Naturbeskyttelse og @kologiske
forbindelser.
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Figur 7-39: Grgnt Danmarkskort.
Fglgende retningslinjer geelder for de gkologiske forbindelser

3.2.1. Udpegede gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser indgar som en
del af Grgnt Danmarkskort. Inden for Grgnt Danmarkskort skal ubrudte og uforstyrrede
natursammenhaenge bevares og om muligt forbedres.

3.2.4. Udpegede gkologiske forbindelser skal friholdes for byggeri, anlseg og arealanvendelse,
der forringer forbindelsens kvalitet.

3.2.5. De potentielle gkologiske forbindelser skal som udgangspunkt friholdes for byggeri,
anleeg og arealanvendelse, der forringer muligheden for at realisere dem i fremtiden.

3.2.7. Der kan undtagelsesvist tillades byggeri, arealanvendelse eller lokalplanlaegning, som
indskraenker eller forringer kvaliteten af en gkologisk forbindelse, under forudsaetning af, at der
kan etableres alternative forbindelser, som sikrer forbindelsens funktionalitet for de relevante
arter af planter og dyr. Der kan i den forbindelse veere behov for at stille krav om etablering af
ledelinjer og/eller faunapassager.

3.2.8. Der kan tillades byggeri, aendret arealanvendelse eller lokalplanlaegning, som
indskraenker en potentielle gkologiske forbindelse, hvis det vurderes, at forbindelseslinjens
funktionalitet som spredningsvej for planter- og dyr bibeholdes. Hvis forbindelseslinjens
funktionalitet reduceres, skal der stilles krav om udpegning af alternative arealer, som er ligesa
velegnede til en eventuel fremtidig gkologisk forbindelse.

3.2.9. | forbindelse med en konkret etablering af en ny gkologisk forbindelse kan
detailplaceringen eendres, sa leenge formalet med den konkrete forbindelse ikke tilsideszettes. |
det tilfeelde vil den nye placering af den gkologiske forbindelse blive fastlagt i et tillaeg til
kommuneplanen.
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Se yderligere i kapitel 17 Plante- og dyreliv om gkologiske forbindelser og spredningsveje.
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Figur 7-40: @kologiske forbindelser.

7.2.6.4  Skovbyggelinje

Projektomradet er beliggende indenfor omrader, der er omfattet af skovbyggelinjen. Se Figur
7-41. Omkring de to skove er udlagt 300 m skovbyggelinje, jf. naturbeskyttelseslovens § 17.
Indenfor skovbyggelinjen ma der ikke placeres bebyggelse, sdsom bygninger, skure,
campingvogne og master mv. Skovbyggelinjen skal sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet
og bevare skovbrynene som veerdifulde levesteder for plante- og dyreliv.
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Figur 7-41: Skovbyggelinjer.

7.2.6.5 Kystnaerhedszonen

Projektets nordligste del bestar af kystlandskaber ifm. den indre del af Horsens Fjord. Omradet
er udpeget som et af 99 nationale kystlandskaber, der tilsammen beskriver den enorme
speendvidde i det danske kystlandskab. Kystlandskabet, hvor den planlagte Ringvej Syd er
beliggende, har kort afstand til modstadende kyst, og landskabet langs de modstaende kyster
indgar derfor i det samlede indtryk af landskabet neer fjorden. Horsens Fjord er generelt et
beskyttet farvand, hvorfor balgepavirkningen er lille, og kystlinjen derfor er kendetegnet med en
smal strand.

Stort set hele den nye Ringvej Syd er beliggende indenfor kystnaerhedszonen, der er en
planleegningszone, som omfatter de arealer, der ligger inden for en afstand af ca. 3 km fra
kystlinjen. Af planlovens § 5 b fremgar, at der i kystnaerhedszonen kun ma planleegges for
anleeg i landzone, hvis der er en seerlig planleegningsmeessig eller funktionel begrundelse for
kystnaer lokalisering. Hensigten med planlovens kystbestemmelser er bl.a. at sikre, at nye
arealer i byzone og anleeg i landzone placeres i starst mulig afstand til kysten og fortrinsvis bag
eksisterende bebyggelse saledes, at de abne kyststraekninger friholdes.

7.2.6.6  Strandbeskyttelseslinje

Kysten gst for Horsens er omfattet af strandbeskyttelseslinje jf. naturbeskyttelseslovens § 15,
som omfatter et generelt forbud mod at a&endre de beskyttede arealers tilstand.
Strandbeskyttelsen skal bevare de abne kyster og de landskabelige, naturmaessige og
rekreative veerdier, der er knyttet til kysterne.
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Figur 7-42: Anleegget placering i forhold til strandbeskyttelseslinjen og fredninger.

7.2.6.7  Fredninger

En del af kystomradet ved Bollerstien er omfattet af en arealfredning jf. Overfredningsneevnets
kendelse af 4. januar 1957, grundet udsigten til Horsens Fjord. Se Figur 7-43.
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Figur 7-43: Arealfredningen ved Bollerstien markeret med bla skravering. Ringvejens forlgb er vist med rgdt.
Fredningens formal er at beskytte udsigten over Horsens Fjord.

7.2.7 Vurdering af referencescenarie

Referencescenariet svarer til de eksisterende miljgforhold (omradets aktuelle miljgstatus), og
den sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfares.

Hvis projektet ikke bliver realiseret, vil den nuvaerende arealanvendelse fortseette uforandret og
der vil ikke vaere nogen miljgpavirkninger pa landskabet, som vurderet i falgende afsnit.

7.3 Pavirkninger i anleegsfasen

Realisering af projektet vil medfare en anleegsfase, der over en forventede periode pa ca. 4 ar,
vil omfatte jordarbejde og arbejdskarsel med lastbiler, gravemaskiner og kraner, hvor der vil
kunne opleves en varierende grad af tung trafik samt jordarbejde og jordoplag, midlertidige
arbejdsarealer, opbevaring af entreprengrmaskiner og byggematerialer, mandskabsvogne mv.
Iseer anvendelsen af hgje kraner vil kunne medvirke til en visuel forstyrrelse i landskabet,
eftersom de vil virke dominerende i et til dels uforstyrret landskab. Pavirkningen vil veere
midlertidig, og vil desuden variere i omfang og placering i takt med at anlaegsarbejdet skrider
frem.

Pavirkningen kan ogsa forekomme i form af belysning af arbejdsarealer, idet projektomradet
ikke i forvejen er praeget af belysning. Om der forekommer lyspavirkning set fra det omgivende
landskab som falge af belysning af arbejdsarealer og omfanget heraf, vil afhaenge af arstiden,
da behovet for belysning er starst i vinterhalvaret. Pavirkningen vil veere stgrst ved de arealer,
hvor der udfgres bygningsveerker (bro og deemning), idet der her vil ske anleegsarbejde i
leengere tid. Pavirkningen kan begraenses ved at rette lyskilden nedad mod de arealer, der skal
belyses, hvilket indgar som afvaergeforanstaltning.
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Det forventes, at der i anleegsfasen vil veere moderat pavirkning af negativ karakter af de
landskabelige og visuelle forhold i omradet som fglge af anleegsarbejdet og midlertidig
belysning. Pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold som falge af anlaegsarbejdet vil
veere midlertidig (ca. 4 ar) og vil ikke geelde for hele projektomradet samtidig.

7.3.1 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger pa de landskabelige forhold i anleegsfasen bestar hovedsageligt af
jordarbejde, arbejdskarsel og anvendelse af hgje kraner.

| Tabel 7-1 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 7-1: Opsummering af pavirkningen pa de landskabelige forhold i anleegsfasen.

Emne Pavirkning

Bjerrevej til Klokkedalsvej Moderat
Klokkedalsvej til Nordrevej Moderat
Nordrevej til Boller Overskov Moderat
Boller Overskov til Bollervej Moderat
Bollervej til Bollerstien Moderat
Bollerstien til Ove Jensens Allé, Moderat
Erhvervshavnen

Ove Jensens Allé (ombygning) Moderat

7.4  Pavirkninger i driftsfasen

Ved fastlaeggelsen af linjefgringen for Ringvej Syd er en stor del af straekningen lagt i
afgravning. Udsynet fra vejen er prioriteret lavere end hensynet til de sammenhaengende kig
over landskabet. Fra starre afstand vil det let bglgende terraen samt bevoksning ofte begraense
synligheden af vejen og trafikken, og pa en stor del af straekningen vil vejanlaegget derfor ikke
veere synligt ved kig pa tveers af landbrugslandskabet. Dog er cykelstien pa starstedelen af
streekningen lagt i samme niveau som resten af landskabet, og den vil derfor veere mere synlig.
Karetgjer pa vejen med biler og lastbiler vil forsteerke indtrykket af vejanlaegget, og den til tider
konstante bevaegelse af trafik vil a2ndre oplevelsen af landskabet til et mere teknisk praeget
landskab. Efter mgrkets frembrud vil karetgjernes lys forstaerke indtrykket af vejanleegget.

Den del af vejen, som udgar streekningen nord for Bollervej, er haevet i terreen. Den krydser
tillige Boller Enge og kystlinjen, og det vurderes at vejanleegget her uundgaeligt vil pavirke
oplevelsen af kystlandskabet. Derfor er der i vurderingen af landskabet seerligt fokus pa dette
omrade. Landskabet nord for Bollerstien med de &bne vidder og udsigter over Horsens Fjord er
jf. Landskabsplanen for Horsens Kommune seerlig sarbart over for starre anlaeg pa grund af
dets flade og enkle karakter. Vejtracéet vil pavirke oplevelsen af istidslandskabet med
moraeneaflejringer, som findes pa den stgrste del af straekningen. Tracéet vil bryde karakteren
af istidslandskabet ved at introducere en ny skala, der med sin teknisk preegede karakter virker
fremmed i landskabet. De steder, hvor tracéet haeves, medfgrer jordskraninger, som eendrer pa
det oprindelige terraen. Hvis bevoksningen tilmed fijernes, vil overgangen mellem det
landskabelige dbne og lukkede rum udviskes. En stor del af landskabet er orienteret mod kysten
og praeget af udsigter mod Horsens Fjord. Relationen med fijorden og modstaende kyst er
dermed en central del af landskabsoplevelsen.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 193/394



(J
SWECO ﬁ

7.4.1 Fotostandpunkter og visualiseringer

For at vurdere pavirkningen af sarbare omrader i landskabet i forbindelse med anlaeg af den nye
Ringvej Syd er der udarbejdet visualiseringer med udgangspunkt i fotos taget fra forskellige
standpunkter langs tracéet, se Figur 7-44. Standpunkterne er valgt pa baggrund af besigtigelser
og rekognosceringer med fokus pa saerligt sarbare omrader, som for vurdering af den
landskabelige pavirkning bar understgttes af visualisering. Der er isger lagt vaegt pa udsigten fra
Tyrsted Kirke, udsigten over landbrugslandskabet mod Klokkedal Adal, udsigt over Horsens
Fjord fra Bollerstien og fra Bollervej.

Foruden visualiseringerne til understgttelse af pavirkningen pa landskabet, er der szerskilt udfart
visualiseringer fra streekningen mellem Ringvej Syd/ Bjerrevej og tilslutningen ved Ove Jensens
Allé samt nabovisualiseringer, der viser pavirkningen ved de nsermeste boliger ved Hyrdetasken
og Skovbrynet.

Husodde Str

A : Horsens Fjord
Dagnaes Bak : &

10.
Bollerst1en7. 2 Boller Mole

9.

Tyrsted

Tyrsted gicke- 35

Figur 7-44: Fotostandpunkter til visualiseringer fra streekningen fra Ringvej Syd/ Bjerrevej frem til tilslutningen ved Ove
Jensens Allé.
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7.4.1.1 Fotostandpunkt 1: Set fra Kirkevej syd for Tyrsted Kirke mod syd

Figur 7-45: Fotostandpunkt 1. Landskabet som det er i dag og som det vil se ud efter anleeggelse af Ringvej Syd set fra
Kirkevej syd for Tyrsted Kirke mod sydgst. Et let bglgende landskab, der efter et mindre hgjdedrag skraner ned mod
syd.

Figur 7-46: Anvisning af vejtracéet set fra Kirkevej. De stiplede linjer markerer tracéet, der er skjult bag det bglgede
terreen.
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Tyrsted Fotostand- |Gard Planlagt
kirke punkt vejtrace
Kirkeve
Synsretning

Figur 7-47: Et principsnit der viser, hvordan terraenet hindrer udsynet til det planlagte vejtrace. Den bla, stiplede linje er
horisontlinjen — den bergrer det, der kan ses i gjenhgjde.

Visualisering fra fotostandpunkt nr. 1 er beliggende ca. 420 meter fra planomradet og viser
vejanleegget set fra Tyrsted Kirke, hvor man kigger mod syd. Figur 7-46 og Figur 7-47 viser, at
streekningen af Ringvej Syd ikke vil kunne ses fra standpunkt 1 pa grund af terraen og
bebyggelse og dermed ikke aendrer udsigten fra Tyrsted Kirke. Af den grund vurderes
pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold set fra Tyrsted Kirke vaere ubetydelig.
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7.4.1.2  Fotostandpunkt 2 set fra det nye boligomrade Hyrdetasken mod
sydgst

Figur 7-48: Fotostandpunkt 2. Klokkedal Adal set fra det nye boligomrade, Hyrdetasken, som landskabet ser ud i dag.

Figur 7-49: Visualisering af vejanleegget set fra fotostandpunkt 2 ved det nye boligomrade, Hyrdetasken. Kun cykelstien
og den 1 m hgje vold pa den vestlige side af vejen vil vaere synlig, da vejen er gravet ned i terreenet. Den stiplede linje
viser ringvejens forlgb med en lastbil.
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Figur 7-50: Et principsnit ved Hyrdetasken der viser, hvordan terraenet og den lave vold hindrer udsynet til det planlagte
vejtrace og trafikken pa vejen. Den bl3, stiplede linje viser, hvad der er synligt i gjenhgjde.

Visualisering fra fotostandpunkt 2, Figur 7-49, og principsnittet, Figur 7-50 viser vejanleegget set
fra Hyrdetasken ved Tyrsted, hvor man kigger mod sydgst. Den planlagte Ringvej Syd vil veere
skjult, da vejen er gravet ned i terraenet og der samtidigt er en 1 m hgj stgjvold p& den vestlige
side af vejen. Kun cykelstien vil vaere synlig. Der er stadig uhindret udsigt til skoven ved
Klokkedal Adal og skoven langs denne, selvom volden er synlig, og skovbrynet opleves i fuld
udstreekning hvis vej- og stirabatter friholdes for hgj beplantning. Selvom vejen er skjult af
stgjvolden, vil anlaegget samlet set stadig medfare en stor aendring af landskabets rumlige og
visuelle forhold. Landskabets karakter er i dag kendetegnet ved samspillet mellem den dyrkede
mark og det gamle skovbryn, der giver landskabet en enkel og uforstyrret karakter. Dette
samspil vil blive brudt med etableringen af en stgjvold. Ud for den nordlige del af Hyrdetasken
er vejen dog ikke nedgravet og dermed vil trafikken pa vejen veere mere synlig. Pavirkningen
vurderes at veere vaesentlig. Landskabets enkelthed vil fortsat vil kunne opleves trods
cykelstiens og vejens tilstedevaerelse, men den naere afstand til boligomradet vurderes udggare
en vaesentlig pavirkning. Se i gvrigt afsnit 7.4.5 for visualiseringer fra naboejendommene i
boligomréadet.
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7.4.1.3  Fotostandpunkt 3 set fra Nordrevej mod sydvest

Figur 7-51: Fototandpunkt 3. Landskabet, som det er i dag, set fra Nordrevej mod sydvest med skoven i Klokkedal Adal
til venstre i baggrunden.

Figur 7-52: En visualisering af det planlagte vejforlgb set fra standpunkt 3, Nordrevej mod sydvest med skoven i
Klokkedal Adal til venstre i baggrunden.
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Visualisering fra fotostandpunkt 3, Figur 7-52, viser vejanleegget set fra Nordrevej ved Tyrsted,
hvor man kigger mod sydvest. Den planlagte Ringvej Syd veere meget synlig fra Nordrevej.
Vejen skeerer gennem landskabet og efterlader en fordybning i horisonten, som derudover
forbliver upavirket, da vejen ligger under terraen. Heller ikke forbi kerende lastbiler vil pavirke
oplevelsen af horisonten grundet vejens lave placering i terraenet. | baggrunden anes den nye
Klokkedalsvej, som krydser vejen som bro. Pavirkningen af landskabsoplevelsen vurderes at
veere vaesentligt set fra dette fotostandpunkt, da vejen vil gendre oplevelsen af landskabet
markant.

7.4.1.4  Fotostandpunkt 4 set fra Bollervej mod nord

Figur 7-53: Fotostandpunkt 4. Udsigten fra Bollervej mod Horsens Fjord, som den er i dag. Landskabet skraner ned
mod Horsens Fjord, som dominerer i horisonten. Her er kigget til fiorden og til den modstaende kyst en central del af
landskabsoplevelsen.
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Figur 7-54: En visualisering af det planlagte vejforlgb set fra Bollervej med Horsens Fjord i baggrunden. Det er her,
vejen vil ligge pa en deemning og haeve sig over terreenet og dermed blive synlig i landskabet.

Figur 7-54 viser det planlagte vejforlgb fra Bollervej med Horsens Fjord i baggrunden. Vejen er
er pa denne straekning haevet over terraen og vil kunne ses over en starre afstand. Det samme
ger sig gaeldende for trafikken pa vejen, og som det fremgar af visualiseringen vil seerligt
lastbiler veere synlige i landskabet. Traebevoksningen i baggrunden samt hegn og bygninger i
landskabet foran vejen vil dog set fra denne synsvinkel kunne afbgde den forstyrrelse, som
vejen vil medfare i landskabet, da bevoksningen vil kunne medvirke til at integrere vejtracéet i
landskabet. Horisontlinjen pavirkes ikke af vejanleegget, som heller ikke begreenser udsynet til
fiordens kystlinje. P& grund af trafikkens uroskabende effekt p& landskabet vurderes pavirkning
fra dette standpunkt at veere moderat.
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7.4.1.5 Fotostandpunkt 5 set fra den nye Ringvej syd mod Horsens Fjord

o

Figur 7-55: Fotostandpunkt 5. Landskabet som det er i dag. Et let bglgende, forholdsvist fladt, dyrket landskab, der
skréner ned mod Horsens Fjord. Her spiller kigget til fiorden og den modstaende kyst en central rolle i
landskabsoplevelsen.

Figur 7-56: Visualisering af det planlagte vejforlgb og cykelsti i nordlig retning. Horsens Fjord og den nordlige del af
fiorden kan stadig ses i baggrunden.
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Figur 7-56 viser, hvordan landskabet nord for Bollervej vil kunne opleves fra den planlagte
Ringvej syd. Vejen og cykelstien ligger pa dette fotostandpunkt i terreen, mens disse haeves en
anelse laengere fremme. Oplevelsen af horisonten aendres dog ikke, og udsigten over Horsens
Fjord vil fra dette standpunkt vaere uaendret. Pavirkningen vurderes dog overordnet set at veere
vaesentlig, da vejens tekniske udtryk vil eendre oplevelsen af landskabet markant. Anlaegget vil
dog ikke hindre udsynet over det abne landskab og fjorden.

7.4.1.6 Fotostandpunkt 6 set fra Bollerstien mod syd

Figur 7-57: Fotostandpunkt 6. Landskabet som det er i dag set fra Bollerstien mod syd. Mod vest ligger Boller Overskov
og mod ast Klokkedal Adal. Bollervej kan anes pé tveers af billedet ved husene i skovkanten. Karakteriserende ved
dette landskab er, at det er enkelt med store marker, afgraenset af lange levende hegn og skovbryn. Terreenet stiger
jeevnt fra fotostandpunktet til Bollervej.
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Figur 7-58: Visualisering af regnvandssg og vejanlaeg set fra standpunkt 6, Bollerstien mod syd.

Figur 7-58 viser den planlagte Ringvej Syd set fra Bollerstien mod syd. Her ses hvordan
cykelstien og vejen fgres under Bollervej og de planlagte til- og frakgrsler via ramper fgres fra
vejtraceet op til Bollervej. | forgrunden af visualiseringen vises regnvandssgen, som er planlagt i
forbindelse med anleeggelse af vejen. | baggrunden ses Boller Overskov vest for vejanlaegget
og Klokkedal Adal mod gst. Bollervej vil forblive i samme hgjde i terreenet som i dag, men da
Ringvej Syd vil ligge lavere i terraenet, og der er ramper fra den planlagte Ringvej op til
Bollervej, vil Bollervej og den planlagte bro opfattes som heevet over terraen.

Set fra fotostandpunkt 6 vil hankeanlgegget til Ringvej Syd og regnvandssgen bryde markant
med landskabets enkle karakter. Hvor landskabet i dag er preeget af enkle traek med store
marker og tydeligt afgreenset af levende hegn og skovbryn, vil hank anleegget udggre en
kompleks struktur, der vil pavirke landskabets enkelthed. Den ggede trafik i omradet vil ogsa
have indflydelse pa oplevelsen af landskabet og bidrager til mere uro end i dag. Skovbrynene i
horisonten og laehegnet mod gst vil dog afbade anlaeggets forstyrrende pavirkning.

De nye anleeg i omradet tilfgrer nye strukturer i det forholdsvis enkle hovedgardslandskab. Da
det er et landskab, der er vurderet seerligt karakteristisk og oplevelsesrigt pa grund af de intakte
hovedgardsstrukturer og visuelle relationer til fiorden, vurderes pavirkningen at veaere vaesentlig.
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7.4.1.7  Fotostandpunkt 7 set fra Bollerstien mod gst

Figur 7-59: Fotostandpunkt 7. Landskabet, som det er i dag, set fra Bollerstien mod gst. Horsens Fjord og den modsatte
fiordbred ses i baggrunden. Landskabet er fladt og karakteriseres ved de lige linjer, brudte laehegn og udsigten til
fiorden.

Figur 7-60: Visualisering af den planlagte Ringvej Syd set fra Bollerstien mod @st. Deemningen hindrer udsigten over
Horsens Fjord.
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Visualiseringen af den planlagte deemning viser, at det haevede vejanlaeg vil hindre udsigten til
Horsens Fjord og dermed bryde landskabets relation til fjorden, som jf. Kommuneplan 2021-
2033 er central for landskabsoplevelsen i dette omréde, og som ligger til grund for fredningen.
Det vurderes derfor, at det haevede vejanleeg vil pavirke landskabsoplevelsen veesentligt set fra
dette fotostandpunkt p& Bollerstien. Se Figur 7-60.

7.4.1.8 Fotostandpunkt 8 set fra Husodde strand mod sydvest

Figur 7-61: Fotostandpunkt 8. Landskabet, som det er i dag, set fra stranden pa den nordlige bred af Horsens Fjord, syd
for Husoddevej, i sydvestlig retning.
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Figur 7-62: Visualisering af den planlagte Ringvej Syd set fra stranden pa den nordlige bred af Horsens Fjord, syd for
Husoddevej, i sydvestlig retning.

Som det fremgar af Figur 7-62 vil det planlagte vej- og deemningsanleeg ikke sendre den
eksisterende udsigt i kystlandskabet vaesentligt, da anleegget knapt er synlig imod landskabet i
baggrunden. Dette vurderes ogsa at geelde pumpehuset, som dog ikke er medtaget pa denne
visualisering, men som er vist pa Figur 7-70. Det vil vaere muligt at se lastbiler kere over vejen,
og det kan ikke udelukkes, at man vil kunne se refleksioner af solens strdler i bilerne, samt lys
fra billygter. Pavirkningen af kystlandskabet fra dette standpunkt vurderes derfor at vaere
ubetydelig pa grund af den store afstand samt den bymaessige baggrund.
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7.4.1.9 Fotostandpunkt 9 set fra Boller Mole / Fingerhav mod vest

Figur 7-63: Fotostandpunkt 9. Eksisterende forhold set fra Boller Mole/Fingerhav med udsigt mod vest.

Figur 7-64: Visualisering af Ringvej Syd. Anlaegget set fra Boller Mole/Fingerhav med udsigt mod vest.
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Visualiseringen af den planlagte Ringvej Syd set fra Boller Mole sydvest for havnen viser, at det
planlagte vej- og daemningsanlaeg vil veere synligt set mod havnen og Horsens By, og at
trafikken pa vejdeemningen ogsa vil kunne ses. Trafikken vil medfare en uro i landskabsbilledet,
som ikke ses i dag, hvor byens trafik er sa langt veek, at den ikke virker forstyrrende. Pa grund
af afstanden og det forhold, at anlaegget ses med havnen og byen som baggrund, vurderes
pavirkningen af landskabsbilledet set fra dette standpunkt at veere ubetydelig. Se Figur 7-64

7.4.1.10 Fotostandpunkt 10 set fra Bollerstien mod nordgst

Figur 7-65: Fotostandpunkt 10 Eksisterende forhold set fra Bollerstien mod nordgst.
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Figur 7-66: Visualisering af Ringvej Syd. Anlaegget set fra Bollerstien mod nordgst.

Vurderingen af projektets pavirkning fra dette standpunkt er tilsvarende for standpunkt nr. 7,
som ogsa er fra Bollerstien. Som det fremgar af Figur 7-66 vil det haevede vejanleeg hindre
udsigten til Horsens Fjord og dermed bryde landskabets relation til fiorden, som jf.
Kommuneplan 2021-2033 er central for landskabsoplevelsen i dette omrade og udgar formalet
med fredningen. Langs vejen pa daeamningen anlaegges en sti, der giver fjordudsigt og
forbindelse til det fremtidige granne omrade pa deponiet. Man vil fra dette standpunkt miste
kigget over fijorden, og den nuvaerende fjordudsigt erstattes af et teknisk anleeg samt uroen ved
trafikken pa vejen. Det vurderes derfor, at det heevede vejanlaeg vil pavirke
landskabsoplevelsen veesentligt set fra Bollerstien pa dette standpunkt.
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7.4.1.11 Fotostandpunkt 11 set fra Hgegh Guldbergs Gade mod @st
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Figur 7-67: Standpunkt 11. Eksisterende forhold set fra Hgegh Guldbergs Gade med udsigt til udlgbet af Bygholm A
mod gst og Horsens Fjord i det fierne.
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Figur 7-68: Anlaegget set fra Heegh Guldbergs Gade med udsigt over Bygholm A’s udlgb mod gst.
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Visualiseringen viser den planlagte Ringvej Syd set fra broen, hvor Hgegh Guldbergs Gade er
farst over Bygholm A. Den planlagte vej- og deemningsanlaeg ses i horisonten, hvor
deemningsanlaegget krydser fiorden og vil fremsta som et teknisk anleeg med uro som falge af
trafikken pa vejen. Projektet vil bryde de visuelle relationer mellem byen og fjorden, hvor man i
dag har et langt kig pa langs af fiorden. Vejen vil danne et mere lukket landskabsrum omkring
den indre del af fiorden og havnen. Pavirkningen vurderes som vaerende moderat, men ikke
vaesentlig, eftersom anlaegget betragtes pa afstand, og derfor ikke virker dominerende.

7.4.1.12 Fotostandpunkt 12 set fra Klondyke mod @st

Figur 7-69: Fotostandpunkt 12. Eksisterende forhold set fra Havneskurene "Klondyke” mod gst.
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Figur 7-70: Visualisering af Ringvej Syd. Anlaegget set fra Havneskurene "Klondyke” mod gst.

Som det fremgar af Figur 7-70 vil den planlagte vej- og deemningsanleeg endre den
eksisterende udsigt fra det rekreative omrade ved Havneskurene/Klondyke. Udsigten under
eksisterende forhold er dog, som det fremgar af Figur 7-69, brudt af havnearealerne og Horsens
Deponi, der ogsa udgar et teknisk anleeg. Vejdeemningen kommer teettere pa Klondyke end
deponiet er i dag og vil medfare et mere uroligt landskabsbillede som fglge af trafikken pa
vejen. Der vil ikke leengere veere mulighed for et langt kig ud over fjorden.

Som tidligere beskrevet er det synlige pumpehus ikke vist pa Figur 7-62, der viser den planlagte
Ringvej Syd set fra stranden pa den nordlige red af Horsens Fjord. Pumpehuset blev tidligt i
projekteringsfasen antaget indarbejdet i selve vejdeemningen. | forbindelse med afklaringen af
pumpehusets dimensioner blev det tydeligt, at pumpehuset vil blive synligt ud for og over
daemningen. Figur 7-70 viser anlaegget inklusiv pumpehus ved udlgbet af Bygholm A.
Pumpehuset vil blive synligt fra dette standpunkt.

Samlet set vurderes pavirkningen set fra dette standpunkt at veere veesentlig.
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7.4.2 Opsamling pa vurderinger fra hvert standpunkt fra streekningen Ringvej
Syd/ Bjerrevej frem til tilslutningen ved Ove Jensens Allé

Tabel 7-2: Vurderingen af pavirkningen af landskabsoplevelsen fra hvert standpunkt.

Fotostandpunkt  Ubetydelig/ingen Moderat Veesentlig Positiv
1 X

2 X
3 X
4 X

5 X
6 X
7 X
8 X

9 X

10 X
11 X

12 X

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 214/394



(J
SWECO ﬁ

Figur 7-72: Fotostandpunkt 1 (OJA) Eksisterende forhold set fra fodgaengerbroen syd for Bygholm A med udsigt mod
nordvest.
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Figur 7-73: Visualisering 1 (OJA) Ombygning af Ove Jensens Allé set fra fodgaengerbroen syd for Bygholm A med
udsigt mod nordvest.

Visualiseringen viser ombygningen af Ove Jensens Allé pa den del, der ligger vest for Haegh
Guldbergs Gade. Ombygningen vil medfgre, at den eksisterende sti langs Bygholm A og
reekken af asketraeer mellem Ove Jensens Allé og den eksisterende sti bliver fjernet, og at der
vil blive etableret vejareal, hvor stien tidligere har vaeret. Derudover vil poppeltraserne ved
abrinken blive fiernet, s der kun vil veere poppeltraeer pa sydsiden af &en. Dette vil pavirke
aens naturpraegede udtryk og dens karakter som et landskabeligt element i en urban kontekst,
og set fra dette standpunkt vil pavirkningen vurderes at veere moderat, da projektet vil kunne
medfare, at omradets industrielle karakter forstzerkes.
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Figur 7-74: Fotostandpunkt 2 (OJA) Eksisterende forhold set fra fodgaengerbroen syd for Bygholm A med udsigt mod
nordgst.

Figur 7-75: Visualisering 2 (OJA) Ombygning af Ove Jensens Allé set fra fodgaengerbroen syd for Bygholm A med
udsigt mod nordgst.
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Visualiseringen viser ombygningen af Ove Jensens Allé pa den del, der ligger ast for
fodgeengerbroen. | baggrunden ses udvidelsen af krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh
Guldbergs Gade. Ombygningen vil medfare, at vejarealet udvides til kanten af alabet, hvilket
medfarer, at den eksisterende &brink med traeer og bevoksning bliver erstattet af en
spunsstruktur. Dette skaber en mere brat overgang mellem Bygholm A og omgivelserne, hvilket
giver den nordlige side af den et mere industrielt praeg. Dette preeg er pa den ene side i
overensstemmelse med omradets karakter, men afviger samtidig fra den mere naturpreegede
abrink mod syd. Der vil desuden blive etableret en odder banket, som vil bidrage til at afogde
den visuelle pavirkning. Pavirkningen vurderes at vaere moderat fra dette synspunkt, da
karakteren af Bygholm A sendres markant til et mere industrielt udtryk, der dog afbgdes af odder

g
!
!
!
!
!
L2

-

. — -

Figur 7-76: Fotostandpunkt 3 (OJA) Eksisterende forhold set fra fodgaengerbroen nord for Bygholm A med udsigt mod
vest.
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Figur 7-77: Visualisering 3 (OJA) Ombygning af Ove Jensens Allé set fra fodgaengerbroen nord for Bygholm A med
udsigt mod vest.

Visualiseringen viser ombygningen af Ove Jensens Allé pa streekningen vest for
fodgeengerbroen. Udvidelsen af vejarealet vil medfare at reekken af asketraeer mellem Ove
Jensens Allé og den eksisterende sti, stien og enkelte poppeltraeer ved abrinken fiernes, og set
fra dette standpunkt vil det gare omradets udtryk mere urbant. Raekken af asketraeer har
medvirket til at skabe en menneskelig skala i et omrade, der domineres af infrastruktur og store
erhvervsbygninger. Rydningen af treeerne kan derfor have indflydelse pa oplevelsen af
landskabets karakter og skala, sé det fremstar mere abent og praeget af infrastruktur.

Pavirkningen er vurderet at veere moderat, da udvidelsen af vejarealet vil skabe et rum, der i
hgjere grad er tilpasset biler. Dette kan gare det sveerere for fodgeengere at relatere sig til
omradet, da der mangler elementer, der formidler en menneskelig skala, hvilket kan pavirke den
samlede oplevelse af rummet.
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Figur 7-78: Fotostandpunkt 4 (OJA) Eksisterende forhold set fra fodgaengerbroen nord for Bygholm A med udsigt mod
sydgst og krydset ved Ove Jensens Allé.

Figur 7-79: Visualisering 4 (OJA) Ombygning af krydset ved Ove Jensens Allé set fra fodgeengerbroen nord for Bygholm
A med udsigt mod sydast.
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Visualiseringen illustrerer udvidelsen af vejarealet vest for Hgegh Guldbergs Gade samt
ombygningen af krydset. Asketraeerne langs vejen, den granne rabat og abrinken vil blive
feeldet og erstattet af vejareal, hvilket vil &ndre omradets karakter.

Desuden vil projektet pavirke en bordursten belaegning med band af granit, der géar tveers af
Ove Jensens Allé og i forleengelse af fodgsengerbroen over Bygholm A, og som fungerer som
retningsgiver og signalerer til bilister om at seenke hastigheden for krydsende fodgaengere. Se
Figur 7-78 Denne belaegning bidrager sammen med asketreeerne og den grgnne rabat til at
skabe en menneskelig skala og en taktil oplevelse i det ellers industripreegede omrade, hvilket
gar det mere behageligt for mennesker at feerdes der. Vejudvidelsen og ombygningen vil, set fra
denne vinkel, pavirke omradet vaesentlig da det i hgjere grad vil preeges af infrastruktur og
industri uden belaegningen af bordursten, asketraeerne og den grgnne rabat.
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L

Figur 7-80: Fotostandpunkt 5 (OJA) Eksisterende forhold set fra Hgegh Guldbergs Gade med udsigt mod syd og
krydset ved Ove Jensens Allé.
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Figur 7-81: Visualisering 5 (OJA) Ombygning af krydset ved Ove Jensens Allé set fra Hgegh Guldbergs Gade med
udsigt mod syd.

Visualiseringen viser ombygningen af krydset set fra nord, der medfarer en udvidelse af
vejarealet og overfaringen af Heegh Guldbergs Gade over Bygholm A. Set fra denne vinkel vil
projektet medfere en ubetydelig pavirkning, da den ikke vil pavirke beplantningen eller omradets
udtryk.
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Figur 7-83: Visualisering 6 (OJA) Ombygning af krydset set fra Ove Jensens Allé med udsigt mod vest.
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Visualiseringen viser ombygningen af krydset gst for Hoegh Guldbergs Gade, hvor vejarealet
udvides helt til kanten af algbet. Den eksisterende abrink med bevoksning vil blive erstattet af
spuns. Set fra denne vinkel vil vejarealet visuelt blokere udsigten til Bygholm A, men kun
abrinken péa den sydlige side af &en vil veere synlig. | baggrunden af billedet kan man se,
hvordan udvidelsen af vejarealet pa den del af Ove Jensens Allé, der ligger vest for Haegh
Guldbergs Gade, vil medfare, at vejtraeerne bliver ryddet. Pavirkningen set fra denne vinkel
vurderes at veere moderat, da den i betydelig grad pavirker oplevelsen af Bygholm A, omradets
grenne struktur og karakter, der bliver veesentligt mere praeget af infrastruktur, men samtidig er
meget lokalt begreenset. Udformningen af den nye bro vil have betydning for stedets kvalitet
som by-og landskabsrum.

e e gy e

Figur 7-84: Fotostandpunkt 7 (OJA) Eksisterende forhold set fra Haegh Guldbergs Gade, syd for Bygholm A, med
udsigt mod nord og krydset.
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Figur 7-85: Visualisering 7 (OJA) Ombygning af krydset set fra Ove Jensens Allé set fra Hgegh Guldbergs Gade, syd for
Dagsbaek A, med udsigt mod nord og krydset.

Visualiseringen viser ombygningen af krydset, hvor Hgegh Guldbergs Gade krydser Bygholm A.
Set fra denne vinkel vil projektet primeert medfare en udvidelse af den eksisterende
infrastruktur, hvilket kun i mindre grad vil pavirke omradets karakter. Udvidelsen af vejarealet vil
berare de vejtreeer, der findes vest for Haegh Guldbergs Gade. Dog fremstar traeerne som
mindre betydningsfulde for oplevelsen af omradet fra dette synspunkt, og samlet set vil
pavirkningen set fra dette standpunkt vaere ubetydelig.
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Figur 7-86: Fotostandpunkt 8 (OJA) Eksisterende forhold set fra Holmboes Allé med udsigt mod nordgst.

Figur 7-87: Visualisering 8 (OJA) Ombygning af Ove Jensens Allé set fra Holmboes Allé med udsigt mod nordgst.
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Visualiseringen illustrerer udvidelsen af vejomradet i den vestligste del af Ove Jensens Allé. Fra
denne synsvinkel kan man se, at enkelte vejtraeer er blevet ryddet. Selvom det er tydeligt, at de
enkelte treeer indgér i en beplantningsstruktur langs Bygholm A, og projektet vil forstaerke den
karakter, som erhvervs- og industribyggeri skaber i omradet, sa vurderes pavirkningen set fra
dette standpunkt at veere ubetydelig, da pavirkningen er meget lokal.

7.4.4 Opsamling pa vurderinger fra hvert standpunkt fra Ove Jensens Allé

Tabel 7-3: Vurderingen af pavirkningen af landskabsoplevelsen fra hvert standpunkt.

Fotostandpunkt  Ubetydelig/ingen Moderat Veesentlig Positiv
1 X

2 X

3 X

4 X

5 X

6 X

7 X

8 X
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7.4.5 Nabovisualiseringer

Figur 7-88: Fotostandpunktskort for nabovisualiseringer og visualiseringer ved gravhg;.
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Figur 7-89: Fotostandpunkt 1. Eksisterende forhold. Billedet er taget fra vejen Skovbrynet inde i kvarteret med udsigt ud
til Nordrevej, som ligger parallelt med den fremtidige ringvej.

Figur 7-90: Fotostandpunkt 1. Visualisering fra vejen Skovbrynet. Trafikken pa den fremtidige ringvej ses mellem den
private have og skovbrynet i billedets baggrund.

Figur 7-89 og Figur 7-90 viser vejanlaegget set fra vejen Skovbrynet ved Tyrsted, hvor man
kigger mod @st over en parcelhushave. Den planlagte Ringvej Syd og trafikken derpa vil veere
synlig mellem beplantningerne i de private haver, da vejen er haevet i terraenet. Der er stadig
udsigt til skoven ved Klokkedal Adal, men oplevelsen af skovbrynet vurderes at blive vaesentligt
forstyrret af iseer den karende trafik pa den haevede vejstraekning. Den neere afstand til
boligomradet vurderes at medfgre en vaesentlig pavirkning pa boligomradet.
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Figur 7-91: Fotostandpunkt 2. Eksisterende forhold. Billedet er taget fra vejen ‘Skovbrynet’ med udsigt ud til Nordrevej,
som ligger parallelt med den fremtidige ringve;.

Figur 7-92: Fotostandpunkt 2. Visualisering set fra Skovbrynet syd Trafikken p& den fremtidige ringvej ses op mod
skovbrynet i billedets baggrund.

Figur 7-91 og Figur 7-92 viser vejanlaegget set fra vejen Skovbrynet lidt leengere mod syd end
forrige visualiseringspunkt. Her kigger man mod vejtracéet ved udkarslen fra boligomradet mod
gst. Den planlagte Ringvej Syd og trafikken derpa vil veere synlig mellem bevoksningen langs
vejen, da vejen er haevet i terraenet. Der er stadig udsigt til skoven ved Klokkedal Adal, men
oplevelsen af skovbrynet vurderes at blive veesentligt forstyrret med iseer den kerende trafik pa
den haevede vejstraekning. Den visuelle pavirkning vurderes at veere den samme som for forrige
fotostandpunkt og medfgrer en veesentlig pavirkning pa den gstlige del af boligomradet.
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Figur 7-93: Fotostandpunkt 3. Eksisterende forhold. Billedet er taget fra vejen Nedrevej pa kanten af boligkvarteret
“Skovbrynet”.

R

Figur 7-94: Fotostandpunkt 3. Visualisering fra Nordrevej Trafikken p& den fremtidige trafikvej vil, veere synlig i det dbne
omrade mellem Nordrevej og den nye vej.

Figur 7-93 og Figur 7-94 viser vejanleegget set fra Nordrevej pa kanten af boligomradet ved
Skovbrynet. Visualiseringen viser vejtracéets forlgb parallelt med Nordrevej langs skovbrynet
mod syd. Den planlagte Ringvej Syd og trafikken derpa vil veere synlig pa dele af streekningen,
men skjules delvist af terraenet leengere mod syd. Der er stadig udsigt til skoven ved Klokkedal
Adal, men oplevelsen af skovbrynet vurderes at blive veesentligt forstyrret med isaer den
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kgrende trafik p& den haevede vejstraekning. Den visuelle pavirkning vurderes at veere
vaesentlig.

Figur 7-96: Fotostandpunkt 4. Visualiseringen viser den fremtidige ringvej set fra vejen Hyrdetasken.

Figur 7-95 og Figur 7-96 viser vejanlaegget set fra vejen Hyrdetasken ved Tyrsted, som er et
parcelhusomrade umiddelbart syd for Skovbrynet. Billedet er taget fra et grant omrade ved
siden af parcelhusene pa vejen, hvor man kigger mod wst til skovbrynet ved Klokkedal Adal. Set
fra dette fotostandpunkt vil terraenet og beplantningen i det grenne omrade og langs de private
haver delvist skjule den planlagte Ringvej Syd. Trafikken vil dog veere synlig og virke
forstyrrende i det visuelt rolige landskab. Der er stadig udsigt til skoven ved Klokkedal Adal,
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men oplevelsen af skovbrynet vurderes at blive vaesentligt forstyrret med isaer den kgrende
trafik pa vejstreekningen. Den naere afstand til boligomradet vurderes at medfgre en vaesentlig
pavirkning pa den gstlige del af boligomradet.

Figur 7-97: Fotostandpunkt 5. Eksisterende forhold. Billedet er taget fra et graesareal ved boligomradet Hyrdetasken.

Figur 7-98: Fotostandpunkt 5. Visualiseringen viser fremtidige ringvej set fra et greesareal ved boligomradet
Hyrdetasken.

Figur 7-97 og Figur 7-98 viser vejanlaegget set fra et graesareal mellem parcelhusene i
boligomradet Hyrdetasken. Herfra kigger man mod syd til ud over dbne vidder. Den planlagte
Ringvej Syd og trafikken derpa vil vaere helt synlig set herfra, da vejen er haevet over terraen, og
omradet fremstar abent uden slgrende beplantning. Den fremtidige ringvej vurderes pa grund af
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den naere afstand at medfare en vaesentlig pavirkning pa den gstlige del af boligomradet og de
tilhgrende gr@nne arealer.

7.4.6 Opsamling pa vurderinger af nabovisualiseringer

Tabel 7-4: Vurderingen af pavirkningen af landskabsoplevelsen fra hvert standpunkt.

Fotostandpunkt  Ubetydelig/ingen Moderat Veaesentlig Positiv
1 X
2 X
X
4 X
5 X

7.4.6 Visualiseringer ved gravhgj
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Figur 7-99: Fotostandpunkt 1. Eksisterende forhold. Billedet er taget ved krydset af Bollervej og Nordrevej set mod syd,
hvor gravhgjen fremstar tydeligt til hgjre.
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Figur 7-100: Fotostandpunkt 1. Visualiseringen viser fremtidige forhold med Bollervej i forgrunden og den nye ringvej
(som ikke er synlig) vist med stiplede linjer. Ringvejen fares under Bollervej og gravhgjen bergres ikke.

Figur 7-99 og Figur 7-100 viser vejanlaegget set mod syd fra krydset mellem Bollervej og
Nordrevej. Gravhgijen er tydeligt synlig til hgjre i billedet. Bollervej forbliver pa samme sted i
projektet, mens Nordrevej nedlaegges og den nye ringvej vil Igbe leengere veek fra gravhgijen.
Den nye ringvej kan ikke ses fra dette punkt, men dens forlgb er markeret med stiplede linjer.

Beplantning vil blive fiernet, hvor den nye ringvej krydser Bollervej, hvilket vil ggre omradet
mere abent og gravhgjen mere synlig. Den nye ringvej vurderes at have en positiv effekt pa
oplevelsen af gravhgjen, da den vil vaere placeret laengere vaek end Nordrevej, som bliver
nedlagt som led i projektet, og rydning af beplantning vil gagre gravhgjen mere synligt som et
markant kulturhistorisk element.
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Figur 7-101: Fotostandpunkt 2. Eksisterende forhold. Billedet er taget ved krydset af Bollervej og Nordrevej set mod
nord, hvor gravhgjen fremstar tydeligt til venstre.

3

Figur 7-102: Fotostandpunkt 2. Visualiseringen viser fremtidige forhold med Bollervej i forgrunden. Nordrevej
nedlaegges og den nye ringvej rykkes veek fra gravhgjen og ses ved underfaringen under Bollervej yderst til hgjre pa
visualiseringen.

Figur 7-101 og Figur 7-102 viser vejanlaegget mod nord fra krydset mellem Bollervej og
Nordrevej. Til venstre i billedet er gravhgjen tydeligt synlig, hvor dele af dens fod er blevet
fijernet og erstattet med en stgttemur ved anleeggelsen af Nordrevej (eksisterende forhold).
Bollervej forbliver pA samme sted i projektet, mens Nordrevej nedlaegges, og den nye ringvej vil
Igbe leengere veek fra gravhgjen, og kan ses med underfgringen under Bollervej yderst til hgjre i
billedet.
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Ved nedleeggelsen af Nordrevej vil gravhgjens fod blive reetableret. Derfor vurderes projektet at
have en positiv effekt pa oplevelsen af gravhgijen.

7.4.7 Opsamling pa vurderinger af visualiseringer ved gravhgj

Tabel 7-5: Vurderingen af pavirkningen af landskabsoplevelsen fra hvert standpunkt.

Fotostandpunkt  Ubetydelig/ingen Moderat Veesentlig Positiv
1 X
2 X

7.4.8 Samlede vurderinger af delstraekninger

7.4.8.1  Bjerrevej til Klokkedalsvej

Ifalge Horsens Kommunes landskabsplan er landskabets karakter vurderet at veere generelt
robust over for aendringer, nar de sker med hensyn til de baerende karaktertreek. Landskabet er
generelt et urbant landskab, hvor de veaesentligste hensyn er at sikre et harmonisk samspil
mellem byerne, byrandene og det omgivende landskab. Nye veje vurderes at kunne indpasses i
landskabet uden betydelig pavirkning af landskabskarakteren.

Det vurderes at Ringvej syd vil kunne etableres inden for en erkendelig

og veldefineret bystruktur og uden at pavirke de vide udsigter i landbrugslandskabet. Desuden
er den vestligste del af straekningen pavirket af eksisterende infrastruktur. Som det fremgar af
Figur 7-46 vil det eksisterende terreen medvirke til at indpasse vejtracéet, sa projektet ikke
pavirker udsigten fra Tyrsted Kirke og generelt er mindre synligt i landskabet.

Pa denne straekning vil projektet derfor have en ubetydelig pavirkning pa landskabet.

7.4.8.2  Klokkedalsvej til Nordrevej, ved Uth Spejderhytten

Omradet er beliggende ved overgangen mellem landskabsomradet Horsens Bylandskab og
Landsbylandskabet, der er et delomréde indenfor landskabsomradet, Boller Skovlandskab.
Ifglge Horsens Kommunes landskabsplan vurderes veje at kunne indpasses i landskabet
indenfor landskabsomradet Horsens bylandskab uden betydelig pavirkning af
landskabskarakteren. Samtidig er omradet sarbart overfor forandringer der vil kunne pavirke det
harmoniske samspil mellem byerne, byrandene og det omgivende landskab. Landskabets
mindre skala vil kunne ggre det sarbart overfor forandringer som nye Ringvej Syd.
Malszetningen for Landsbylandskabet betyder desuden, at aendringer i omradet bar respektere
landskabets beerende karaktertraek, og omradet er derfor sarbart overfor forandringer, der vil
kunne forstyrre landskabets enkle og uforstyrrede karakter, hvor de store skove definerer
landskabets overordnede rammer.

Som det fremgar af Figur 7-49 vil Ringvej Syd vaere skjult, da den er gravet ned i terreenet, og
kun cykelstien og den lave stgjvold vil veere synlige. Udsigten til skovbrynet omkring Klokkedal
Adal vil stadig veere uhindret, selvom volden og cykelstien er synlige.

Figur 7-52 viser, at Ringvej Syd vil veere meget synlig fra Nordrevej, da vejen skeerer gennem
landskabet og derved aendrer horisontlinjen. Den lave placering af vejen vil dog ikke pavirke
udsynet over horisonten. Klokkedalsvej vil krydse vejen som bro.

Den nye Ringvej syd vil desuden have en skala og et teknisk udtryk, der er fremmed for
landskabets enkle og uforstyrrede karakter, og den nye infrastruktur skal integreres i det
eksisterende landskab. Se afsnit 7.5.2 om afvaergetiltag i driftsfasen.
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Pavirkningen af landskabsoplevelsen vurderes at veere veesentlig, da vejen markant aendrer
oplevelsen af landskabet, men ikke hindrer udsynet over det abne landskab.

7.4.8.3  Nordrevej ved Uth Spejderhytten til Boller Overskov

Omradet har en mindre skala med en enkel og uforstyrret landskabskarakter, der gar det
sarbart over for de forandringer, som en ny Ringvej Syd vil medfare. Vejanlaegget ligger
indenfor skovbyggelinjen, som blandt andet har til formal at sikre det frie indsyn til skovbrynet.
Pavirkningen af landskabsoplevelsen vurderes at veere vaesentlig, da vejen vil udgare et
betydeligt element i det velafgreensede landskabsrum.

7.4.8.4  Boller Overskov syd til Bollervej

Omradet er en del af et stgrre landskab, der i Horsens Kommuneplan 2021 er udpeget som
bevaringsveerdigt landskab.

Bevaringsveerdigt landskab skal som udgangspunkt friholdes for vejanlaeg. Hvis der skal ske
byudvikling i kanten af byerne, ma oplevelsen af de bevaringsveerdige landskaber ikke
forringes.

Indenfor bevaringsveerdigt landskab skal der ved etablering af vejanlaeg i det abne land ifglge
retningslinjerne ske en tilpasning til den landskabstype, som de placeres i. Se afsnit 7.5.2 om
afveergetiltag i driftsfasen. Indenfor hovedgardslandskabet bar der ifglge Landskabsplanen for
Horsens Kommune kun ske gendringer, der i hgj grad understatter den eksisterende
landskabskarakter, og omradet er derfor meget sarbart overfor forandringer der vil kunne
pavirke landskabets enkle og upavirkede karakter.

Vejanlaegget ligger indenfor skovbyggelinjen, som blandt andet har til formal at sikre det frie
indsyn til skovbrynet. Vejanlsegget med volden og cykelsti etableres indenfor skovbyggelinjen,
Skovbrynet vil stadig kunne opleves hen over anlaegget, men trafikken pa anlaegget i driftsfasen
vurderes generelt at virke forstyrrende for den samlede oplevelse af skovbrynet.
Landskabsrummet er i forvejen pavirket af infrastruktur med Nordrevej, men det nye vejanleeg
er et vaesentligt starre anleeg med meget mere trafik og med en vaesentlig starre pavirkning.

Ligesom det foregdende omrade har omradet mellem Boller Overskov til Bollervej en mindre
skala med en enkel og uforstyrret landskabskarakter, der ger det sarbart over for de
forandringer, som en ny Ringvej Syd vil medfgre.

Den sidste del af Nordrevej inden den mgder Bollervej er der saerlige kig udover
hovedgardslandskabet og Horsens Fjord, der her er indrammet af Klokkedalen og Boller
Overskov. Nordrevej udggr her en smal passage gennem den teette bevoksning og skaber en
visuel overgang mellem de dele af hovedgardslandskabet, der er adskilt af Bollervej og
skovomraderne. Projektet vil potentielt kunne pavirke den landskabelige sammenhaeng og de
seerlige kig herfra. Seerligt den eksisterende bevoksning ved overgangen fra Nordre Vej til
Bollervej, der indrammer de landskabelig kig, har betydning for landskabsoplevelsen. Hvis
bevoksningen ryddes, vil landskabet veere mere abent og overgangen mellem de to
landskabsrum udviskes. Pavirkningen vurderes derfor at veere vaesentlig.

Ved krydset Bollervej/Nordrevej findes desuden to fredede gravhgije, der afkaster 100 m
fortidsmindebeskyttelseslinje jf. naturbeskyttelseslovens § 18, hvoraf den nordgstlige af de to
fortidsmindebeskyttelseslinjer krydses af projektet. Ved administration af denne bestemmelse
skal der bade tage hensyn til udsyn fra og indsigt til fortidsminderne samt til de arkaeologiske
levn. Udsynet fra og indsigten til gravhgjene vil blive pavirket af vejanleegget, idet gravhgjenes
omgivelser vil blive pavirket af yderligere tekniske anlaeg. Ved nedleeggelsen af Nordrevej vil
den ene gravhgijs fod blive reetableret. Derfor vurderes projektet at have en positiv effekt pa
oplevelsen af gravhgjen. Begge gravhgjes omgivelser er dog i forvejen pavirket af bade
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Bollervej og Nordrevej teet ved hgjene. Gravhgijene vil fortsat fremstd som markante
landskabselementer, der er synlige fra offentlig vej.

Horsens Kommune har tidligere meddelt dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen jf.
naturbeskyttelseslovens § 18, og denne blev stadfeestet af Miljg- og Fadevareklagenaevnet.
Projektet kraever en ny dispensation. Se mere under afsnit 8.3.4 og 8.4.4 om fredede
fortidsminder.

7.4.8.5 Bollervej til Bollerstien

Omradet er en del af et stgrre landskab, der i Horsens Kommuneplan 2021 er udpeget som
bevaringsveerdigt landskab og stgrre sammenhaengende landskab.

De udpegede stgrre sammenhangende landskaber, der er uforstyrrede, skal som
udgangspunkt friholdes for etablering af nye anleeg, der slgrer landskabssammenhaengene eller
kan pavirke omgivelserne visuelt eller stgjmaessigt. Ifalge retningslinjerne for sterre
sammenhaengende landskaber med saerlige udsigter skal der tages seerligt hensyn til markante
udsigter og kig i landskabet ved etablering af vejanleeg, sa de ikke forringer oplevelsesveerdien
og landskabskvaliteten.

Bevaringsveerdigt landskab skal som udgangspunkt friholdes for vejanlaeg. Hvis der skal ske
byudvikling i kanten af byerne, ma oplevelsen af de bevaringsveerdige landskaber ikke
forringes.

Indenfor bevaringsveerdigt landskab skal der ved etablering af vejanlaeg i det abne land ifglge
retningslinjerne ske en tilpasning til den landskabstype, som de placeres i. Se afsnit 7.5.2 om
afveergetiltag i driftsfasen. Indenfor hovedgardslandskabet bar der ifalge Landskabsplanen for
Horsens Kommune kun ske gendringer, der i hgj grad understatter den eksisterende
landskabskarakter, og omradet er derfor meget sarbart overfor forandringer der vil kunne
pavirke landskabets enkle og upavirkede karakter.

Omradet er vurderet seerligt karakteristisk, i god tilstand og generelt praeget af landskabelig
oplevelsesveerdi, og der bgr kun ske sendringer i omradet, der i hgj grad understgtter den
eksisterende landskabskarakter. Det geelder iseer om at opretholde landskabets store skala
samt enkle og upavirkede karakter, der er preeget af naesten intakte hovedgardsstrukturer samt
husmandsudstykninger langs vejene.

De nye anlaeg i omradet tilfgrer nye strukturer i det forholdsvis enkle hovedgardslandskab. Da
det er et landskab, der er vurderet seerligt karakteristisk og oplevelsesrigt pa grund af de intakte
hovedgardsstrukturer og visuelle relationer til fjorden, vurderes pavirkningen at veere veesentlig.
Vejen, der er haevet over terreenet, vil kunne ses over en stgrre afstand, og det samme vil trafik
pa vejen, iseer lasthiler. Bevoksningen i baggrunden, levende hegn og bygninger i landskabet
foran vejen afbgder dog den forstyrrelse, som den nye Ringvej syd vil kunne medfare i
landskabet.

Projektet vurderes hverken at pavirke horisontlinjen eller begreense udsynet til fiordens kystlinje
set fra omradet mellem Bollervej til Boller Overskov.

Fra Bollerstien mod syd ses cykelstien og vejen, der fares under Bollervej og de planlagte til- og
frakarsler via ramper fares fra vejtraceet op til Bollervej samt regnvandssgen, som er planlagt i
forbindelse med anlaeggelse af vejen. Bollervej vil forblive i samme hgjde i terraenet som i dag,
men da Ringvej Syd anleegges lavere i terraenet, og da ramper farer fra den planlagte Ringvej
Syd op til Bollervej, vil Bollervej og den planlagte bro opfattes som haevet over terraen.
Hankeanlaegget til Ringvej Syd udgar en kompleks struktur, der er fremmed for
hovedgardslandskabets enkle karakter, og det vil ligesom det gar sig gaeldende for
regnvandssgen gge landskabets kompleksitet og pavirke landskabskarakteren vaesentligt. Den
ggede trafik i omradet vil ligeledes kunne pavirke landskabsoplevelsen og skabe mere uro end
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tidligere. En positiv effekt er dog, at det kystnaere landskab vil kunne betragtes fra kommende
trafikanter p& den nye ve;.

Samlet set vurderes den landskabelige pavirkning at veere vaesentlig indenfor omradet Bollervej
til Bollerstien.

7.4.8.6 Bollerstien til Ove Jensens Allé, Erhvervshavnen

Landskabet ved Bollerstien, som er fladt, preeges af strandeng og byder pa udsigter over
Horsens Fjord. Landskabet er forholdsvist ubergrt og vurderes at veere sarbart over for hgje og
store anleeg. En del af kystomradet ved Bollerstien er omfattet af en arealfredning jf.
Overfredningsnaevnets kendelse af 4. januar 1957, grundet udsigten til Horsens Fjord.

Som det fremgar af Figur 7-60 vil det haevede vejanlaeg hindre udsigten til Horsens Fjord og
dermed bryde landskabets relation til fiorden, som jf. Kommuneplan 2021 er central for
landskabsoplevelsen indenfor omradet, der er omfattet af retningslinjerne for bevaringsvaerdigt
landskab og stgrre sammenhaengende landskaber. Det vurderes derfor, at det heevede
vejanleeg vil pavirke landskabsoplevelsen vaesentligt. En positiv effekt er dog, at vejstraekningen
vil give trafikanterne pa ringvejen en markant og ny oplevelse af det kystnzere landskab og
fjorden.

Projektet vil ligeledes kunne pavirke de lange kig udover Horsens Fjord fra det rekreative
omrade ved Havneskurene/Klondyke. Udsigten over fiorden er dog under eksisterende forhold
brudt af havnearealerne og Horsens Deponi, der ogsa udger et teknisk anleeg. Vejdeemningen
kommer teettere pa Klondyke end deponiet er i dag og medfarer et mere uroligt
landskabsbillede som fglge af trafikken pa vejen. Der vil ikke leengere veere mulighed for et
langt kig ud over fijorden, og pumpehuset bliver synligt fra dette standpunkt og medfgrer en
vaesentlig pavirkning pa landskabet. Pumpehuset tilteenkes i gvrigt som besggssted.

7.4.8.7  Ove Jensens Allé (ombygning)

Udvidelsen af krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade omfatter et omrade
pa ca. 525 m, fra Niels Gyldings Gade i vest til omradet gst for Fitness World. Ombygningen
kreever at vejbanen p& en straekning over ca. 210 m udvides udover Bygholm A. Selve broen
over Bygholm A udvides fra 20,5 til 25 m. Derudover etableres et nyt signalreguleret kryds som
giver adgang til Bilkas parkeringsplads.

Overordnet set er omradet robust overfor de sendringer som en ombygning af krydset mellem
Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé vil medfgre, da det allerede er meget praeget af
infrastruktur. Det betyder, at omradets naturpreeg er sarbart idet der kun er fa elementer, i form
de enkelte treeer langs Bygholm A og &en, til at skabe en sammenhaengende gragn struktur i
omradet. Derfor er det vigtigt at bevare disse treeer og aens naturlige preeg

Som det fremgar af afsnit 7.4.3, hvor pavirkningen vurderes pa baggrund af otte visualiseringer,
vil ombygningen af krydset ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade indebeere flere
aendringer, der vil kunne pavirke oplevelsen af de visuelle og rumlige forhold i omradet.

Som led i ombygningen vil reekken af asketreeer langs den vestligste del af Ove Jensens Allé,
den grgnne rabat og enkelte poppel traeer ved brinken blive ryddet. Denne rydning vil kunne
reducere den menneskelige skala i omradet og dermed péavirke den samlede oplevelse af
landskabet, idet det vil fremsta mere abent og preeget af infrastruktur og den starre bebyggelse,
der knytter sig til erhverv. Etableringen af en odder banket vil kunne medvirke til ar afbgde den
visuelle pavirkning.

Pa straekningen gst for Hgegh Guldberg Gade vil ombygningen kunne medfgre en sendring af
Bygholm A's karakter, idet den etablerede spunsstruktur vil erstatte den nuveerende abrink med
bevoksning. Dette vil give den nordlige side af den et mere industrielt preeg, hvilket kan veere i
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overensstemmelse med omradets karakter, men samtidig vil det afvige fra den mere
naturpreegede side mod syd.

Ombygningen ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade vurderes at have en moderat til
ubetydelig indvirkning pa omradets karakter, afhaengigt af synsvinklen, da projektet vil tilpasse
omradet mere til biltrafik og infrastruktur. Dette kan skabe en udfordring for fodgeengere, der vil
mangle elementer, der formidler en menneskelig skala, og det vil kunne pavirke karakteren af
Bygholm A og den sammenhaengende granne struktur, som &en skaber i omrédet

Selvom projektet primaert omfatter udvidelse af et eksisterende vejareal i et robust omrade, der
allerede er praeget af infrastruktur og industri, sa vil det ogsa medfare varige pavirkninger pa
Bygholm A, overgangen mellem Bygholm A og de bymaessige omgivelser samt praege
omradets visuelle og rumlige karakter. Pavirkningen vurderes derfor samlet set at veere
moderat.

7.4.8.8  Nabovisualiseringer

Projektets visuelle pavirkning pa naermeste boligomrade ved Tyrsted er undersggt for de
ejendomme, der befinder sig teettest pa vejtracéet ved Hyrdetasken og Skovbrynet. Alle de
undersggte omrader viser en stor visuel pavirkning, da vejanleegget vurderes at medfgre en
vaesentlig aendring i det bestdende miljg.

Vejtracéet er pa dele af streekningen haevet over terreenet, og vejen samt isaer den kagrende
trafik vil @&ndre udsynet fra boligomradet ind mod det tidligere uforstyrrede skovbryn veesentligt.

7.4.8.9  Visualiseringer ved gravhgj

Projektet vurderes at medfgre en positiv pavirkning pa den nordgstlige gravhgj, da Nordrevej,
der forlgber teet ved gravhgjen, nedlsegges og gravhgjens fod vil blive reetableret. Rydning af
beplantning vil samtidig ggre gravhgjen mere synligt som et markant kulturhistorisk element.
Oplevelsen af gravhgjen i perioder med tung trafik pa den nye vej, vil dog medfare en starre
visuel forstyrrelse for oplevelsen af gravhgjen, men ikke mere end for eksisterende forhold.

7.4.9 Landskabets planmaessige rammer og bindinger

7.4.9.1 Bevaringsveerdige landskaber og stgrre sammenhaengende
landskaber

| de bevaringsvaerdige- og stgrre sammenhaengende landskaber skal nye vejanleeg som
udgangspunkt indpasses i landskabet, som de etableres i, saledes de ikke virker skeemmende.
Desuden er det for de stgrre sammenhaengende landskaber essentielt, at nye anlaeg ikke slgrer
markante udsigter og kig i landskabet.

Vejanlaegget vil set fra enkelte standpunkter tage hensyn til de stgrre sammenheaengende
landskaber ved at blive indpasset i terreenet, sa landskabssammenhaengene ikke slgres. Ved
andre standpunkter, hvor vejen planleegges etableret pa et digeanlaeg, vil de eksisterende
muligheder for langstrakte kig blive afskaret eller slgret. De vidstrakte udsigter over Horsens
Fjord fra Bollervej og Vest for Boller vil dog blive bevaret, hvorfor landskabskvaliteten pa afstand
bevares. Set fra Bollerstien vest for ringvejen vil udsigten over Horsens Fjord dog blive
afskeermet eller hindret af vejdeemningen.

Samlet vurderes planernes pavirkning pa bevaringsveerdige- og stgrre sammenhaengende
landskaber at veere veesentlig.
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7.4.9.2  Skovbyggelinjen

Projektets realisering vil medfgre at der etableres et vejanlaeg indenfor skovbyggelinjen ved
Boller Overskov og Klokkedal. Skovbyggelinjen har til formal at modvirke, at der placeres
bebyggelse som vil kunne pavirke skovbrynet som natur- og landskabselement. Vejanlaeg er
ikke at betragte som en "bebyggelse”, hvorfor denne anleegstype isoleret set ikke er i modstrid
med skovbyggelinjens bestemmelser.

Skovbyggelinjen skal dog samtidig sikre, at der er frit indsyn til skovbrynet. Det vurderes, at
skovbrynet ved Boller Overskov og Klokkedal vil kunne opleves hen over anlaegget, men
trafikken pa anleegget i driftsfasen vurderes generelt at virke forstyrrende for den samlede
oplevelse af skovbrynet.

Samlet vurderes projektets pavirkning pa skovbyggelinjen at vaere vaesentlig.

7.4.9.3 Kystnaerhedszonen

Set fra vandsiden vil anleegget have en begraenset synlighed grundet dets lave hgjde samt
landskabets baggrund. Fra landsiden vil anlaegget vaere mere synligt, men vil i flere tilfeelde
kunne indpasses i terreenet, saledes udsigten til fiorden bevares.

| kystneerhedszonen og generelt for kystlandskabet, vil anlsegget opleves som en del af
Horsens by og fremstar derfor i mindre grad som et alenestaende teknisk anleeg i det abne
kystlandskab. Den stgrste aendring i det naere kystomrade vurderes at veere trafikken pa vejen,
isaer om aftenen nar lys tydeligt ses pa karetgjerne.

Sammenlignet med de nuveerende forhold, vil planernes realisering desuden ikke hindre
offentlighedens adgang til kysten.

Samlet vurderes projektets pavirkning pa kystneerhedszonen at vaere moderat.

7.4.9.4  Anvendelse af jordarealer

Projektet vil medfare inddragelser af jordarealerne, der i overvejende grad anvendes som
markarealer i dag. Inddragelsen vil veere permanent, hvorfor den fremadrettede landbrugsdrift
pa arealerne umuligggres i fremtiden. | stedet vil jordarealerne besté af befeestede arealer i
form af vejarealer og cykelsti, samt ikke befaestede arealer i form af rabatter. Enkelte omrader
omlaegges til regnvandssger, hvorfor disse vil have karakter af vidomrader med naturtraek.

Markarealerne, som omleegges, er ikke kortlagt som veerende seerligt veerdifulde
landbrugsomrader, p& naer en meget lille del af planomradets sydligste del. Derfor vurderes
projektets indvirkning p& den aendrede arealanvendelse i meget begraenset omfang at veere i
strid med Horsens Kommunes retningslinjer for seerlig veerdifulde landbrugsomrader. Udover at
pavirke markarealer direkte i projektomradet, vil realiseringen af Ringvej Syd medfare en
driftsmaessig begreensning af naere omkringliggende markarealer. Dette skyldes, at
eksisterende markarealer deles op i mindre lodder, hvilket besveerligger driften. | enkelte
tilfeelde vil fragmentering endda veere sa omfattende, at den fremadrettet drift ikke leengere giver
mening. | disse tilfeelde er markarealet erhvervet. Inddragelsen og fragmentering af
landbrugsarealer vil have en varierende pavirkning pa hver enkelt lodsejer, afhaengigt af hvor
stor en andel af det areal der inddrages den enkelte lodsejer ejer.

| projektomradets nordlige del udggres arealerne af dbne vandflader i Horsens Fjord samt
arealer relateret til Horsens Havn. Projektet vil medfgre etableringen af et permanent dige over
den sydlige del af Horsens havn. Dog skal der fortsat kunne drives havnerelaterede aktiviteter
pa trods af projektets realisering. Ringvej Syd vil dermed medfare, at de havnerelaterede
aktiviteter far mere gunstige forhold, grundet forbedret infrastrukturelle forbindelser.
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Samlet vurderes det, at projektets realisering vil medfgre markante og permanente
omleegninger af de eksisterende jordarealer. Dette vil medfgre positive aendringer for enkelte
arealanvendelser (fx. havnerelaterede aktiviteter), mens det besveerliggagr/umuligger andre (fx.
den eksisterende landbrugsdrift). Derfor vurderes projektets realisering samlet at have en
moderat pavirkning pa anvendelsen af jordarealer.

7.495 Grgnt Danmarkskort

Vejanlaeggets forlgb mellem Boller Overskov og Klokkedal Skov gennemskaerer en potentiel
gkologisk forbindelse pa langs og ligger mellem to omrader, der er udlagt som gkologisk
forbindelse. Hvor ringvejen krydser Boller Enge skaerer den ogsa tveers igennem en udpeget
gkologisk forbindelse.

Vejanlaeggets placering indenfor udpegede gkologiske og potentielle gkologiske forbindelser er
ikke i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer om friholdelse af bebyggelse og
anlaeg, idet anleegget vurderes at forringe kvaliteten af de gkologiske forbindelser, og er til
hinder for realiseringen af en potentiel gkologisk forbindelse. Etablering af vejen i det valgte
tracé vurderes at medfare en vaesentlig negativ pavirkning.

7.4.9.6  Strandbeskyttelseslinje

Projektets realisering vil medfgre at der etableres vejanlaeg inden for strandbeskyttelseslinjen,
hvorfor en tilstandsaendring af det eksisterende kystlandskab er uundgaelig. Derfor forudsaetter
projektets realisering en forudgdende dispensation fra strandbeskyttelseslinjen § 15 stk. 1 af
Kystdirektoratet samt Horsens Kommune, hvad angar den del af strandbeskyttelsen, som er
sammenfaldende med kystbeskyttelsen. Dispensationspraksis er restriktiv, men der kan
dispenseres i seerlige tilfeelde, f.eks. begrundet med samfundsmeaessige hensyn. Pa baggrund af
dette vurderes projektets pavirkning pa strandbeskyttelseslinjen af veere vaesentlig.

7.4.9.7  Fredninger

Den planlagte Ringvej Syd er beliggende neer det fredede omrade "Bollerstien”, der har til
formal at bevare den frie udsigt fra Bollerstien til Horsens Fjord ned over et fredet engareal, der
er placeret mellem Bollerstien og Fjorden mod nord. Restriktionerne i fredningen gaelder kun for
selve de arealer, hvorpé fredningen er tinglyst, og det er kun pa selve det fredede areal, at tiltag
kreever dispensation fra fredningsnaevnet. Hensigten med fredningen er séledes at hindre
udsigtshaemmende foranstaltninger pa det konkrete areal, hvorpa fredningen er tinglyst.
Zndringer pa andre arealer end selve det fredede areal kraever ikke dispensation og kan ikke
veere i konflikt med fredningen.

Projektets realisering vil ikke hindre det frie udsyn fra Bollerstien til ned over de fredede
engarealer mellem Bollerstien og fjorden, og hensigten med fredningen vurderes saledes ikke at
blive kompromitteret med planernes realisering. Dog vil vej- og deemningsanlaegget over fijorden
kunne ses fra Bollerstiens forlgb ved de fredede arealer, og vil ogsa aendre udsigten set fra
denne streekning. Samlet vurderes pavirkning derfor som veerende moderat.

7.4.10 Belysning

De visuelle forhold i omradet zendres ogsa som fglge af belysning, og her er henholdsvis
belysning fra gadelygter og fra bilernes lygter relevant. Langt stgrstedelen af vejforlgbet vil blive
placeret i et omrade, der under eksisterende forhold er markt og ubelyst. Der etableres generelt
ikke belysning i projektet undtagen inde i stitunnelerne og i forbindelse med det eksisterende
lyskryds ved Bjerrevej, som i forvejen er belyst. Derudover fastholdes den eksisterende
gadebelysning ved Ove Jensens Allé

Lys fra bilernes lygter har en anden og naturligvis mere dynamisk og varierende karakter i
landskabet end vejbelysning. Lys fra bilerne giver uro i landskabet, og kan for ejendomme teet
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pa vejen give lyspavirkning set fra disse ejendomme, herunder fra boliger, hvis lyskeglerne
rammer vinduer. For den del af vejen, der ligger i afgravning og saledes i lavere kote end det
omgivende terraen, vil lyset fra billygterne ikke kunne ses fra det omgivende landskab, og her
sker ingen lyspavirkning af omgivelserne, herunder ejendomme teet pa. Lyspavirkning fra
billygter vurderes kun i begraenset grad at veere synlig over stgrre afstande, og vil f.eks. ikke
veere dominant i landskabet set fra nordsiden af fjorden.

Lyskegler fra den haevede vej og deemningen vil kunne ses fra det omgivende landskab, isaer
fra syd. Horsens by er i forvejen staerkt belyst, sa set inde fra byen og fra havneomradet vil man
ikke opleve nogen lyspavirkning.

| det felgende gennemgas vejforlabet fra Bjerrevej til Ove Jensens Allé, med angivelse af de
samme etaper som beskrevet i afsnit 3.1.

Fra Bjerrevej til Klokkedalsvej ligger vejen i afgravning, og her vil der ikke ske lyspavirkning ud i
landskabet eller pa ejendomme som fglge af billygter. Det samme ggr sig geeldende fra
Klokkedalsvej til Nordrevej ved Uth Spejderhytte. Fra spejderhytten til Boller Overskov ligger
vejen i terraen. Her vil lys fra billygter blive synlige, men de naermeste ejendomme ved
Skovbrynet ligger relativ stor afstand fra vejen. Yderligere vil den eksisterende beplantning
langs med Nordrevej betyde at ejendommene pa Skovbrynet ikke bliver generet. Vejen ligger i
pafyld umiddelbart efter tunnelen og frem mod Boller Overskov, hvor vejen fares over
feellesstien. Her vil lys fra billygter blive synlige set sydfra, men der ligger her ingen ejendomme,
der vil blive generet, og f.eks. ved Boller Mglle vil der heller ikke kunne opleves lyspavirkning pa
grund af terreenforskelle og beplantning mellem vejen og mgllen. Ejendommen Nordrevej 55
ligger forholdsvis teet ved den nye vej og vest for denne, men da vejen her laegges i en kurve, vil
lyskegler fra bilerne ramme arealerne gst for vejen og vil ikke ramme ejendommen.

Fra Boller Overskov syd til Bollervej er vejen haevet i den sydlige del, mens den nordlige del
saenkes under terraen, idet vejen underfgres Bollervej. Ogsa her danner vejen en kurve og
lyskegler vil derfor ramme arealerne gst for vejen, hvor der ikke ligger ejendomme, og skoven
langs Klokkedal A danner en barriere for lyspvirkning. Ved underfgrelsen af ringvejen under
Bollervej ligger vejen sa lavt, at omgivelserne ikke lyspavirkes. Fra Bollerve;j til Bollerstien haever
vejen sig fra underfgrelsen under Bollervej til bro over Bollerstien, og vejen haeves herfra op i
terraenet til deemningen over Horsens Fjord. Lys fra sydgaende trafik pa vejen vil kun bergre
dyrkede marker — samt blgde trafikanter pa cykelstien — men vil ikke ramme ejendomme, og det
nord-sydgaende laehegn bremser for, at lyset kan ses over store afstande i det abne land.
Lyskegler fra nordgaende trafik vil kunne ses fra strandengsarealerne langs Horsens Fjord,
samt fra havneomradet. Fra Bollerstien til Ove Jensens Allé pa erhvervshavnen ligger vejen
heevet pa deemningen over fiorden. Lyskegler fra sydgaende trafik vil kunne ses fra
naturomraderne langs med fijorden, og lys fra den nordgaende trafik vil kunne ses fra
havnearealerne. Omgivelserne pa den del af straekningen, der ligger pa havnearealet er af
bymeessig karakter og er i forvejen preeget af belysning, og lys fra bilerne vil derfor ikke medfare
pavirkning.

Ingen ejendomme forventes at blive pavirket af lys fra billygter, og en stor del af vejen ligger i
afgravning. Leehegn og anden beplantning begraenser belysningens udbredelse. Arealerne inde
i byen er i forvejen belyst. Samlet set vurderes pavirkningen af landskabet som fglge af lys at
veere moderat, da landskabet i dag er ubelyst. Den stgrste pavirkning er pa strandengene, men
heller ikke her er pavirkningen vaesentlig, da belysningen hovedsageligt er begreenset til selve
vejtracéet og dets helt neere omgivelser.
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7.4.11 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger pa landskabet bestar hovedsageligt af eendringer af
landskabskarakteren, landskabets relationen til fjorden, de seerlige landskabelige
oplevelsesvaerdier som de visuelle kvaliteter i de lukkede landskabsrum, der afgraenses af
skovene og de uforstyrrede indkig til skovbryn.

| Tabel 7-5 er pavirkningen i driftsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 7-5: Opsummering af pavirkningen pa landskab, visuelle forhold og jordbund i driftsfasen.

Straekning Pavirkning

Bjerrevej til Klokkedalsvej Ubetydelig/ingen
Klokkedalsvej til Nordrevej Veesentlig
Nordrevej til Boller Overskov Veaesentlig

Boller Overskov til Bollervej Veaesentlig
Bollervej til Bollerstien Veesentlig
Bollerstien til Ove Jensens Allé, Veesentlig
Erhvervshavnen

Ove Jensens Allé (ombygning) Moderat
Nabovisualiseringer Veesentligt
Gravhgj Positiv

Pa baggrund af landskabsanalysen og visualiseringerne vurderes projektets pavirkning pa
landskabet at vaere varierende. Projektet pavirker landskabets karakter og oplevelsesveerdier.
Fra enkelte steder pavirkes de mindre afgreensede landskabsrum, hvor skovene bryder de
lange kig gennem landskabet. Fra andre standpunkter vil der veere en lokal pavirkning, navnlig
fordi den planlagte ringvej for en del af straekningen er gravet ned under terreen. Andringerne,
som planerne giver mulighed for, er irreversible, og vil for altid kunne ses pa landskabet.

Vejdaemningen vil enkelte steder hindre udsigten over fjorden, der vurderes at veere en central
landskabsoplevelse. Dette ses tydeligt fra Bollerstien, hvorfor pavirkningen her vurderes som
veerende vaesentlig. Projektets realisering vil fra flere af standpunkterne medfgre aendringer i
det eksisterende terraen, dog uden at anlaegget vil fremsta synligt, da det nedgraves i terreenet.
Ved andre lokaliteter, hvor anleegget ikke skjules af terreenet, men i stedet ses pa afstand uden
eksisterende tekniske og bymaessige strukturer omkring, vil trafikken pa vejen virke som et
forstyrrende element, hvorfor pavirkningen vurderes som veerende moderat.

Pavirkningen af det sarbare landskab mellem Boller Overskov og Klokkedalen, der har en
mindre skala med en enkel og uforstyrret landskabskarakter, vurderes at veere veesentlig. Den
nye Ringvej syd vil have en skala og et teknisk udtryk, der er fremmed for landskabets enkle og
uforstyrrede karakter og vejtracéet vil andre oplevelsen af landskabet markant, men ikke hindre
udsynet over det abne landskab. Hankeanlaegget ved Bollervej vil udgare en kompleks struktur,
der er fremmed for hovedgardslandskabets enkle karakter, og det vil, ligesom det gar sig
geeldende for regnvandssgen, gge landskabets kompleksitet og pavirke landskabskarakteren
vaesentligt. Den ggede trafik i omradet vil ligeledes kunne pavirke landskabsoplevelsen og
skabe mere uro end tidligere. | hovedgardslandskabet syd for Horsens Fjord vil den nye
infrastruktur lgbe pa tveers af den eksisterende markstruktur og bryde den store skala, der er
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karakteristisk for det bevaringsveerdige landskab. Vejen, der er haevet over terraenet, vil kunne
ses over en stgrre afstand, og det samme vil trafik pa vejen, isaer lastbiler. Desuden har
vejtracéet et teknisk praeg, der vil vaere fremmed for landskabskarakteren og dermed gge
omradets kompleksitet.

Det haevede vejanleeg vil kunne hindre udsigten til Horsens Fjord i det kystnaere landskab, der
er forholdsvist ubergrt og sarbart, og dermed bryde landskabets relation til fiorden. Udsigterne
er centrale for landskabsoplevelsen indenfor omradet, der er omfattet af retningslinjerne for
bevaringsveerdigt landskab og stgrre sammenhaengende landskaber. Pavirkningen vurderes
derfor at veere veesentligt.

Projektet vil ligeledes kunne pavirke de lange kig udover Horsens Fjord fra det rekreative
omrade ved Havneskurene/Klondyke. Udsigten over fijorden er dog under eksisterende forhold
brudt af havnearealerne og Horsens Deponi, der ogsa udger et teknisk anleeg. Vejdeemningen
kommer teettere pa Klondyke end deponiet er i dag og medfarer et mere uroligt
landskabsbillede som fglge af trafikken pa vejen. Der vil ikke leengere veere mulighed for et
langt kig ud over fijorden, og pumpehuset bliver synligt fra dette standpunkt og medfare en
veesentlig pavirkning pa landskabet.

Set fra afstand vurderes pavirkningen pa kystlandskabet at veere ubetydelig pa grund af
anleeggets lave hgjde og indpasning i terreenet. Desuden vurderes anleegget pa afstand og med
eksisterende tekniske og bymaessige anlaeg i baggrunden ikke at virke dominerende.

Pa den baggrund vurderes den overordnede landskabelige pavirkning at veere veesentlig bade
pa den del, hvor anleegget ligger i afgravning og i terreen og pa den del, hvor anlaegget haeves
over terreen, eftersom denne del afskeermer udsigten over Horsens Fjord som et centralt og
veerdifuldt landskabs element.

Ombygningen ved Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade vurderes samlet set at have en
vaesentlig pavirkning, da den vil medfare betydelige aendringer af Bygholm As karakter,
overgangen mellem Bygholm A og de bymaessige omgivelser samt praege omrédets visuelle og
rumlige karakter. Pavirkningen vurderes derfor samlet set at veere veesentlig.

Naermeste boligomrade til projektet er Tyrsted. Vejen er her delvist haevet over terraen ved
boligomradet og vil fremsta synlig fra parcelhusene. Udsynet til skovbrynet ved Klokkedal vil
blive visuelt forstyrret af vejtracéet og den karende trafik. Pavirkningen vurderes at veere
vaesentlig.

For den nordgstligste gravhgj i krydset mellem Bollervej og Nedrevej, vurderes projektet at have
en positiv effekt pa gravhgjen, da Nordrevej nedlaegges og ringvejen anlaegges i starre afstand
til gravhgjen. Samtidig vil beplantning nzer gravhgjen blive feeldet, sa den vil fremsta mere
markant i kulturlandskabet.

Ingen ejendomme forventes at blive pavirket af lys fra billygter, og en stor del af vejen ligger i
afgravning. Laehegn og anden beplantning begraenser belysningens udbredelse. Arealerne inde
i byen er i forvejen belyst. Samlet set vurderes pavirkningen af landskabet som fglge af lys at
veere moderat, da landskabet i dag er ubelyst. Den starste pavirkning er pa strandengene, men
heller ikke her er pavirkningen vaesentlig, da belysningen hovedsageligt er begraenset til selve
vejtracéet og dets helt naere omgivelser.
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7.5 Afveergetiltag

| det falgende beskrives de tiltag, der iveerksaettes for at undga, forebygge eller begraense og
om muligt neutralisere vaesentlige, skadelige indvirkninger p& miljget.

7.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Lyskilder til belysning af midlertidige arbejdsarealer og byggepladser i anleegsfasen rettes i
videst muligt omfang nedad mod selve byggepladsen, sa der ikke opstar ungdige lysgener set
fra det omgivende landskab. Se ogsa afveergetiltag for anleegsfasen i kapitel 12 om lysforhold.

7.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Det vurderes det ikke muligt at etablere afvaergeforanstaltninger for projektets landskabelige
pavirkning i driftsfasen.

7.6  Overvagning

7.6.1 Anlaegsfasen

Der er ikke identificeret veesentlige pavirkninger, der medfarer behov for saerskilt overvagning.

7.6.2 Diriftsfasen

Der er ikke identificeret veesentlige pavirkninger, der medfarer behov for saerskilt overvagning.

7.7 Kumulative effekter

Horsens Kommune har den 17. juni 2019 faet politisk vedtaget helhedsplanen "Boller
Landskaber. Helhedsplan for naturomraderne i Horsens Sydgst” for omradet ved Klokkedal,
Boller Skovene og Horsens Fjord, da omradets rekreative potentiale kan udnyttes bedre. Hvis
helhedsplanen realiseres helt eller delvist, vil der opsta kumulative effekter med projektets
pavirkning af landskabet i omradet.

Helhedsplanen saetter rammen for den langsigtede udvikling af omradet og skitserer en raekke
forslag til, hvordan omradet kan udvikles til et attraktivt besggsmal. Konkret omfatter dette
bearbejdninger af beplantninger, vandlgb og terreen, stier samt udformning af nye
oplevelsessteder.

Ringvejen indgar i helhedsplanen Boller Landskaber, og der er sdledes taget hgjde for denne i
planen. Arealer, der erhverves af kommunen og udtages af jordbrugsdrift som fglge af
ringvejens etablering, kan indgd i udmgntningen Boller Landskaber. Der vurderes derfor ikke at
veere konflikt mellem ringvejens etablering og helhedsplanen Boller Landskaber.

Hvis deponiet omskabes til rekreativt omrade, vil projektet medfare en kumulativ pavirkning idet,
at udsigten fra et kommende offentligt omrade vil blive pavirket af vejtracéet. Det karakteristiske
istidslandskab vil derfor opleves forstyrret af teknisk preeget anlaeg som vejtracéet.
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8  Kulturarv og arkaeologi

| dette kapitel gennemgas projektets pavirkninger af kulturhistoriske forhold, herunder blandt
andet mulige pavirkninger af arkeeologiske interesser og fortidsminder samt kirkeomgivelser og
kulturmiljger.

8.1 Metode

Projektets pavirkning af forhold, der vedrgrer kulturarv og arkaeologi, vurderes pa grundlag af en
gennemgang af tilgeengelige relevante databaser og gvrige relevante kortlaegninger og
beskrivelser, hgringssvar fra bl.a. Arhus Stift samt Horsens Museum og Moesgaard Museum,
som har foretaget en arkaeologisk vurdering af projektet.

Vurderingen indledes med en gennemgang af de eksisterende forhold vedrgrende kulturarv og
arkaeologi i og neer vejtracéet, herunder fredede og ikke-fredede fortidsminder, sGsom
arkeeologiske fund, fortidsmindebeskyttelseslinjer, beskyttede sten- og jorddiger, kulturmilja-
udpegninger i kommuneplanen samt Slots- og Kulturstyrelsens udpegning af kulturarvsarealer.
Pavirkningen af omradets kirker, hvor den teetteste pa vejstreekningen er Tyrsted Kirke, indgar
ligeledes i vurderingen.

Udpegningerne hentes fra Horsens Kommuneplan 2021-2033, Danmarks Miljgportals
Arealinformation samt Slots- og Kulturstyrelsens databaser "Fund og fortidsminder” samt
"Fredede og bevaringsveerdige bygninger”

Projektets mulige pavirkning af omradets interesser, der vedrerer kulturarv og arkaeologi,
vurderes pa dette grundlag, med inddragelse af oplysninger og udtalelser fra Horsens Museum,
Moesgaard Museum og Aarhus Stift.

Moesgaard Museum har foretaget arkivalsk kontrol af den del af projektomradet, der ligger pa
sgterritoriet. Museet har vurderet, at der skal gennemfgres forundersggelse ved vejanlaeggets
passage ved udlgbet af Dagnaes Baek. Derudover har museet ikke bemaerkninger til det
pateenkte arbejde. Museet gar opmaerksom pa museumslovens § 29h, som omhandler
bygherres/entreprengrers pligt til at anmelde eventuelle spor af fortidsminder eller vrag til
Kulturministeren efter reglerne i § 28, safremt disse patraeffes under anlaegsarbejde eller anden
aktivitet pa havbunden. | sa fald skal arbejdet standses.

Der skal indga arkivalsk kontrol af den sidste del ved udlgbsledning fra bassin 3.

Horsens Museum har foretaget en arkivalsk gennemgang af det bergrte omrade samt lavet
arkeeologiske undersggelser. Der foretages en gennemgang af tilgaengelige databaser som
grundlag for beskrivelse af eksisterende kulturhistoriske og arkaeologiske forhold i og neer
vejtracéet. Planernes mulige pavirkning af omradets kulturhistoriske interesser vurderes pa
dette grundlag. De resterende omrader bliver forundersggt.

Derudover er der gennemfart SAVE-vurderinger for samtlige bygninger, der skal nedrives i
forbindelse med projektet, saledes at bygningerne er beskrevet og dokumenteret.

Der er ikke i forbindelse med vurderingen af kulturarv og arkeeologi konstateret manglende
viden.

8.2 Eksisterende forhold

Herunder gennemgas de eksisterende forhold af betydning for kulturarv og arkeeologi i det
omrade, der bergres af den nye Ringvej Syd. Nationale og kommunale udpegninger og
restriktioner gennemgas og danner baggrund for den efterfglgende vurdering.
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8.2.1 Kulturarvsarealer

Et kulturarvsareal er et kulturhistorisk interesseomrade med skjulte fortidsminder.
Kulturarvsarealer udpeges af Slots- og Kulturstyrelsen og kan vaere af national og regional
betydning. Kulturarvsarealer er ikke i sig selv fredede, men kan indeholde fredede fortidsminder,
idet de er en indikator for, at der er vaesentlige fortidsminder i et aktuelt omrade.

pf\ B 4 ; 15 e 2 ; e |— Vejanleeg
NGRS G A e S ol 5 oahy gk ¢ | — Midlertidigt arbejdsareal
j i i L .| 7 Regnvandsbassin
< g e d 0 s ‘ : . | Kulturarvsareal
A VN it B Ry i A 9!z, e ® Fortidsminder (fredet)
" i ] ! ¢ e Fortidsminder (ikke fredet)

4] 250 500 m

Figur 8-1: De mange fund i kulturarvsarealet i Horsens midtby er vist med bla prikker (fra fundogfortidsminder.dk). Ove
Jensens Allé, hvor linjeferingen til Ringvej Syd tilsluttes pa havnen, ses til hgjre i kortet.

Neermeste kulturarvsareal i forhold til linjefgringen til den nye Ringvej Syd ligger i Horsens
midtby nord for Niels Gyldings Gade. Kulturarvsarealet rummer et stort antal fund fra iseer
middelalderen og rummer vigtig viden om datidens Horsens by omkring Horsens Klosterkirke,
som oprindeligt blev opfart omkring 1270. Kirken var i middelalderen del af byens
franciskanerkloster. Af hgje malebordsblade fra 1800-tallet ses, at kulturarvsarealet er
sammenfaldende med den eeldste del af Horsens. Se Figur 8-2.
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Figur 8-2: Det hgje malebordsblad fra den sidste halvdel af 1800-tallet viser udstraekningen af datidens Horsens by,
beliggende nord for Bygholm A. Indenfor kulturarvsarealet, der pa kortet er markeret med brun signatur, er der seerlig
stor sandsynlighed for at patreeffe fund.

Ifglge Kommuneplan 2021- 2033 geelder falgende retningslinjer for kulturarvsarealer:

4.5.2. Kulturarvsarealer har en veesentlige arkaeologisk bevaringsveerdi under jorden. De
udpegede kulturarvsarealer vidner blandt andet om, at der er veesentlige fortidsminder i et
omrade, og at det kan vaere hensigtsmaessigt at revurdere anleegsarbejdet, s fortidsminderne
bevares pa stedet.

8.2.2 Veerdifulde kulturmiljger

Horsens Kommune har i Kommuneplan 2021-2033 udpeget veerdifulde kulturmiljger, som er
omrader, der afspejler veesentlige traek af den samfundsmaessige udvikling og er en vaesentlig
del af historien. Udpegningen fremhaever en raekke seerligt veerdifulde historiske traek i
kommunen. Der er lagt veegt p& kulturmiljger, hvor egnskarakteristiske eller seerlige
kulturhistoriske treek eller omrader med koncentrationer af kulturspor (f.eks. fund og
fortidsminder), beskriver en historisk periode. Udpegningen i det &bne land er i sin tid
udarbejdet af Vejle Amt, mens udpegningen i byerne er udarbejdet af kommunen i samarbejde
med Horsens Museum.

Veerdifulde kulturmiljger kan f.eks. besta af herre-, hoved- og proprieteergarde, landsbyer med
kulturhistorisk interessante elementer (f.eks. hvor gardene ikke er udflyttet), elementer omkring
jernbanenettet, den gamle Horsens Kgbstad, anlaeg ved vandet (vandmagller,
engvandingsanlaeg mv.), elementer relateret til historisk land- og skovbrug sdsom leehegn, veje,
grofter, pumpestationer, bygninger mv.
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Anlaeg ved vandet og pa sgterritoriet skal ske under hensyntagen til forhistoriske lokaliteter i
kommunens kystvande, herunder samspillet mellem land og hav. Nyanlaeg eller aktiviteter, der
bergrer havnemiljger, fiskerlejer mv. skal ske under hensyntagen til disse.

Umiddelbart gst for den nordlige halvdel af linjefaringen til den nye vej, syd for fjorden, er der i
Kommuneplan 2021-2033 udpeget flere veerdifulde kulturmiljger beliggende omkring Klokkedal
og Boller Hovedgard, se Figur 8-3 Den helt gstlige del af anleegget ved Bollervej ligger inden
udpegningen af kulturmiljget "Boller Mglle”. Der er desuden udpeget et vaerdifuldt kulturmiljg pa
de sydlige havnearealer, hvor linjefaringen tilsluttes Ove Jensens Allé, bestaende af
havneskurene kaldet "Klondyke”.

=
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— Midlertidigt arbejdsareal
" Regnvandsbassin

& [ Veerdifulde kulturmiljger

Boller Hovedgéard

Boller;Husmandskoloni
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Figur 8-3: Kort over kommuneplanens udpegninger af de veerdifulde kulturmiljger sammenholdt med linjefaringen for
Ringvej Syd. Starstedelen af anlaegget ligger uden for udpegningen, med et mindre overlap ved Bollervej. Pa de sydlige
havnearealer findes kulturmiljget "Klondyke”, hvor ringvejen tilsluttes Ove Jensens Allé.

Ifalge Kommuneplan 2021- 2033 geelder fglgende retningslinjer for veerdifulde kulturmiljger:

4.2.1. Inden for og i umiddelbar neerhed til de udpegede veerdifulde kulturmiljger skal der tages
seerligt hensyn til de kulturhistoriske interesser, f.eks. i forbindelse med planlsegning, byggeri,
terreenreguleringer, beplantning og etablering af tekniske anlaeg

De enkelte veerdifulde kulturmiljger er beskrevet i Vejle Amts publikation "Kulturmiljger i
Horsens Kommune”, herunder omradernes sarbarhed. Omradenumre og beskrivelser, herunder
sarbarbed, stammer fra denne publikation. De veerdifulde kulturmiljger, som ligger teettest pa
linjefaringen til Ringvej Syd, og potentielt kan blive pavirket af vejanleegget, bestar af falgende:

Omréade nr. 77 Boller Mglle

Omrédet er udpeget p& grund af historiske vandmgller langs Klokkedal A og de tilknyttede
mgllebygninger og -anleeg. Tidligere 14 flere vandmagller pa streekningen; Nedermglle fra 1492
og Overmgille fra 1683. Disse vandmgller og de tilhgrende bygninger er i dag nedlagt, men
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omkring 1880 blev Boller Mglle opfart leengere opstrams. Mgllefunktionen er nedlagt, men
bygningerne ligger der stadig i dag i form af radmalede bindingsveerksleenger. De er ejet af
staten og benyttes til beboelse. Der er stadig en del af de oprindelige mglle-elementer at finde
pa stedet.

Kulturmiljget er sarbart over for eendringer af arkitektur og omgivelser. Mglleanleegget er sarbart
over for terreeneendringer, forfald og vandstandseendringer.

Figur 8-4: Kulturmiljget Boller Mgille.
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Omrade nr. 78 Boller Husmandskoloni

Omradet greenser op til omrade nr. 77 (Boller Mglle) og er en starre udstykning af
husmandsbrug fra 1930’erne. Omradet tilhgrte tidligere Boller Hovedgard og blev dengang
opkabt af Statens Jordlovsudvalg. Der blev derefter ad tre omgange udstykket 60
statshusmandsbrug, med de forholdsvis sméa gardanlaeg beliggende karakteristisk langs
landevejen mellem Glud og Horsens og bivejene til Uth og Tyrsted. Til husmandsbrugene blev
udstykket engparceller. Statshusmandsbrugene blev opfart efter tegninger godkendt af
jordlovsudvalget. De er stort set alle opfart efter typetegninger og ligner derfor hinanden, dog
med variationer tilfart af handvaerkerne. Ens for dem alle er beliggenheden helt op til vejene.

Kulturmiljget med husmandsbrugene er sarbart over for eendringer i arkitektur, veje, hegn, diger
0og omgivelser.

Figur 8-5: Statshusmandsbrug inden for kulturmiljget langs Uthve;j.

Omréde nr. 79 Boller Hovedgard

Omrade nr. 79 graenser op til nr. 78 og bestar af Boller Hovedgard, der farste gang ses omtalt i
1350. Hovedgarden har gennem tiden hgrt under flere betydelige adelsslaegter, men blev i 1930
kabt af staten sammen med omradet til husmandskolonier naevnt ovenfor. | dag er
hovedgardens bygninger ombygget til ejer- og lejelejligheder og liberalt erhverv. Bygningerne er
fredede og bestar af et markant fire-flgjet anleeg med voldgrav omkring.

Kulturmiljget er sarbart over for eendringer i arkitektur, park, veje og omgivelser.
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Figur 8-6: Kulturmiljget Boller Hovedgard.

Omradet "Klondyke” pa de sydlige havnearealer

Pa de sydlige havnearealer, hvor Ringvej Syd tilsluttes Ove Jensens Allé, findes syd for vejen
en gruppe havneskure, der benaevnes "Klondyke”. Bebyggelsen er udpeget som veerdifuldt
kulturmiljg i Kommuneplan 2021-2033, men indgar ikke som kulturmiljg i Vejle Amts publikation
"Kulturmiljger i Horsens Kommune” sarbarhed, da omradet farst blev optaget som kulturmiljg i
Kommuneplan 2009.

"Klondyke” bestar af ca. 70 aeldre, sma treeskure. Ifalge oplysninger fra Horsens Museums
hjemmeside http://www.horsensmuseum.dk blev skurene oprindeligt brugt til opbevaring af
fiskenet og andre redskaber til fiskeri, madpakkehuse og ly for vind og vejr, ragning af fisk,
tjeering af garn mv. | nyere tid har omradet udviklet sig til et rekreativt omrade for selvbyggere.
Skurene har mange forskellige farver og kvaliteter og kaldes af nogle lokale "den fattige mands
fristed”. Skurene er selvbyggede af forhdndenvaerende materialer eller bestar af ombyggede
jernbanevogne. Der er som fglge af den specielle byggeform og historik en seerlig stemning i
omradet, som i dag ligger fredeligt pa havnearealerne omgivet af havnerelaterede bygninger og
anlaeg. Skurene benyttes bl.a. til ophold.

Bebyggelserne er opfart pa jord, som brugerne ikke ejer, og omradet er derfor meget sarbart
overfor store byggeplaner p& havnen. Kulturmiljget er vigtigt at bevare for efterkommerne og ma
karakteriseres med meget hgj bevaringsveerdi.

@vrige kulturmiljger

Horsens Museum har i hgringssvar af 23. januar 2020 oplyst, at der er to vigtige kulturmiljger,
der enten ikke eller kun delvist er medtaget i kommuneplanens udpegning af veerdifulde
kulturmiljger.

"Fasaneri”, der ligger pa Nordrevej 78 (Drosselbo) er ikke medtaget i Kommuneplan 2017.
Boligen er opfart i 1875 til fasanmester Frantz Dorph Schafranek og er tegnet af arkitekt J.C.
Clausen, der blandt andet ogsa star bag andre af byens markante bygninger: Bastian, Den
Levyske Stiftelse, Handveerkerforeningen mv. Fasanmesterens hus skal sammen med
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Fasaneriet (Nordrevej 55) ses som et helt seerligt kulturmilja. | 1874, efter Grevinde Danners
dad, valgte kongehuset at lade fasaneriet overga til grevskabet Frijsenborg og Chr. Emil Kragh-
Juel-Vind-Frijs lod fasaneriet oprette ved Boller.

Den unikke bygning med den karakteristiske facade og arkitektur er velbevaret og har hgij
bevaringsveerdi pa 3.

Derudover bemeerker museet, at kulturmiljget Boller Husmandskoloni (beskrevet ovenfor) kun
delvist indgar som veerdifuldt kulturmiljg i Kommuneplan 2017. Museet bemaerker, at der uden
for udpegningen af det bevaringsveerdige kulturmiljg findes flere ejiendomme, der er en del af

samme husmandsudstykning, der fandt sted i to faser i hhv. 1931 og 1938.

Museet bemzerker, at husmandsbrugene uden for det udpegede veerdifulde kulturmiljg ogsa ber
indga i vurderingen. Dette omfatter bl.a. ejendomme langs Bollervej og Nordrevej, der bergres
af neerveerende projekt idet eiendommenes bygninger nedrives. Vurderingen af disse indgar i
afsnit 8.2.2 Veerdifulde Kulturmiljger og afsnit 8.2.7 Fredede og bevaringsveerdige bygninger.

8.2.3 Kirkeomgivelser

| Kommuneplan 2021-2033 er der udpeget arealer omkring kirkerne, inden for hvilke der skal
tages seerligt hensyn til indsigt til og udsyn fra kirken. Hensigten er at sikre synlighed af kirker
og deres omgivelser i landskabet. Derfor skal slgring og forringelse ved placering af byggeri,

tekniske anlaeg, skovrejsning osv. i naerheden af kirkerne sa vidt muligt undgas.

Ifalge Kommuneplan 2021- 2033 geelder fglgende retningslinjer kirkeomgivelserne:

4.3.1. Indenfor kirkeomgivelserne kan der kun opfares byggeri, ske terreenreguleringer,
etableres beplantning og bygges tekniske anlaeg osv., hvis det kan ske uden at hensynet til
kirkernes landskabelige beliggenhed eller samspil med landsbymiljget/bymiljget tilsidesaettes.

4.3.2. Der skal tages stort hensyn til kirkeomgivelserne omkring kirkerne i byerne, herunder
middelalderkirkerne, saledes at der ved ny bebyggelse eller anden bebyggelsesmaessige
forandringer tages hensyn til kirkernes samspil med byrummet og de omkringliggende
bygninger.

4.3.3. Kirkeomgivelserne inddeles i 3 zoner: De seerlige kirkeomrader, Naeromgivelser og
Fjernomgivelser.

Af kommuneplanens tilhgrende kort fremgar, at viderefarelsen af Ringvej Syd vil bergre arealer
udpeget som kirkens fiernomgivelser omkring Tyrsted Kirke. Udpegningerne er vist pa Figur 8-7
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Seerligt kirkeomrade
Kirkens fiernomgivelser

Figur 8-7: Kort fra kommuneplanen, der viser kirkeomgivelses-udpegningerne omkring Tyrsted og Uth kirker.
Udpegningerne omkring Uth Kirke bergres ikke af vejanleegget. Viderefgrelsen af Ringvej Syd mod gst vil forlgbe inden
for udpegningen "kirkens fiernomgivelser” omkring Tyrsted Kirke. Princippet for linjefgringen er vist med sort stiplet linje.

Af kommuneplanen fremgéar, at fiernomgivelsen er det &bne agerlandskab, hvori kirken opfattes
som en markant bygning. Her vil nye fritiggende bygninger, samt seerlig store eller hgje
driftsbygninger veere generende. Store tekniske anleeg, som f.eks. hgjspaendingsmaster og
vejanleeg, vil ligeledes kunne virke uheldigt dominerende eller gdelaeggende for et fint samspil
mellem kirke og landskab.

Aarhus Stift og den kgl. bygningsinspektar har til projektet udtalt, at vejprojektet ikke vurderes at
ville medfare vaesentlige gener for Tyrsted Kirke, hverken visuelt, trafikalt eller stagjmaessigt. Det
er en veesentlig forudsaetning, at vejen leegges lavt i landskabet, og at dette viderefares i
detailprojekteringen. Vurderingen er foretaget pa baggrund af en besigtigelse af projektomradet
og kirkeomgivelserne.

Tyrsted Kirke er en middelalderkirke bygget i 1100-tallet i romansk stil. Kirken ligger i udkanten
af bydelen Tyrsted i den sydlige del af Horsens. Kirken ligger hgjt og markant i landskabet og
kan ses fra store dele af det omkringliggende landskab. Kirken er mod nord, @st og i nogen grad
mod vest omgivet af bymaessig bebyggelse i form af parcelhusudstykninger. Mod syd ligger
kirken ud til det &bne landbrugslandskab og er synlig set fra store afstande.
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Figur 8-8: Tyrsted Kirke (vist med gren ring) ligger | udkanten af bydelen Tyrsted. Mod syd ligger kirken ud til det &bne
landbrugslandskab (foto fra SDFE-skréafotos, Kortforsyningen).

Tyrsted Kirke er desuden omgivet af en 300 m kirkebyggelinje, der straekker sig fra selve
kirkebygningen. Projektet ligger ikke inden for kirkebyggelinjen, og forbuddet omfatter desuden
byggeri over 8,5 meter og vedrarer séledes ikke vejanleegget.

8.2.4 Fredede fortidsminder
Ved Boller Overskov, hvor Nordrevej tilsluttes Bollervej, findes to fredede rundhgije.

En del af linjefgringen til den nye Ringvej Syd ligger indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen til
en fredet rundhgj med fredningsnummer 29122.

| Naturbeskyttelseslovens § 18 er der fastsat en 100 meter fortidsmindebeskyttelseslinje
omkring fredede fortidsminder, hvor der ikke mé foretages tilstandsaendringer. Bestemmelsen
har til formal at sikre fortidsmindernes vaerdi som landskabselementer, herunder at beskytte
indsynet og udsyn til og fra fortidsminderne samt sikre de arkaeologiske lag.

Ifglge Kommuneplan 2021- 2033 geelder falgende retningslinjer fredede fortidsminder:

4.5.1. Synlige fredede fortidsminder er beskyttet af fortidsmindebeskyttelseslinjer. Indenfor den
100 meters beskyttelseslinje for det fredede fortidsminde skal byggeri, tilplantning og
gravearbejde undgas. Fortidsminderne med beskyttelseslinjer fremgar af kortet.

De to fortidsminder ses pa Figur 8-9.
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Fortidsminderne bestar af to gravhgie fra oldtiden:

Det nordgstlige af de to fortidsminder er beskrevet som "Anselig rundhgj, "Haengehgj”
(tidl. "Purrehgj”), 2,5 x 15-16 m. Affladet top, lidt ujeevne sider, i gvrigt velbevaret.
Graeskleedt, med en krans af store traeer. Af Moesgaard Museums periodiske tilsyn i 2015
fremgar: "Fortidsmindet blev fundet som beskrevet. Hgjen er bevokset med store
bagetreeer. Der ligger en del nedfaldne grene pa hgjen. Stensaetningen ud mod vejen i

ast lgber lige neden for hgjfoden. Fortidsmindet er synligt fra offentlig vej. Beliggende i
udyrket areal op til skov.”

Den sydvestlige gravhgj er i databasen "Fund og Fortidsminder” beskrevet som
"Rundhgj, noget udflydende, 1-1,5 x 14-15 m., Lav saenkning i top, i gvrigt velbevaret.
Enkelte store treeer i kanten af hgjen”. Fortidsmindet er senest besigtiget af Moesgaard
Museum i forbindelse med museets periodiske tilsyn med fredede lokaliteter i 2015, hvor

det er noteret, at fortidsmindet blev fundet som beskrevet, og at det er bevokset med tre
eeldre bggetraeer.
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Figur 8-9: Linjefaringen bergrer 100 m. beskyttelseslinjerne omkring et fredet fortidsminde ved Bollerve;.

Derudover er der ikke fredede fortidsminder, der pavirkes af projektet.
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8.2.5 Fund og arkeeologiske interesser

Der er gennem tiden gjort adskillige fund i omradet syd for Horsens Fjord, herunder i og omkring
linjefgringen for den nye Ringvej Syd. Fundsteder er oftest ikke fredede, og fundene kan f.eks.
besta af flint, rester fra bopladser, overplgjede hgje og jeettestuer mv. Fundene er beskyttet af
museumsloven. En del af fundene er gjort i forbindelse med museets forundersggelser forud for
anleegsprojekter, sdsom spildevandsledning.
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Figur 8-10: Bla prikker angiver fund af fortidsminder. Rgde er fredede fortidsminder (f.eks. gravhgije).
Fortidsmindebeskyttelseslinjer er vist med pink. Linjefaringen er vist med rad.

Moesgaard Museum har foretaget arkivalsk kontrol af projektomradet pa sgterritoriet. Bygherre
foranlediger, at der udfares arkeeologiske forundersggelser ved vejens passage ved udlgbet af
Dagnees Beek.

Horsens Museum har foretaget en arkivalsk og arkaeologisk gennemgang af projektomradet,
hvoraf status fremgar af nedenstaende:

Af Figur 8-11 fremgar arkivalsk og arkeeologisk gennemgang sydgst for Nordrevej og @st for
Bjerrevej nord for Nordrevej-Bjerrevej, hvor der er falgende punkter:

. Hele streekningen er forundersggt.

. Orange arealer skal friholdes for anlaegsarbejde eller undersgges
arkaeologisk.

. De sorte felter ved broomradet er arkaeologisk udgravet.
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Figur 8-11: Arkivalsk og arkeeologisk gennemgang Nordrevej-Bjerrevej.

Af Figur 8-12 fremgar arkivalsk og arkaeologisk gennemgang sydnord for Bollervej-Nordreve;,
hvor der er fglgende punkter:

e Rgad cirkel: mangler at blive forundersgagt.

e Orange arealer skal friholdes for anleegsarbejde eller undersgges arkeeologisk.

e De sorte felter mod syd mod grusvejen til spejderhytten er arkseologisk udgravet i
foréret 2023. Horsens Museum deltager nar grusvejen fiernes.

Figur 8-12: Arkivalsk og arkeeologisk gennemgang Bollervej-Nordreve;j.

Af Figur 8-13 fremgar arkivalsk og arkeeologisk gennemgang nord for Bollervej, hvor der er
folgende punkter:

¢ Rad cirkel: mangler at blive forundersggt.

Der mangler arkivalsk kontrol for omradet omfattet af udlgbsledningen fra
bassin 3 (kan ikke ses pa figuren).

e Orange areal skal friholdes for anleegsarbejde eller undersgges arkaeologisk.
Omradet skal indhegnes i anleegsfasen, og der skal laves en aftale om
friholdelse efter anleegsfasen.

e De sorte felter er arkaeologisk udgravet i en periode fra oktober 2021 til juli
2022.
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Figur 8-13: Arkivalsk og arkeeologisk gennemgang nord for Bollerve;.

8.2.6 Sten- og jorddiger

Linjefaringen forlaber teet pa et skovdige taet ved Nordrevej, som vist pa Figur 8-14. Diget
bergres ikke af projektet. Derudover er der ifglge Danmarks Miljgportals Arealinformation ikke
beskyttede sten- og jorddiger inden for eller neer tracéet for den nye vej.

Diger p& offentligt ejet jord er beskyttet uanset, at de ikke fremgar af kortmaterialet med
beskyttede sten- og jorddiger. Kommunen har besigtiget omradet med henblik pa at undersgge,
om der findes beskyttede, men ikke registrerede diger p4 kommunal jord. Der blev ikke fundet
spor efter uregistrerede diger i projektomradet.
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Figur 8-14: Det beskyttede skovdige ved Nordrevej, gst for linjefgringen, er vist med orange streg.

Ifalge Kommuneplan 2021- 2033 skal der tages hensyn til beskyttede jord- og stendiger i
planleegningen og kun i ganske seerlige tilfeelde tillades sendringer af disse. Fglgende
retningslinjer geelder for beskyttede sten- og jorddiger:

4.5.3. Huvis et dige ikke vurderes at have vaesentlig betydning i hverken kulturhistorisk,
landskabelig eller biologisk henseende, kan der i saerlige tilfaelde meddeles dispensation til
fiernelse.

8.2.7 Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Ifglge Slots- og Kulturstyrelsens database "Fredede og bevaringsvaerdige bygninger (FBB)”, er
der ingen fredede bygninger i eller umiddelbart naer linjefgringen. Neermeste fredede bygning er
Boller Hovedgard, der ligger ca. 850 m fra den nye vej. | databasen FBB er angivet
bygningernes bevaringsvaerdi for hver adresse. Af FBB fremgar:

"Bygninger med den hgjeste veerdi 1 vil som oftest veere fredede bygninger eller folkekirker.
Seerligt veerdifulde bygninger kan dog godt have bevaringsveerdi 1 uden at veere fredede.

Bygningerne med veerdierne 2-4 (hgj) er de bygninger, som i kraft af deres arkitektur,
kulturhistorie og handveerksmaessige udfgrelse er fremtreedende eksempler inden for deres
slags.

Bygninger med bevaringsveerdierne 5-6 (middel) er jeevne, paene bygninger, hvor utilpassede
udskiftninger og ombygninger traekker ned i karakteren. Bygninger med bevaringsveerdierne 7-9
(lav) er ofte bygninger uden arkitektonisk udtryk eller uden historisk betydning. Det kan ogsa
veere bygninger, som er s& ombyggede, eller som har s& mange udskiftninger, at de har mistet
deres oprindelighed.”

Fire ejendomme, som ligger neer eller ved projektomradet er nedrevet. Realisering af projektet
forventes at medfare nedrivning af bygninger pa yderligere tre ejendomme, idet de ligger i
vejtracéet, se Tabel 8-1. Nedrivning af bygninger kraever, at kommunen meddeler
nedrivningstilladelse.
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Horsens Museum har i hgringssvar af 23. januar 2020 redegjort for den daveerende SAVE-
registrering for bygninger inden for det areal, der bergres af vejprojektet. Det blev bl.a.
bemeerket, at der pa flere af de bergrte ejendomme fandtes seldre bygninger, der ikke var
registreret i databasen "Fredede og Bevaringsveerdige Bygninger”. Museet anbefalede derfor, at
alle eeldre bygninger, der nedrives, SAVE-vurderes inden nedrivning, og at de kulturhistoriske
forhold beskrives og dokumenteres yderligere inden anleegsstart. Horsens Kommune har pa
den baggrund foranlediget denne supplerende SAVE-vurdering udfart, hvilket skete den 13.
februar 2020.

Resultatet fra SAVE-registreringen for disse bygninger beliggende inden for tracéet er angivet i
Tabel 8-1. SAVE-registrering udfart af arkitekter MAA Linjen 13. februar 2020. De bygninger,
der ikke var SAVE-registreret fgr 13. februar 2020, er vist med grant. De gvrige indgik i forvejen
i kommunens registrering. Bollervej 81 har et SAVE-registreret stuehus fra Horsens
kommuneplan, men gvrige bygninger er ikke registreret.

Tabel 8-1: Bygninger, der er nedrevet eller forventes nedrevet, og deres bevaringsvaerdi.

Bygning Bygning Bygning Bygning Bygning Bygning
1

Adresse > 3 4 5 6

Klokkedalsvej

19 Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet

Nordrevej 78 Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet

Nordrevej 80 5 (1930) 7 (2004) 7 (2008)
Nordrevej 88 3 (1934) 3 (1934)

Bollervej 81 7(1938)  (1938) (1938) (1938)

Bollervej 87 Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet

Bollervej 91 Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet Nedrevet

Pa Nordrevej 88 er der i den supplerende SAVE-registrering to aeldre bygninger med hgj
bevaringsveerdi (3), begge fra 1934. | BBR er disse 2 bygninger ved en fejl registreret som én
bygning, men vurderes i SAVE seerskilt. Eiendommen er en del af en tidligere skovridergard, og
der er tale om en bolig og et udhus. Bygningerne har hgj arkitektonisk veerdi, men boligen er i
bedre stand end udhuset, der har treebeklaedning i darlig stand, som dog er den originale
facadebekleedning. Begge bygninger har mange bevaringsveerdige kvaliteter.

Ifalge Kommuneplan 2021-2033 skal der gennem planlaegning gares en indsats for at sikre
bevaringsveerdierne i kommunens bygningsmasse. For at understgtte dette, skal der
gennemfgres en opdateret og udvidet SAVE-registrering, s& hele kommunen omfattes af
registreringen. Bygningernes arkitektoniske og handveerksmaeessige karakter skal bevares, sa
bygningernes betydning for by- og landsbymiljget og kulturhistorien opretholdes.

Horsens Kommune gnsker, at den fremtidige udvikling sker med plads til fornyelse, men
samtidig med respekt for bevaringsinteresserne. De bevaringsveerdige bygninger skal sikres en
hensigtsmaessig funktion, sa bygningerne kan bevares. Dette skal blandt andet ske gennem
udarbejdelse af bevarende lokalplaner.

Fglgende retningslinjer geelder for de fredede og bevaringsveerdige bygninger:
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4.4.1. Bygninger med bevaringsveerdi fra 1 til og med 4 i SAVE-registreringen er udpeget som
bevaringsveerdige bygninger.

4.4.2. En fredet bygning skal af ejeren holdes i forsvarlig stand. Bade indvendige og udvendige
aendringer af en fredet bygning, der gar ud over almindelig vedligeholdelse, kraever tilladelse
fra Slots- og Kulturstyrelsen.

8.2.8 Referencescenariet

Referencescenariet svarer til de eksisterende miljgforhold (omradets aktuelle miljgstatus), og
den sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfares.

Hvis projektet ikke bliver realiseret, vil den nuveerende arealanvendelse fortssette uforandret.
Det betyder, at der ikke udfares gravearbejde til vejanleeg, og der sker derfor ikke pavirkning af
fortidsminder, veerdifulde kulturmiljger, arkeeologiske veerdier eller nedrivning af tre bygninger,
herunder bevaringsvaerdige bygninger, i eller omkring tracéet. Trafikafviklingen fortszetter i sa
fald som hidtil via det eksisterende vejnet.

Genskabelsen af gravhgjen for enden af Nordrevej ved projektets vejomlaegning vil ikke ske i
referencescenariet.

8.3  Pavirkninger i anleegsfasen

Vurderingen tager afseet i ovenstaende beskrivelse af de eksisterende forhold og behandler de
samme temaer, som er gennemgaet ovenfor. Vejprojektets mulige pavirkning i anleegsfasen for
hvert tema indgar i vurderingen. For hvert tema undersgges, om der er pavirkning, og graden af
en evt. pavirkning vurderes som hhv. vaesentlig, moderat, ubetydelig/ingen eller positiv. P& den
baggrund undersgges efterfglgende om, der for konstaterede veesentlige pavirkninger findes
egnede afveergeforanstaltninger, der kan minimere miljgpavirkningen.

8.3.1 Kulturarvsarealer

Neermeste kulturarvsareal ligger i den gamle del af Horsens, umiddelbart nord for linjefaringens
tilslutning pa Ove Jensens Allé, som her ligger pa de sydlige havnearealer. Denne del af
havnen er udfart i nyere tid og ses ikke pa hgje malebordsblade, se Figur 8-15. Pa de lave
malebordsblade, der stammer fra den farste halvdel af 1900-tallet, er havneanlaegget
pabegyndt, men er siden da forleenget yderligere mod gst med de arealer, som linjefgringen
tilsluttes.
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Figur 8-15: Lave malebordsblade fra den ferste halvdel af 1900-tallet. Havneanlaegget er pdbegyndt, men er siden
udvidet lzengere mod gst. Linjefaringen "ender” derfor ude i vandet pa dette kort.

Da havnearealerne, hvorpa linjefaringens tilslutning frem til krydset Ove Jensens Allé / Hgegh
Guldbergs Gade forlgber, saledes er etableret ved opfyld i nyere tid, vurderes der ikke at veere
risiko for at patreeffe arkeeologiske fund pa dette areal, selvom kulturarvsarealet ligger taet pa.
Da linjefgringen etableres pa opfyldte arealer, vurderes projektet ikke at pavirke arkeeologiske
interesser naer kulturarvsarealet, og der er saledes ingen pavirkningen af kulturarvsarealer.

8.3.2 Veerdifulde kulturmiljger

Vejstraekningen graenser op til flere veerdifulde kulturmiljger mod @st, og det neermeste, som er
kulturmiljg nr. 77 Boller Mglle, har et lille overlap med projektomradet. Kulturmiljget, som bestar
af nuveerende og tidligere mgller langs Klokkedal A, er sé&rbart over for aendringer af arkitektur
og omgivelser, mens mglleanlaegget er sarbart over for terreenaendringer, forfald og
vandstandsaendringer.

| anleegsfasen kan omradet pavirkes af entreprengrarbejde, forstyrrelse, stgj og tung trafik i
neeromradet.
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Vejanleegget udger en eendring af mglleomradets omgivelser, men ikke af mgllernes naere
omgivelser. De gamle mgller, der ligger lavt ved Klokkedal A, er omkranset af skov og pavirkes
ikke direkte eller visuelt af vejanleegget, og langt starstedelen af vejanleegget ligger uden for de
veerdifulde kulturmiljger.

Pavirkningen vurderes pa baggrund af ovenstdende at veere moderat i anleegsfasen som fglge
af vejanlaeggets placeringen taet ved det veerdifulde kulturmiljg Boller Mglle.

De i kommuneplanen udpegede kulturmiljger Boller Husmandskoloni og Boller Hovedgard kan
blive pavirket i anleegsfasen, da der kan forekomme gget tung trafik. Pavirkningen som felge af
trafik vurderes at veere ubetydelig, da den kun forekommer i anleegsfasen og i karakter ikke
adskiller sig veesentligt fra pavirkningen fra karsel med landbrugsmaskiner.

Uden for det udpegede veerdifulde kulturmiljg med husmandsbrugene findes yderligere
ejendomme, der er opfgrt som del af Boller Husmandskoloni, men som ikke ligger inden for det i
kommuneplanen udpegede kulturmiljg. Disse husmandsbrug ligger bl.a. langs Bollervej og
Nordrevej, og nogle af disse nedrives som fglge af projektets gennemfgrelse. Ved Nordrevej
ligger desuden kulturmiljget "Fasaneri, der ifglge Horsens Museum er et vigtigt kulturmiljg, der
ikke er medtaget i kommuneplanens udpegning.

| anleegsfasen vurderes pavirkningen af det samlede kulturmiljg Boller Husmandskoloni at veere
vaesentlig. En del heraf ligger ikke inden for kommuneplanens udpegning,

For kulturmiljget Havneskurene / "Klondyke” medfgrer anlaegsfasen, at betydelig mere trafik
ledes teet forbi kulturmiljget. Under eksisterende forhold begreenser trafikken forbi
Havneskurene sig til trafik til og fra de havnerelaterede erhverv, oplag mv., der ligger pa
havnen. Dette er bl.a. tung trafik og lastbiler til virksomheder og oplag, men kun i begraenset
omfang, da vejen ender blindt.

Da skurene bl.a. benyttes til ophold, vil &endringen i trafikmaengden taet forbi kulturmiljget
Havneskurene udggre en vaesentlig pavirkning af kulturmiljget i anleegsfasen som falge af
trafikken og den medfalgende trafikstgj. Pavirkningen vil vare i hele anleegsfasen.

| tabellen herunder opsummeres pavirkningerne af de forskellige veerdifulde kulturmiljger i
anleegsfasen.

Tabel 8-2: Opsamling af vurderinger af pavirkninger af kulturmiljger i anleegsfasen.

Kulturmiljg Pavirkning i anleegsfase

77 Boller Mglle Moderat (staj)

78 Boller Husmandskoloni Ubetydelig

Husmandsbrug uden for Veaesentlig (nedrivninger)
udpegningen

79 Boller Hovedgard Ubetydelig

Havneskurene / Klondyke Veesentlig (anleegstrafik og -stgj)
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8.3.3 Kirkeomgivelser

Forleengelsen af Ringvej Syd ligger inden for de i kommuneplanen udpegede kirkeomgivelser
omkring Tyrsted Kirke, i et omrade der er udpeget som kirkens fiernomgivelser. Afstanden fra
kirkebygningen til vejanlaegget er ca. 450 m.

Figur 8-16: Tyrsted Kirke set fra sydgst.

| kirkeomgivelserne er det vaesentligt, at byggeri og anlaeg ikke slarer eller forringer kirken som
markant landskabselement set fra det omgivende landskab.

| anleegsfasen kan kirkeindsigt og -udsyn midlertidigt forstyrres af entreprengrmaskiner,
jordarbejde mv. Pavirkningen er reversibel, lokalt afgreenset og midlertidig, da den kun
forekommer i anleegsfasen og vurderes at veere ubetydelig.

8.3.4 Fredede fortidsminder

En del af projektomradet ligger inden for 100 m fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring en
rundhgj. Se Figur 8-17. Realisering af projektet vil medfgre gravearbejde og anleeg inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Formalet med fortidsmindebeskyttelseslinjen er at sikre fortidsmindernes veerdi som
landskabselementer. Kommunen kan i seerlige tilfeelde meddele dispensation fra forbuddet mod
tilstandsaendringer, jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2. Der skal foretages en konkret
vurdering af, om formalet med det ans@gte projekt er s& vaesentligt, at den generelle
beskyttelsesinteresse og hensynet til sikring af de arkaeologiske lag bgr vige
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Figur 8-17: Fortidsmindet er vist med rad prik og vejanleegget med skraninger er indtegnet. Det ses, at fortidsmindets
omgivelser ogsa under eksisterende forhold er pavirket af vejanleeg.

Selve den fredede gravhgj og 2 meter-zonen omkring hgjen bergres ikke. Som det ses, er
denne gravhgj ogsa i dag pavirket i bade 2 meter- og 100 meter-zonen teet ved hgjfoden, idet
Bollervej forlgber umiddelbart nord for hgjen og Nordrevej umiddelbart gst for. Mod Nordrevej er
hajen beskadiget, idet den er gennemskaret, og der er opfart stgttemur mod vejen. Mod sydvest
er 100 meter-zonen noget mere uforstyrret. Fra hgjens afgreensning mod projektet, som
udgares af stattemuren, og til vejprojektets afgraensning mod Nordrevej, er en afstand pa ca. 7
meter.

Indsigt og udsyn til gravhgjene pavirkes midlertidigt af entreprengrmaskiner, jord- og
asfaltarbejder.
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Figur 8-18: Gravhgijen i T-krydset mellem Nordrevej og Bollervej har en stgttemur mod vejen.

Horsens Kommune har tidligere meddelt dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen jf.
naturbeskyttelseslovens § 18, og denne blev stadfeestet af Miljg- og Fadevareklagenaevnet.
Dispensationen er nu bortfaldet/udlgbet, da anleegsarbejdet skulle pabegyndes senest 3 ar efter
afggrelsesdatoen og som konsekvens heraf, bortfalder den udstedte § 25-tilladelse. Der skal
derfor sgges om dispensation igen. Det er en forudsaetning for projektets realisering, at der kan
opnas dispensation. Pa denne baggrund vurderes projektets realisering at have en vaesentlig
pavirkning pa fortidsmindebeskyttelseslinjen.

| forbindelse med afggrelsen i klagesagen om den tidligere meddelte dispensation fra
fortidsmindebeskyttelseslinjen, blev fglgende lagt til grund for sagen:

Et flertal i Miljg- og Fadevareklagenaevnet finder, at der foreligger et sadant seerligt tilfeelde, der
kan begrunde en dispensation til det ansggte projekt inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.
Flertallet har lagt veegt pa, at der med det ansggte projekt vil ske en markant pavirkning af
oplevelsen af fortidsmindet, herunder ind- og udsyn, men at fortidsmindet i forvejen er forstyrret
af eksisterende veje og bebyggelse, som med det ansggte projekt nedrives. Derudover
etableres vejanlaegget i stgrre afstand fra fortidsmindet end den eksisterende Nordrevej, som i
forbindelse med projektet vil blive delvist nedlagt omkring fortidsmindet, og der vil i forbindelse
med projektet ogsa ske en retablering af gravhgjens gstlige hgjfod.

Flertallet har lagt afgerende veaegt pa, at projektet er en videreferelse af den allerede etablerede
etape 1 af Ringvej Syd, som har til formal at aflaste Horsens midtby for den nuveerende tunge
trafikbelastning, og at der dermed er tale om et vejprojekt af veesentlig samfundsmaessig
interesse. Neevnet har herved ikke fundet grundlag for at tilsidessette Horsens Kommunes
oplysninger om den forventede udvikling i trafikmgnstret i Horsens, herunder oplysningerne om,
at Horsens midtby og flere indfaldsveje er belastet af trafik, og at projektet, herunder den valgte
linjefaring, saledes vil forbedre trafikafviklingen. Flertallet bemeerker i den forbindelse, at
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Horsens Kommune har vurderet muligheden for alternative linjefaringer af vejforlgbet, og at den
valgte linjefgring efter kommunens vurdering er den bedst egnede blandt i alt ni linjefgringer.

Flertallet har endvidere lagt vaegt pa, at hensynet til de arkaeologiske lag varetages, idet
dispensationen er meddelt pa vilkar om, at der skal foretages arkaeologiske forundersggelser.

8.3.5 Fund og arkeeologiske interesser

| anleegsfasen er der betydelig risiko for at patreeffe fund, idet der som beskrevet i afsnit 8.2.5 er
gjort mange arkeaeologiske fund i omradet.

Horsens Kommune har forud for projektet anmodet Horsens Museum om en udtalelse om de
arkaeologiske interesser jf. museumslovens § 25 for sa vidt angar den landbaserede del af
projektet. Museet har i en udtalelse af 31. maj 2019 pa baggrund af arkivalsk kontrol vurderet, at
anleegsarbejdet indebeerer risiko for gdelaeggelse af veesentlige fortidsminder, idet der er
registreret mange fortidsminder bade indenfor og naer tracéet.

Inden for tracéet er der gjort i alt 10 fund, som er beskrevet naermere i museets udtalelse.
Fundene bestar f.eks. af stolpehuller fra jernalderen, overplgjede gravhgije og jeettestuer,
flintafslag, flint og stenfliser og jernalderskar. Uden for tracéet er der ligeledes gjort adskillige
fund, og selvom fundstederne ikke bergres af projektet, indikerer de mange fund en betydelig
risiko for at patreeffe fund i omradet. Disse er ogsa beskrevet nsermere i museets udtalelse.

Horsens Museum har foretaget en arkivalsk og arkaeologisk gennemgang af projektomradet. Af
Figur 8-19, Figur 8-20 og Figur 8-21 fremgar de omrader (orange areal), der skal friholdes for
anleegsarbejde eller undersgges arkaeologisk. De friholdte omrader skal indhegnes i
anleegsfasen, og der skal laves en aftale om friholdelse efter anlaegsfasen.

De omrader, der er markeret med rad cirkel, mangler at blive forundersagt.

Desuden mangler arkivalsk kontrol for omradet omfattet af udlgbsledningen fra bassin 3 (kan
ikke ses pa figuren).

Sortskraverede felter syd for grusveijen til spejderhytten p& Figur 8-19 arkeeologisk udgravet i
foréret 2023. Horsens Museum deltager nar grusvejen fiernes.

— I
\\Ll

Uiy

Figur 8-19: Arkivalsk og arkeeologisk gennemgang Nordrevej-Bjerrevej. De orange felter skal friholdes for
anlaegsarbejde eller undersgges arkeeologisk.
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Figur 8-21: Arkivalsk og arkaeologisk gennemgang nord for Bollervej.

Moesgaard Museum har udtalt sig om den del af projektet, der forlaber pa sgterritoriet. Museet
har vurderet, at der skal gennemfgres forundersggelse ved vejanleeggets passage ved udlgbet
af Dagnaes Baek. Derudover har museet ikke bemaerkninger til det pateenkte arbejde. Museet
gar opmaerksom p& museumslovens § 29h, som omhandler bygherres/entreprengrers pligt til at
anmelde eventuelle spor af fortidsminder eller vrag til Kulturministeren efter reglerne i § 28,
safremt disse patreeffes under anleegsarbejde eller anden aktivitet pa havbunden. | sa fald skal
arbejdet standses.
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Bygherre og dennes entreprengr har ligeledes pa land pligt til at standse anlaegsarbejdet og
underrette museet, hvis der patreeffes arkaeologiske levn i forbindelse med anlaegsarbejdet.
Dette fremgar af museumslovens § 27, stk. 2.

Pavirkningen af de arkaeologiske interesser som faglge af vejanleegget pa land vurderes at veere
vaesentlig i anleegsfasen, men den arkaeologiske forundersggelse vil mindske risikoen for
ungdig skade pa arkeaeologiske lag og samtidig bidrage til viden om omradets arkaeologiske
levn. Denne forundersg@gelse vurderes at reducere pavirkningen til moderat.

Pa saterritoriet vurderes pavirkningen at veere ubetydelig i anleegsfasen, da den indre fjord
forventes at veere forstyrret i forbindelse med de tidligere foretagne opfyldninger til
havnemolerne.

8.3.6 Sten- og jorddiger

Det eneste beskyttede dige i og neer vejanleegget ligger vest for Nordrevej. Som tracéet ligger i
dag, bergres diget ikke af anleegget, og der sker derfor ingen pavirkning i anleegsfasen.

8.3.7 Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Som beskrevet i afsnit 8.2.7 forventes vejprojektets gennemfgrelse at medfgre, at bygningerne
pa yderligere tre ejendomme skal nedrives og fiernes, idet de ligger i det bergrte tracé.

Pavirkningen i form af nedrivning sker i anleegsfasen. Pavirkningen er irreversibel og
permanent. For alle bevaringsveerdige ejendomme vil nedrivning uundgaeligt vaere en vaesentlig
pavirkning, idet bevaringsveerdierne gar tabt.

Ni bygninger pa tre ejendomme skal nedrives som fglge af projektet. En af ejendommene,
Nordrevej 88, har to bygninger med hgj bevaringsveerdi. én ejendom har en bygning med
middel bevaringsveerdi og resten af ejendommene har bygninger med lav bevaringsveerdi, som
folge af at de har lav eller ingen arkitektonisk, kulturhistorisk, miljgmaessig eller
bevaringsmeessig veerdi, samt at bygningerne er i darlig stand eller ikke originale.

Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig som falge af de forholdsvis mange bygninger, der skal
fiernes, herunder nogle med middel og hgj bevaringsveerdi.

Dette er ikke pavirkninger, der kan afveerges med mindre, at det er teknisk muligt at eendre
vejtracéets linjefgring. Dette har ikke vist sig muligt.

For at veerdifuld viden ikke gar tabt, har Horsens Kommune faet de fleste bygninger, der
nedrives som fglge af projektet, SAVE-registreret og deres kvaliteter er beskrevet og
fotodokumenteret. Alle bevaringsveerdige bygninger og kulturhistoriske forhold er séledes
beskrevet og dokumenteret inden anlaegsstart.

8.3.8 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger p& kulturarv og arkaeologi bestar i anleegsfasen hovedsageligt af
entreprengrarbejde, forstyrrelse, stgj og tung trafik i neeromradet.

Tilfgjelsen til Ringvej Syd er beliggende teet ved veerdifulde kulturmiljger og omrader med
arkaeologiske interesser, der vil blive pavirkede af anlaegsarbejdet. Desuden vil der ske en
nedrivning af bygninger med middel og hgj bevaringsveerdi.

| Tabel 8-2 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 272/394



(J
SWECO ﬁ

Tabel 8-3: Opsummering af pavirkningen pa kulturarv og arkeeologi i anlaegsfasen.

Emne Pavirkning

Kulturarvsarealer Ingen
Veerdifulde kulturmiljger Veesentlig
Kirkeomgivelser Ubetydelig
Fredede fortidsminder Vaesentlig
Fund og arkeeologiske Vaesentlig
interesser

Sten- og jorddiger Ingen
Fredede og Vaesentlig
bevaringsveerdige

bygninger

8.4  Pavirkninger i driftsfasen

Vurderingen tager afsaet i beskrivelsen af de eksisterende forhold og behandler de samme
temaer, som er gennemgaet i vurderingen af anleegsfasen i foregaende afsnit. Vejprojektets
mulige pavirkning i driftsfasen for hvert tema indgar i vurderingen. For hvert tema undersgges,
om der er pavirkning, og graden af en evt. pavirkning vurderes som hhv. veesentlig, moderat,
ubetydelig/ingen eller positiv. P& den baggrund undersgges efterfalgende om, der for
konstaterede veesentlige pavirkninger findes egnede afvaergeforanstaltninger, der kan minimere
pavirkningen.

8.4.1 Kulturarvsarealer

Linjefaringen graenser op til de veerdifulde kulturmiljger omkring Boller Mglle i Klokkedal mod
@st og havneskurerne "Klondyke" ved lystbadehavnen. Planens realisering vil udggre en
aendring af mglleomradets omgivelser, men ikke de naere omgivelser, herunder Boller Mglle
som er omkranset af skov. Det kan ikke udelukkes, at trafikken fra den nye ringvejsstraekning er
harbar i omradet ved Boller Mglle. Projektets realisering vil medfare gget trafik og deraf gget
trafikstgj ved Havneskurerne ved lystbddehavnen. Trafikstgj kan opleves forstyrrende for
besggende ved kulturarvsarealerne.

Pavirkningen af kulturmiljgerne vil vaere permanent, men mindre og afgreenset lokalt. Den
samlede pavirkning vurderes derfor som ubetydelig.

8.4.2 Veerdifulde kulturmiljger

Linjefaringen graenser op til de veerdifulde kulturmiljger omkring Boller Mglle i Klokkedal mod
@st. Kulturmiljget, som bestér af nuvaerende og tidligere maller langs Klokkedal A, er sérbart
over for aendringer af arkitektur og omgivelser, mens mglleanleegget er sarbart over for
terreenaendringer, forfald og vandstandsaendringer.

| driftsfasen kan kulturmiljget pavirkes af, at det nu ligger teet pa en starre vej, fremfor en mere
fredelig beliggenhed i det bne land.

Vejanleegget udger en eendring af mglleomradets omgivelser, men ikke af mgllernes naere
omgivelser. De gamle mgller, der ligger lavt ved Klokkedal A, er omkranset af skov og pavirkes
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ikke direkte eller visuelt af vejanleegget, og langt starstedelen af vejanleegget ligger uden for de
veerdifulde kulturmiljger.

Pavirkningen vurderes pa baggrund af ovenstdende at veere moderat i driftsfasen som fglge af
vejanleeggets placeringen teet ved det veerdifulde kulturmiljg Boller Mglle. Set i forhold til
kulturmiljgets geografiske udstraekning har vejen et relativt stort omfang, og pavirkningen er
permanent i vejens levetid. Vejen forventes ikke at kunne opleves visuelt fra selve
mglleomradet pa grund af terreenforskel og beplantning, men pavirkning vil forekomme som
falge af anlaegs- og trafikstgj. Trafikstgj kan opleves forstyrrende for besggende ved
kulturmiljget. Se kapitel 9 Rekreative forhold og kapitel 11 Stgj.

Ifglge stajundersaggelsen sker der ikke overskridelse af stgjgreenseveerdierne ved mglleomradet
og langs Klokkedal A. Naermest Bollervej er der under eksisterende forhold stajpavirkning fra
trafik, og ved mglleanlaegget er der stgj fra vandmgllen, men jo leengere man gar nordpa ad
stien i Klokkedalen, des mere stille er der i dag. Leengere mod nord ligger den nye ringvej i
afgravning, og stajpavirkningen fra trafikken reduceres derved, men det kan ikke udelukkes, at
isaer tung trafik fra den nye vej er hgrbar fra stien langs Klokkedal A.

De i kommuneplanen udpegede kulturmiljger Boller Husmandskoloni og Boller Hovedgard
vurderes pa grund af afstanden ikke at blive pavirket af vejprojektet i driftsfasen. Der er ca. 850
m fra Boller Hovedgard til vejanlaegget. Kulturmiljg-omradet med husmandsbrug er afgraenset
mod vejanlaegget af skoven i Klokkedal, og vejen vurderes ikke at vil kunne ses eller hgres fra
selve kulturmiljget.

Fremskrivningerne af trafikmaengden pa Bollervej inden for det veerdifulde kulturmiljg viser, at
der ikke forventes forgget trafikmeengde pa denne straekning som fglge af projektets realisering.
Statshusmandsbrugene, hvor gardanleeggene ligger teet ved vejen, forventes derfor ikke
yderligere pavirket af trafik i driftsfasen.

Uden for det udpegede veerdifulde kulturmiljg med husmandsbrugene findes yderligere
ejendomme, der er opfgrt som del af Boller Husmandskoloni, men som ikke ligger inden for det i
kommuneplanen udpegede kulturmiljg. Disse husmandsbrug ligger bl.a. langs Bollervej og
Nordrevej. Ved Nordrevej ligger desuden kulturmiljget "Fasaneri, der ifglge Horsens Museum er
et vigtigt kulturmiljg, der ikke er medtaget i kommuneplanens udpegning. Nogle af
husmandsbrugene nedrives som fglge af projektets gennemfgrelse. Projektets gennemfgrelse
vil desuden betyde, at omradet med ejendomme opfart som led i husmandskolonien
gennemskaeres af vej- og stianlaeg. Sammenhaengen i det samlede kulturmiljg og oplevelsen af
dette vil dermed delvis ga tabt. Dette er en veesentlig pavirkning af det samlede kulturmiljg
Boller Husmandskoloni, hvoraf en del ikke ligger inden for kommuneplanens udpegning.

For kulturmiljget Havneskurene / "Klondyke” betyder projektets gennemfgrelse aendringer i
trafikken, der passerer forbi, at betydelig mere trafik ledes taet forbi kulturmiljget. Under
eksisterende forhold begraenser trafikken forbi Havneskurene sig til trafik til og fra de
havnerelaterede erhverv, oplag mv., der ligger pa havnen. Dette er bl.a. tung trafik og lastbiler til
virksomheder og oplag, men kun i begreenset omfang, da vejen ender blindt.

Ove Jensens Allé ombygges pa streekningen, og der udferes dobbeltrettet feellessti over
deemningen, som fgres videre pa den eksisterende grusvej i omradet med Havneskurene.
Ombygningen af Ove Jensens Allé sker inden for vejmatriklen, hvilket kan betyde, at
beplantning langs Ove Jensens Allé feeldes, og at vejanleegget kommer lidt (fA meter) teettere
pa kulturmiljget. Dette kan ggre bade vejanlaegget og den tilhgrende trafik mere synlig fra
Havneskurene. Dette kan afvaerges ved genplantning af slgrende beplantning mellem vej/sti og
Havneskurene, safremt det bliver ngdvendigt at rydde eksisterende beplantning.

Realisering af forleengelsen af Ringvej Syd vil medfare betydeligt foraget trafikmeengde meget
teet forbi Havneskurene, idet vejen, som nu er blind, bliver en gennemgaende ringvej. Som det
fremgar af kapitel 10 Trafikforhold forventes trafikmaengden pa Ove Jensens Allé p&
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havnearealerne at forgges til en arsdagntrafik pa ca. 9000 biler i 2035. Der foreligger ikke
optaellinger af den eksisterende trafik, men den er som naevnt meget begreenset, sa foragelsen
er betydelig.

AEndringen i trafikmeengden teet forbi kulturmiljget Havneskurene vil udggre en vaesentlig
pavirkning af kulturmiljget som falge af trafikken og den medfglgende trafikstaj, som kan
opleves forstyrrende for besggende.

| Tabel 8-4 herunder opsummeres pavirkningerne af de forskellige veerdifulde kulturmiljger i
driftsfasen.

Tabel 8-4: Opsamling af vurdering af veesentligheden af miljgpavirkninger af kulturmiljger i driftsfasen.

Kulturmiljo Pavirkning i driftsfasen

77 Boller Mglle Moderat (stgj)

78 Boller Husmandskoloni Ubetydelig

Husmandsbrug uden for Veesentlig (Vejen gennemskaerer
udpegningen husmandskolonien)

79 Boller Hovedgard Ubetydelig

Havneskurene / Klondyke Veesentlig (trafik)

8.4.3 Kirkeomgivelser

Forleengelsen af Ringvej Syd ligger inden for de i kommuneplanen udpegede kirkeomgivelser
omkring Tyrsted Kirke, i et omrade der er udpeget som kirkens fiernomgivelser. Afstanden fra
kirkebygningen til vejanlaegget er ca. 450 m.

Figur 8-22: Tyrsted Kirke set fra sydgst.
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| kirkeomgivelserne er det vaesentligt, at byggeri og anleeg ikke slarer eller forringer kirken som
markant landskabselement set fra det omgivende landskab.

| driftsfasen ville isaer trafikken pa den nye vej kunne forstyrre indsigt til og udsyn fra kirken og
kan dermed potentielt veere i konflikt med kommuneplanens retningslinje. Belysningsanleeg og
andre synlige anleeg vil ogsa kunne bidrage til forstyrrelsen. Ringvej Syd er imidlertid pa denne
streekning placeret i en afgravning og vil kun i ringe grad eller slet ikke kunne ses fra kirken.
Vejen er ikke belyst, og der er ikke planer om master eller andre hgje anlaeg langs vejen.
Synligheden af vejen og trafikken pa denne set fra kirken er behandlet neermere i kapitel 7
Landskab og visuelle forhold, og der er udfart visualiseringer af den kommende vej set fra
kirken. Disse viser, at man ikke kan se vejen fra kirken, da den ligger bag et bakkedrag og
under terraen.

Pavirkningen af kirkeomgivelserne vurderes pa den baggrund at vaere ubetydelig, da vejen ikke
kan ses fra kirken og dennes neere omgivelser. Stianlsegget vurderes heller ikke at blive synligt
fra kirken, da der er bakkedrag mellem kirken og stien. Hvis vejen ikke 1a i afgravning, ville
pavirkningen veere moderat til veesentlig.
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8.4.4 Fredede fortidsminder

Figur 8-23: Fortidsmindet er vist med rad prik og vejanleegget med skraninger er indtegnet. Det ses, at fortidsmindets
omgivelser ogsa under eksisterende forhold er pavirket af vejanleeg.

Vejen forlgber med skraningsanleeg teet ved fortidsmindet, men selve den fredede gravhgj og 2
meter-zonen omkring hgjen bergres ikke af vejanlaegget. Som det ses, er denne gravhgj i dag
pavirket i bAde 2 meter- og 100 meter-zonen teet ved hgijfoden, idet Bollervej forlaber
umiddelbart nord for hgjen og Nordrevej umiddelbart gst for. Mod Nordrevej er hgjen
beskadiget, idet den er gennemskaret, og der er opfart stattemur mod vejen. Mod sydvest er
100 meter-zonen mere uforstyrret. Fra hgjens afgreensning mod projektet, som udgares af
stgttemuren, og til vejprojektets afgraensning mod Nordrevej, er en afstand pa ca. 7 meter. |
forbindelse med projektet retableres gravhgjen, sa stattemuren ikke leengere udger hgjens
afgreensning mod @st, men i stedet far sin oprindelige form.
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Figur 8-24: Gravhgijen i T-krydset mellem Nordrevej og Bollervej har en stgttemur mod vejen.

Den nye ringvej anleegges ikke taettere pa fortidsmindet end eksisterende vejanlaeg. | driftsfasen
pavirkes de arkeeologiske interesser omkring fortidsminderne ikke yderligere. Vej- og
stianleegget vurderes ikke at pavirke indsigt og udsyn til de to gravhgije. Flere forbipasserende
forventes at komme til at opleve gravhgjene end i dag, bade trafikanter i bil og blgde trafikanter.
| perioder med tung trafik, vil den visuelle oplevelse af gravhgjen dog blive forstyrret, men
overordnet set vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Horsens Kommune har tidligere meddelt dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen jf.
naturbeskyttelseslovens § 18, hvilken tilladelse blev stadfeestet i Miljg- og
Fadevareklagenaevnet. Denne er bortfaldet, og der skal sgges om dispensation igen.

8.4.5 Fund og arkeeologiske interesser

@st for fortidsmindet anlaegges en betydeligt bredere vejtracé end i dag, og vejen laegges
derudover i afgravning. Udover de arealer inden for 100 meter zonen for fortidsmindet som vist
pa Figur 8-23, der allerede i dag er forstyrrede af vejanleeg mv., vil projektet medfgre
forstyrrelse af et areal pa ca. 1 ha som fglge af jordarbejder til skrédningsanleeg samt vej- og
stianleeg. Dette er uundgaeligt en veesentlig pavirkning af de arkaeologiske interesser, og arealet
ma forventes at indga i museets forundersggelser.

8.4.6 Sten- og jorddiger

Det eneste beskyttede dige i og neer vejanleegget ligger vest for Nordrevej. Som tracéet ligger i
dag, bergres diget ikke af anlaegget, og der sker derfor ingen pavirkning i driftsfasen.
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8.4.7 Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Som beskrevet i afsnit 8.2.7 forventes vejprojektets gennemfarelse at medfare, at bygningerne
pa yderligere tre ejendomme skal nedrives og fiernes, idet de ligger i det bergrte tracé.
Pavirkningen i form af nedrivning sker i anleegsfasen og vurderes at veere vaesentlig, idet
bevaringsveerdierne gar tabt. Der vurderes at vaere ingen pavirkning i driftsfasen.

8.4.8 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger pd kulturarv og arkeeologi i driftsfasen bestar hovedsageligt af, at
omradet med ejendomme opfart som led i husmandskolonien gennemskeeres af vej- og
stianleeg og at sammenhaengen i det samlede kulturmiljg dermed delvist vil ga tabt. Desuden vil
gndringen i trafikmeengden teet forbi kulturmiljget Havneskurene udggre en veesentlig
pavirkning af kulturmiljget som fglge af trafikken og den medfalgende trafikstgj.

Projektet vil medfare forstyrrelse af et areal pa ca. 1 ha gst for de fredede fortidsminder som
fglge af jordarbejder til skraningsanleeg samt vej- og stianleeg. Dette er uundgaeligt en
veesentlig pavirkning af de arkeeologiske interesser, og arealet ma forventes at indgé i museets
forundersggelser.

| Tabel 8-5 er pavirkningen i anlaegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 8-5: Opsummering af pavirkningen pa kulturarv og arkeeologi i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Kulturarvsarealer Ingen
Veerdifulde kulturmiljger Veesentlig
Kirkeomgivelser Ubetydelig
Fredede fortidsminder Vaesentlig
Fund og arkeeologiske Vaesentlig
interesser

Sten- og jorddiger Ingen
Fredede og Ingen
bevaringsveerdige

bygninger

8.5 Afveergetiltag

| det falgende beskrives de tiltag, der iveerksaettes for at undga, forebygge eller begraense og
om muligt afbgde vaesentlige indvirkninger pa de forhold, der bergrer kulturarv og arkeeologi.
Der er fokus pa de emner, hvor der vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning.

8.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

For fund og arkaeologiske interesser har museet vurderet, at der som afvaergeforanstaltning skal
museet anmodes om at foretage en arkaeologisk forundersggelse af projektomradet. Museet
gar opmaerksom p& museumslovens § 29h, som omhandler bygherres/entreprengrers pligt til at
anmelde eventuelle spor af fortidsminder eller vrag til Kulturministeren efter reglerne i § 28,
safremt disse patreeffes under anleegsarbejde eller anden aktivitet pa havbunden. | sa fald skal
arbejdet standses. Bygherre og dennes entreprengr har ligeledes pa land pligt til at standse
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anleegsarbejdet og underrette museet, hvis der patreeffes arkaeologiske levn i forbindelse med
anleegsarbejdet. Dette fremgar af museumslovens § 27, stk. 2.

For kulturmiljget ved havneskurene / Klondyke, vil trafikken i anleegsperioden forlgbe teet ved
kulturmiljget. Stgj pavirkningen i driftsfasen skal afvaerges med en stgjskeerm, som beskrevet i
afsnit 11.5.2. Stgjskaermen etableres tidligt i projektet, s den ogsa kan skeerme for trafikken i
anleegsfasen.

Det vurderes, at det ikke muligt at etablere afveergeforanstaltninger for projektets gvrige
pavirkninger pa kulturarv og arkaeologi i anlaegsfasen.

8.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

For kulturmiljget ved havneskurene / Klondyke, vil vejen forlgbe teet ved kulturmiljget. Der er
vurderet behov for afvaergeforanstaltning i forbindelse ombygningen af Ove Jensens Allé, hvor
beplantning langs Ove Jensens Allé sandsynligvis skal feeldes. Stgj pavirkningen afveerges med
en stgjskaerm beskrevet i afsnit 11.5.2. Denne betyder samtidigt, at vejanleegget og den
tilhgrende trafik bliver mindre synligt fra havneskurene.

Ved et af fortidsminderne reetableres ved gravhgjens fod, som en del af projektets realisering.

Det vurderes det ikke muligt at etablere afvaergeforanstaltninger for projektets gvrige
pavirkninger pa kulturarv og arkaeologi i driftsfasen.

8.6  Overvagning

8.6.1 Anlsegsfasen

Der er ikke identificeret veesentlige pavirkninger, der medfarer behov for saerskilt overvagning.

8.6.2 Driftsfasen
Der er ikke identificeret veesentlige pavirkninger, der medfarer behov for saerskilt overvagning.

8.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til planer og projekter i omradet, som kan give kumulative pavirkninger for
kulturarv og arkeeologi sammen med det aktuelle vejprojekt.
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9  Friluftsliv og rekreative forhold

| dette kapitel beskrives de rekreative forhold indenfor og omkring projektomradet, og projektets
mulige pavirkning for friluftslivet vurderes.

9.1 Metode

Omradets faciliteter for friluftsliv og rekreative forhold omkring Ringvej Syd, etape 2 og 3
beskrives med baggrund i oplysninger fra Horsens Kommuneplan 2021-2033 (21), oplysninger
fra Naturstyrelsens hjemmeside om friluftsliv www.udinaturen.dk (22), hjemmesiden
www.kystfiskerihorsens.dk samt oplysninger om planlaegning fra Erhvervsstyrelsens
hjemmeside www.plandata.dk (23).

Beskrivelsen og vurderingen omfatter stisystemer og friluftsaktiviteter sdsom shelters,
fugletarne, jagt og fiskeri. Omradet er desuden undersggt for lokalplanlagte friluftsaktiviteter,
sasom rideskoler og golfbaner. Jagt- og lystfiskerinteresser er beskrevet og vurderet ud fra, om
der ses tegn pa disse aktiviteter ved besigtigelser i omradet.

Projektets pavirkning af omgivelserne som falge af stgj i anleegs- og driftsfasen behandles
seerskilt i kapitel 11 Stgj og vibrationer, men resultaterne fra stgjundersggelsen inddrages i
vurderingen af rekreative forhold, da aendringer i stgjbilledet kan have betydning for friluftslivet.

9.1.1 Manglende viden

Der er i forbindelse med miljgvurderingen af de rekreative forhold ikke konstateret manglende
viden.

9.2 Eksisterende forhold og referencescenarie

Nedenfor beskrives de eksisterende forhold og den sandsynlige udvikling, hvis projektet ikke
gennemfgres. Safremt projektet ikke gennemfgres, forbliver de eksisterende rekreative forhold
ueendrede.

9.2.1 Rekreative omrader og stier

Omradet, hvor projektet planlaegges, har flere naertliggende rekreative omrader og stier. Disse
vil blive beskrevet i dette afsnit og et oversigtskort kan ses i Figur 9-1.
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Figur 9-1: Placering af projekt og faciliteter for friluftsliv og rekreative forhold.

Der er ingen starre turistrelaterede faciliteter sdsom campingpladser, sommerhusomrader,
vandrehjem, kolonihaver, idreetspladser, golfbaner eller lignende i neerhed til vejprojektet. Ca.
1,3 km vest for vejprojektet ligger en rideskole pa adressen Hgjagergardsvej 8, 8700 Horsens
(Kveernbaekgard Ridecenter). | en afstand pa ca. 150 m fra centerlinjen af vejprojektet ligger et
spejderhus (FDF Tyrsted-Uth Kredshus) pa Nordrevej 68, 8700 Horsens. Der er ikke kendskab
til planlagte udvidelser af aktiviteter pa de to lokaliteter. Omkring midten af streekningen af
ringvejen, 120 m fra den nye vej, ligger Boller Vandmglle i skoven Klokkedal neer en rekreativ
sti.

Boller Skovene ligger helt bynaert i forhold til Horsens. Dette er medvirkende til, at Boller
Overskov, Klokkedal og den vestlige del af Boller Nederskov omkring Boller Slot er velbesggt.
Projektet graenser op til bade Boller Overskov og Klokkedal (se Figur 9-3).

| den nordlige del af projektstraekningen, hvor projektet omfatter en deemning over Horsens
Fjord, er der en kajakrute omkring 230 m fra projektomradet. Streekningen af kajakruten er en
del af ruten 'Horsens Fjord rundt: @stjysk fjord-safari’ (se Figur 9-2). | Boller Nederskov er der fri
teltning, der kan anvendes af besggende bl.a. fra fiorden. st for Boller Mole er der ligeledes
lystfiskerinteresser nord for Boller Nederskov, hvor der er mulighed for at fange blandt andet
hornfisk og fijordarred. | forleengelse af Boller Mole er der desuden en badebro.

Som en del af Horsens Havn ligger der en reekke havneskure pa Sydhavnen. Disse er
lokaliseret, hvor den planlagte ringvej kobles til Ove Jensens Allé. Havneskurene er et
rekreativt omréde, som opstod i mellemkrigsarene, hvor fiskere brugte dem til opbevaring, ly og
til ragning af fisk mf. Omradet med havneskurene bliver ogsa kaldt for ’Klondyke’.

Ove Jensens Allé falger udigbet af Bygholm A til Horsens Fjord.
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Sydvest for Boller Overskov er Tyrstedlund Naturpark, hvilket er et offentligt rekreativt omrade
med stier og madpakkehus. Parken ligger placeret mellem villakvarterer og skov (se Figur 9-1).
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Figur 9-2: Oversigt over rekreative ruter og stier naer projektomradet.

Derudover ligger den rekreative sti, Bollerstien syd for Horsens fjord. Den er ogsa kaldet
planetstien, da der langs stien er placeret modeller af solen og planeter. Stien er udpeget som
bade ridesti og cykelrute (22) (se Figur 9-2). Cykelruten er bade del af R87 cykelruten Horsens
Fjord og @stkystruten (National cykelrute 5). Derudover er stien ogsa en del af vandreruten

Horsens Fjord.

Boller Overskov er en gammel herregardsskov, der harte til Boller Slot. | skoven findes hytten
"Fasaneriet”, der tidligere blev brugt til fasanopdreet, men som i dag er udlejet til spejdere (Figur
9-1). Hytten har sin oprindelse haft tilknytning til Boller Slot og jagten i de omkringliggende
skove. | den sydlige del af Boller Overskov er der udlagt en indhegnet hundeskov som rekreativt
element naer Klokkedalruten. Afstanden fra hundeskoven til vejprojektet er ca. 200 m.
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Figur 9-3: Beliggenheden af parkeringsmuligheder i nzerheden af ringvejen.

Der er parkeringspladser tilknyttet bade Klokkedal, Boller Overskov samt Boller Nederskov,
hvilket giver god adgang til skovomraderne. Der er i alt fem parkeringspladser omkring eller i
naerheden af ringvejen (hummereret 1-5 i Figur 9-3).

9.2.2 Horsens Kommuneplan 2021-2033

| det felgende afsnit ses naermere pa udpegningerne vedrgrende rekreative forhold i Horsens
Kommuneplan 2021-2033.

Rekreative stier — retningslinjer

Ifglge Horsens Kommuneplan 2021-2033 er der flere eksisterende rekreative stier, som bl.a.
forlaber langs med starre veje samt i de grenne omrader: Boller Overskov og Klokkedal.
Projektet planleegges etableret ved flere forskellige rekreative stier og krydser den eksisterende
sti, Bollerstien og vandreruten Horsens Fjord.

Som en del af kommuneplanen er der defineret retningslinjer for fritidsformal herunder
retningslinje nr. 5.4 om rekreative stier, hvor det overordnede mal er at skabe lettere adgang til
naturoplevelser, attraktioner og aktiviteter i kommunen. Yderligere gnskes det, at de
eksisterende rekreative stier skal sgges forbundet, hvor der mangler sammenhaenge i stinettet.

| kommuneplanen er der planlagt nye rekreative stier som en retningslinje under fritidsformal.
Ved udlgbet af Bygholm A er der planlagt en rekreativ sti. Stien er placeret pd den modsatte
bred end Ove Jensens Allé (se Horsens Kommuneplan, 5.4 Rekreative stier (16)). Fra den
planlagte rekreative sti vil der vaere udsigt til Ove Jensens Allé. Der er pa nuvaerende tidspunkt
bevoksning pa begge sider af dens udlgb.
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Kommuneplanrammer

Ifalge Kommuneplan 2021-2033 er der flere omrader, der er udlagt til rekreative formal i
naerheden af vejprojektet. Det drejer sig om rammerne: 16REQ9, 16RE10, 16RE11,16RE12,
16RE13, 16RE14, 16RE15, 10RE07 og 10REO01 (21). Se Figur 9-4. Omraderne indenfor disse
planrammer omfatter skov, enge vadomrader/vandlgb samt havneskure.

Vejprojektet er omfattet af kommuneplanrammene 10TEO7 og 16TEO3, der udleegger
straekningen til teknisk anleeg. Kommuneplanrammerne kan ligeledes ses i Figur 9-4.
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Figur 9-4: Oversigt over geeldende kommuneplanrammer for rekreative omrader (markeret med grgn). Vejprojektet er
markeret med rad streg.
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9.2.3 Statens omradeplan for Bollerskovene

| oktober 2018 udgav Naturstyrelsen de overordnede retningslinjer for forvaltningen af
Naturstyrelsens skove til biodiversitetsformal. For hver skov udpeget til biodiversitetsformal, er
der udarbejdet forvaltningsplaner indenfor rammerne af de overordnede retningslinjer. Dette
geelder ogséa Boller skovene, hvor mélsaetninger og planlagte tiltag fremgar af styrelsens
omradeplan (24). Herunder beskrives de forhold, der er gaeldende for de skovomrader, der er
en del af Boller skovenes omradeplan og som ligger neer projektet.

En del af omradeplanen er en inddeling af zoner ift. hvilke muligheder, der prioriteres i det givne
omrader. Der er tre typer af zoner; stillezone, facilitetszone og friluftszone, og er defineret som
falger:

Stillezonen er omrader, hvor man kan fa "den stille naturoplevelse”, og hvor publikum mange
steder kan fa oplevelsen af ubergrt og 'vild’' natur. Der vil normalvis ikke feerdes ret mange
mennesker i omradet, og der vil heller ikke veere nogen former for faciliteter som lejrpladser eller
lignende. Stillezonerne er fritaget fra organiserede arrangementer som orienteringslgb, cykellgb
og militeere gvelser, men der gives mulighed for at feerdes frit bade til fods og pa cykel.

Facilitetszonen er omrader, hvor Naturstyrelsen prioriterer fremtidige sterre investeringer
indenfor friluftsliv, i form af f.eks. lejrpladser, naturbaser, shelters m.v. Facilitetszonen vil enten
kunne understgtte enkelte aktiviteter i en zone, saledes at ét sted er udlagt til ridning, mens et
andet henvender sig mere til mountainbiking. Der kan ogsa veere flere aktiviteter i samme zone,
hvilket ofte ses i en skov, hvor der er flere aktiviteter. Facilitetszonen vil ogsa veere kendetegnet
ved, at det skal veere sa nemt som muligt at komme dertil med hhv. bil, bus, tog, cykel eller som
gaende.

Friluftszonen er omrader, der som udgangspunkt er lige sa egnet til friluftsliv som
facilitetszonen, men disse er ikke prioriteret i forhold til starre investeringer for friluftsliv. Dog vil
der indenfor omradet veere stier og ruter. Friluftszonen vil i mange tilfeelde ogséa kunne virke
som en bufferzone, der adskiller den mere benyttede facilitetszone fra stillezonerne. Publikum
vil i friluftszonen ofte kunne opleve at mgde andre besggende. Sandsynligheden for at opleve
ro, stilhed og urgrt natur vil ofte veere moderat ligesom i Facilitetszonen.

Grundet sin bynaere beliggenhed er Boller Overskov samt arealerne i Boller Nederskov omkring
Boller Slot udlagt til facilitetszone. Desuden er der udlagt facilitetszone omkring den tidligere
beliggende shelterplads i den gstlige del af Boller Nederskov. P& sigt gnskes hytten
"Fasaneriet” i Boller Overskov (i dag udlejet til spejdere) at blive udviklet til at veere vigtigt
stgttepunkt for frilufts- og rekreative aktiviteter i Boller skovene. Denne udvikling skal, ifglge
omradeplanen, ske i teet samarbejde mellem Horsens Kommune, Spejderne i Horsens, lokale
foreninger og interesserede.

Slotsparken ved Boller Slot er meget velbesggt, iseer i sommerhalvaret. Facilitetszonerne i
Boller Overskov og Boller Nederskov giver muligheden for at udvikle og understgtte brugen af
de byneere skovomrader samt omradet omkring slotsparken i fremtiden. @vrige dele af skovene
er udlagt som friluftszone.

Hele Klokkedal Skov er udlagt til stillezone af hensyn til skraentskovens seerlige natur sével som
muligheden for at fa stille skovoplevelser. | omradet af Klokkedal Skov, der ligger nsermest
Bollervej, er der eksisterende stgjpavirkning. Se eksisterende forhold i kapitel 11 Stgj og
vibrationer.

Zonernes placering er vist pa Figur 9-5.
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Figur 9-5: Kort fra Naturstyrelsens omradeplan for Boller Skovene med udpegning af friluftszoner, stillezoner og
facilitetszoner. Linjefaringen (principiel placering) er vist med sort stiplet linje (24).

9.2.4 Referencescenariet

Hvis Ringvej Syd, etape 2 og 3 ikke realiseres, udfares der ikke gravearbejde til vejanleeg, og
omradet pavirkes ikke af @get trafik og stgj. Der sker derfor ingen pavirkning af de rekreative
forhold som falge af foraget staj, lyspavirkning og trafik.

Bibeholdelse af referencescenariet medfarer, at de nye gang- og cykelstier, som er en del af
projektet, ikke etableres. Den forbedrede adgang for blgde trafikanter via projektets stinet vil
dermed ikke blive realiseret.
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9.3 Miljgkonsekvensvurdering

Vejprojektets mulige pavirkning i anlaegs- og driftsfase for hvert tema indgar i vurderingen. For
hvert tema undersgges, om der er pavirkning, og graden af en evt. pavirkning vurderes som
hhv. positiv, ubetydelig/ingen, moderat og vaesentlig pavirkning. Pa den baggrund undersgges
efterfalgende, om der for konstaterede, vaesentlige pavirkninger findes egnede
afveergeforanstaltninger, der kan minimere miljgpavirkningen.

Vurderingen tager afszet i ovenstdende beskrivelse af de eksisterende forhold, og der vurderes
saledes i forhold til:

e Parkeringspladser og tilgeengelighed
e Rekreative omrader og stier

e Kommuneplan 2021-2033

e Statens omradeplan

9.4  Pavirkninger i anleegsfasen

9.4.1 Parkeringspladser og tilgeengelighed

Tilgeengeligheden til parkeringspladser i omradet forventes usendret i anleegsfasen, idet disse
ikke forventes anvendt til midlertidigt oplag eller lignende, og adgangen til pladserne aendres
ikke.

Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

9.4.2 Rekreative stier og omrader

Under anlaegsfasen kan rekreative stier blive pavirket i forhold til krydsende tung trafik samt fra
selve anleegsarbejdet, bade ved direkte arealinddragelse samt som falge af stgj.

Bollerstien er udlagt til cykelrute (national cykelrute 5 og regional cykelrute 87), ridesti og
vandrerute. Projektet omfatter opfarelse af en bro over Bollerstien, hvor ringvejen fares over
stien og fortsaetter mod nord, hvor den krydser fijorden pa deemningen. Der etableres mulighed
for at ga fra Bollerstien op p& den nye vej og via sti over deemningen, og dermed skabes en ny
stiforbindelse mellem landskabet syd for fijorden og havnen / Horsens by.
Bollerstien/vandreruten Horsens Fjord vil midlertidigt blive omlagt, hvor stien krydser ringvejens
tracé.

Her vil stien blive lukket i en periode pa ca. 8 maneder. Da entreprengren arbejder sig op ad fra
syd, er det ikke muligt at etablere en interimssti syd om. Derudover er der beskyttet natur nord
for stien samt at der kommer til at skulle udfgres arbejde ifm. etablering af deemningen, som gar
at der heller ikke kan etableres interimssti nord om. Der vil i perioden, hvor stien er lukket, veere
skilte-anvisninger til cyklister og gdende med en alternativ rute.

Pa Figur 9-6 ses hvor vejen forventes at krydse stien svarende til samme omrade, hvor der vil
ske omlaegning af stien.
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Figur 9-6: Kort, der viser krydsningen mellem projektet og Bollerstien.

En del af Nordrevej, lige syd for Bollervej, bliver fiernet i forbindelse med projektet. Dette geelder
straekningen fra der, hvor Klokkedalruten mgder Nordrevej og nord pa indtil vejen mgder og
slutter ved Bollervej (se Figur 9-7). Den rekreative sti, som er en del af Klokkedalruten, vil ikke
veere tilgeengelig fra gstlige retning ifm. anleegsfasen pga. arbejdet ved Nordrevej. Omradet kan
dog stadig tilgas fra nord via Bollervej og syd fra Nordrevej, hvor stien forbliver uzendret. Der
etableres en trampesti for at opretholde tilgeengeligheden for gdende og cyklister i driftsfasen.
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Figur 9-7: Oversigtskort over straekningen af Nordrevej, der planlaegges at blive fijernet ved projektets realisering.

For de rekreative ruter, som findes inde i Boller Nederskov, Boller Overskov og Klokkedal Skov
vil pavirkningen i anleegsfasen primaert veere i form af stgj fra anlaegsarbejdet og transport i
forbindelse med anleegget. Ruterne ligger vaek fra de overordnede veje og pavirkes ikke direkte
af anlsegsarbejdet.

Det vurderes, at brugere af stierne i skovene kan blive pavirket af stgjen fra den tunge trafik og
entreprengrmaskiner i omradet. Pavirkningen er midlertidig og finder ikke sted i hele omradet pa
samme tid. Stgjpavirkningen vil aftage jo leengere veek fra anleegget, man befinder sig.

Jagt-, fiskeri- og rideinteresser i anlaegsfasen vil blive pavirket midlertidigt, og pavirkningen vil
ikke forekomme i hele projektomradet samtidig. Vildtet har gode muligheder for at sgge til andre
omrader og vurderes ikke veesentligt pavirket, men helt lokalt kan jagtinteresser pavirkes.
Lystfiskere kan opleve forstyrrelse ved sejlads omkring havneomradet i form af stgj og visuel
forstyrrelse. Ryttere og heste kan blive generet af den tunge trafik. Disse kan med fordel
informeres om aktiviteterne, sa de har mulighed for at sgge andre ruter. FDF spejderhytten
ligger forholdsvis teet pa den nye vej i en afstand af ca. 110 m. Det vurderes, at pavirkning af
hytten kan forekomme som fglge af stgj fra lastbiler og anlaegsaktiviteter samt rent
sikkerhedsmaessigt, idet anlaegget udfgres relativt teet ved spejderhytten. Brugerne af
spejderhytten skal krydse vejanlaegget for at komme til hytten. Der etableres derfor en
interimsvej, mens broarbejdet foregar. Nar selve ringvejen anleegges, er adgangsvejen under
den nye bro etableret. Derved er der i hele anleegsfasen uhindret adgang til eiendommen.

| anleegsfasen vil det rekreative omrade ved sydhavnen med havneskure blive pavirket
vaesentligt af forbik@rende tung trafik. Der er pa nuveerende tidspunkt kun begraenset trafik i
omradet, da vejen ender blindt og dermed kun er trafik til og fra det havnerelaterede erhverv.
Denne pavirkning bestar bade af stgj og visuelpavirkningen. Stgjpavirkningen behandles i
kapitel 11 Stgj og vibrationer. Da omradet yderligere er et veerdifuldt kulturmiljg, vurderes den
visuelle pavirkning i kapitel 7 Landskab og visuelle forhold. "Fasaneriet”, som er hytten, der
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ligger midt i Boller Overskov, udlejes til spejdere og kan i anleegsperioden fortsat tilgas via
Nordrevej. Hytten er afskeermet af skovbeplantning, men der vil veere pavirkning i neeromradet
som fglge af lastbiler og entreprengrmaskiner, stgj mv. Her ville man ligesa kunne orientere
brugerne af hytten om anlaegsarbejdet.

Samlet set vurderes pavirkningen af de rekreative stier og omrader i anlaegsfasen at veere
moderat.

9.4.3 Horsens Kommuneplan 2021-2033

Der vil veere midlertidige arbejdsarealer fra vejprojektet i omrader, der er udpeget som
rekreative omrader i kommuneplanen. Omraderne vil blive benyttet til oplag, maskiner og
skurvogne. De midlertidige arbejdsarealer er mindre arealer i omrader med marker i drift.
Anvendelsen af de midlertidige arbejdsomrader indebaerer ikke bebyggelse, og omraderne vil
efter anleegsarbejdet ikke have aendret tilstand, og der vil kunne dyrkes p& markernes fulde
areal ved feerdiggarelsen af anleegsarbejdet. Der vil derudover stadig veere rekreative omrader
teet pa byen, man som bruger kan besgge uafhaengigt af projektet som f.eks. Boller Nederskov.
Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig.

Stej og trafik fra anleegsarbejdet vil dog stadig pavirke de neertliggende omrader, der er udlagt til
rekreative formal i kommuneplanrammerne, som beskrevet i tidligere afsnit om rekreative stier
og omrader.

9.4.4 Statens omradeplan

| Naturstyrelsens omradeplan er der udpeget dels facilitets- og friluftszoner samt stillezoner,
som ligger forholdsvis teet pa projektomradet. Disse zoner vil i anlaegsfasen blive pavirket af stgj
fra entreprengrmaskiner under anleegsarbejdet samt stgj fra transport af jord og andet materiel
til byggepladserne. Dette geelder specielt Klokkedal, der er udpeget som stillezone. Da
pavirkningen er midlertidig og ikke foregér i hele projektomradet p& samme tid, vurderes
pavirkningen samlet set at veere ubetydelig i anlaegsfasen.

9.4.5 Sammenfattende vurdering

Ovenstaende vurdering af miljgpavirkningernes vaesentlighed i anleegsfasen er illustreret i
tabelform herunder:

Tabel 9-1: Opsamling af vurderingen miljgpavirkningernes veesentlighed i anlaegsfasen i forhold til rekreative veerdier.

Forhold, der vurderes Positiv Ubetydelig / Moderat Veesentlig
ingen

Parkering og X

tilgeengelighed

Rekreative omrader og X*

stier

Kommuneplan 2021-2033 X

Statens omradeplan X

*Samlet set vurderes pavirkningen pa rekreative omrader og stier at vaere moderat. Pavirkningen p& havneskurene
'Klondyke’ vurderes dog som vaesentlig.
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9.5  Pavirkninger i driftsfasen

9.5.1 Parkeringspladser og tilgaengelighed

De eksisterende parkeringspladser i omradet sendres ikke i forbindelse med projektet.

Projektets realisering vil kunne medfgre et gget antal besggende i skovene omkring
projektomradet, hvilket kan medfare, at mindre parkeringsomrader kommer under pres.
Omradet er dog i cykelafstand fra Horsens by og med god tilgeengelighed for cyklister fra
Horsens by. Projektet muliggar etablering af yderligere parkering. Nye parkeringspladser vil
kunne etableres med stiadgang til Boller-skovene og skabe yderligere tilgaengelighed for
besggende i bil. Pavirkningen pa parkeringspladser vurderes at vaere ubetydelig.

Med hensyn til tilgeengelighed af omradets rekreative omrader, vurderes der at veere positiv
pavirkning ved realisering af projektet. Ringvej Syd, etape 2 og 3 skaber en ny vejforbindelse fra
andre omrader i Horsens midtby og ud til de rekreative omrader sydgst for byen. Samtidig
planleegges flere til- og afkarsler i omradet (se projektbeskrivelsen i kapitel 3), hvilket giver
mulighed for at besgge flere forskellige dele af omradet som bilist, cyklist eller fodgeenger.

Samlet set vurderes pavirkningen af parkeringspladser og tilgeengelighed at veere positiv.

9.5.2 Rekreative omrader og stier

Med vejprojektet stiger trafikmaengden i omradet, bade som fglge af ringvejstrafik samt forgget
trafik pa det omkringliggende vejnet, nar der keres til og fra ringvejen. Hermed vil flere af de
rekreative omrader blive pavirket af trafikstgj. De rekreative omrader og stier ligger pa begge
sider af vejprojektet og vejforlgbet vil krydse Bollerstien. Stgj er en stor del af pavirkningen
sammen med den visuelle pavirkning. Beskrivelse af lydpavirkningen samt figurer med stgjkort
findes i kapitel 11. Herunder beskrives forholdene ved de rekreative omrader omkring projektet.

Ifglge stajberegninger, se kapitel 11, vil stgjpavirkningen i starstedelen af de rekreative omrader
veere under Miljgstyrelsens vejledende stajgreense (25) for rekreative omrader pa 53 dB i det
abne land. Der vil dog vaere omrader naermest til ringvejen, der pavirkes vaesentligt af stgj.
Trafikken vil kunne hgres, nar man gar tur i skovene, hvilket kan pavirke oplevelsen af at feerdes
uforstyrret i naturen. De omrader, der ligger neermest vejen, vil blive pavirket i stgrst grad, og
der vil her veere overskridelser af de vejledende stgjgraenseveerdier for rekreative omrader.
Starstedelen af de rekreative omrader bliver ikke pavirket af stgj over Miljgstyrelsens
vejledende greenseveerdier. Samlet set vurderes pavirkningen af stgj pA omraderne derfor at
veere moderat. Hundeskoven i Boller Overskov pavirkes under eksisterende forhold kun af stgj
fra den sparsomme trafik pad Nordrevej. Det vurderes, at hundeskoven vil fa forgget
stgjpavirkning, nar ringvejen tages i brug, idet trafikken pa ringvejen og dermed
stgjpavirkningen af omgivelserne vil vaere mere konstant (se kapitel 11 om stgj).

Skovomradet Klokkedal, som ligger parallelt med vejprojektet, vurderes ligeledes at blive
pavirket af stgj fra ringvejen ifm. driftsfasen. Klokkedal stgjpavirkes i dag kun i den nordlige del,
som fglge af trafik fra Bollervej, mens der kun er en lille maengde trafik pa hhv. Nordrevej og
Uthvej laengere mod syd og dermed meget begraenset stgjpavirkning i den sydlige del af
Klokkedal. Med vejprojektet stiger trafikken i omradet, bade som falge af ringvejstrafik. De
omrader i Klokkedal, hvor der i dag er stille, vil med projektet fa foraget stgjpavirkning.

Boller Vandmglle ligger kun 110 m fra den nye vejstraekning. Der er i dag forholdsvis meget
trafik pa Bollervej, hvilket forarsager lydpavirkning herfra og frem til mgllen og aftager saledes
med afstanden fra vejen. Afstanden fra mgllen til den nye ringvej er ca. den samme som til
Bollervej, og mglleomradet vil derfor blive pavirket fra bade Bollervej og ringvejen. Driften af
vandmagllen er forbundet med stgj, hvorfor trafikstgj ved mglleanlaegget umiddelbart vurderes
ikke at veere saerlig harbar. Nar man bevaeger sig fra mgllen og sydpéa péa stien gennem
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Klokkedal Skov, er der i dag ingen seerlig stgjpavirkning. Her vil stgjen fra den nye ringvej kunne
hgres fremover.

Spejderhuset (FDF Tyrsted-Uth) ligger relativt taet p& vejprojektet med en afstand pa ca. 150 m.
| dag pavirkes spejderhytten udelukkende af den beskedne trafik pd Nordrevej, da vejen ud til
spejderhytten er blind. Omradet omkring spejderhytten er i dag stille. Her vil stgjen fra den nye
ringvej kunne hgres fremover, men stgjniveauet vil veere under 53 dB, der er den vejledende
stajgreense for rekreative omrader i det &bne land (se kapitel 11 om stgj).

Kystomradet ved Horsens Fjord fra udlgbet af Dagnaes Baek til Boller Mole er helars fredet for
fiskeri (26) og omradet vurderes hermed at have ingen veerdi for lystfiskere. Det samme ggr sig
geeldende ved omradet af erhvervshavnen, der ligger ved udlgbet af Bygholm A.
Lystfiskerinteresserne pavirkes hermed udelukkende ved omradet gst for Boller Mole i
driftsfasen. Herfra vil der veere en permanent pavirkning som felge af stgjmaessig og visuel
forstyrrelse. Pavirkningen vil kun opleves ved fiskeri fra molen og omradet gst for og udggres
hovedsageligt af stgj fra vejen. Vejen vil ogsa veere synlig fra visse omrader, hvor kgrende trafik
vil kunne ses. Der er dog beplantning ved molen, der vil mindske synligheden fra omradet gst
for. Jagtinteresserne i omradet vurderes ikke at blive pavirket i driftsfasen. Dels er omradet ogsa
i dag preeget af offentlig adgang, hvilket begraenser jagtmuligheder, dels har det jagtbare vildt
en god evne til at tilpasse sig trafik.

Mulighederne for ridning i omradet i driftsfasen sendres ikke, og der vil fortsat veere adgang for
ryttere til Boller Overskov via Nordrevej. Stitunnellerne vil blive etableret med ekstra hgjde, sa

der er adgang for ryttere. Cykelstier er normalt ikke abne for ridning, og den nye ringvej er ikke
egnet dertil. Hvis der opstar behov herfor, ville der kunne etableres egentlige ridestier, men det
er ikke en del af dette projekt.

Hvor vejforlgbet krydser Bollerstien i den nordlige del af projektomradet, vil stgjpavirkningen for
stiens brugere veere betydelig, nar man er teet pa vejanlaegget. Vejen ligger her haevet pa en
deemning, og der er derfor pa denne straekning ikke stgjdeempende vejskraninger. De
vejledende stgjgraenseveerdier vil veere overskredet ganske teet pa vej- og deemningsanlaegget,
men stgjpavirkningen aftager hurtigt med afstanden til anleegget.

Pa Horsens Fjord er der udlagt en kajakrute, som dog ikke krydser den kommende daemning.
Skulle man som kajakroer gnske at krydse deemningen i kajak er hgjvandsportene kun lukket fa
dage om aret under stormflod, og i denne situation forventes ikke mange kajakbrugere pa
vandet. Det sikres, at hgjvandsportene lukkes sa langsomt, at der ikke opstar risiko for at
komme i klemme. Med hensyn til visuel pavirkning og stgjpavirkning pavirkes kajakroere pa
samme made som gaende og cyklende ved Bollerstien, idet der tilfgjes et stgjende, teknisk
anleeg til et i dag forholdsvis uforstyrret omrade.

Vejprojektet gennemskeerer et velbesggt omrade med Bollerstien, Boller Skovene og deres
faciliteter. Disse er udlagt til rekreative formal, og vejanleegget vil uundgaeligt medfere, at
landskabsbilledet brydes og udsigterne pavirkes af et nyt, teknisk element, bl.a. set fra
Bollerstien. Set fra nogle af omradets mest velbesggte rekreative omrader sasom Boller Mglle,
hundeskoven og Bollerskovene i gvrigt, vil der ikke vaere en visuel pavirkning, da vejanleegget
enten helt eller delvist vil vaere skjult bag beplantning. Der vil dog veere en visuel pavirkning ved
Boller Mole, som ligesa er ét meget velbesggt omrade. Her vil udsigten ind i havnen andres
med realisering af projektet, hvor ringvejens trafik vil kunne give en dynamisk forstyrrelse.
Afstanden til projektet er dog stor og udsigten er i forvejen mod by og havneomrade med
karakter af industri og by. Fordi vejprojektet ikke adskiller sig veesentligt i karakter fra den
omkringliggende udsigt, vurderes pavirkningen pa landskabsbilledet at vaere ubetydelig. Se
ogsa landskabskapitlet, kapitel 7, for visualisering.

Projektet omfatter et nyt stiforlgb via feellesstien, hvilket muliggar feerdsel for cyklister og
fodgeengere langs den nye ringvej. Herved kommer der en sti, man kan befeerdes pa og hvorfra
der er udsyn til skovomrader samt bedre tilgeengelighed til de rekreative omrader langs
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streekningen. Det nye stiforlgb vurderes at have en positiv pavirkning pa tilgeengelighed og
rekreative forhold.

Det rekreative omrade p& havnen (10RE07) bestaende af havneskurene "Klondyke” pavirkes
som falge af forgget trafik pd Ove Jensens Allé, hvor ringvejen tilsluttes. For dette rekreative
omrade vurderes pavirkningen at vaere veesentlig som falge af forventet betydelig stgj- og
trafikpavirkning umiddelbart nord for omradet. Stajpavirkningen afveerges derfor med en
stgjskaerm der er beskrevet naermere i kapitel 11 Stgj og vibrationer.

Samlet set vurderes pavirkningen af de rekreative interesser knyttet til rekreative omrader og
stier omkring vejprojektetat udgare en moderat pavirkning. Stgj er en stor del af pavirkningen.
Der er rekreative omrader, der potentielt pavirkes vaesentligt af stgj. Disse delomrader er dog fa,
af begreenset sterrelse og geelder kun de naermest beliggende omrader til projektet. Der hvor
stgjpavirkning er starst er derudover omrader af de rekreative omrader, hvor man ikke befeerder
sig. De rekreative stier ligger udenfor generelt stgjpavirkede omrader. Stgjen vil som
udgangspunkt kun opleves som gene ved krydsning med vejen. Da stgjen ved stgrstedelen af
de rekreative omrader, hvor man befzerder sig, forbliver under de vejledende greenseveerdier,
vurderes det at vaere en moderat pavirkning. Pavirkningen af jagt- og rideinteresser vurderes at
veere ubetydelig.

9.5.3 Horsens Kommuneplan 2021-2033

Vedtagelsen af det aktuelle kommuneplantilleeg til Horsens Kommunes kommuneplan 2021-
2033 udpeger projektarealerne til teknisk anlseg. Dermed er projektet og dets driftsfase i
overensstemmelse med kommuneplanens udpegning af rammeomrader til rekreative forhold.
Projektets pavirkning af kommuneplanens udpegning af rekreative rammer vurderes derfor
ubetydelig.

Projektet medfgrer dog at de omkringliggende rekreative omrader pavirkes af de nye vej- og
stianleeg. Pavirkningen vurderes af vaere moderat jf. tidligere afsnit om rekreative omrader og
stier.

9.5.4 Statens omradeplan

| statens omradeplan er der udpeget dels facilitets- og friluftszoner samt stillezoner naer
projektomradet.

Naturstyrelsens stilleomrade i Klokkedal Skov ligger taet pa projektomradet, og det vurderes, at
omradet derfor bliver pavirket moderat som fglge af stgj fra trafikken. Dette begrundes med, at
pavirkningen er af permanent karakter, og at omradet i dag er stort set uforstyrret, og at stgj fra
trafik vil pavirke oplevelsen af at veere i en skov, som plejer at veere stille. De omrader af
Klokkedal, der er neermest ringvejen, vil blive pavirket af stgj over stagjkravene for rekreative
omrader (se ogsa kapitel 11 Stgj og vibrationer). Pavirkningen vurderes at veere moderat, da
terraenforskelle vil deempe stgjen, samt at i stgrstedelen (ca. 90%) af omradet vil stgj fra
ringvejen veere under Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi (53 dB). Yderligere er der i
forvejen ogsa blevet beregnet stgjpavirkning hgjere end de 53 dB ved omradet af Klokkedal
neer Bollerve,j.

Se Figur 9-8. Det samme gar sig geeldende ved facilitetszonen ved Boller Overskov, der ligesa
vil blive pavirket moderat af stgj fra trafikken.
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Figur 9-8: Stgjkort over omradet ved Klokkedal, der er udlagt som stillezone i omradeplanen.

For de resterende facilitets- og friluftszoner vurderes det, at pavirkningen er ubetydelig, da der
er god afstand til projektomradet. Boller Nederskov ligger op ad Bollervej og omradet vil veere
pavirket i omtrent samme grad som nuvaerende.

9.5.5 Sammenfattende vurdering

Ovenstadende vurdering af miligpavirkningernes veesentlighed i driftsfasen er illustreret i
tabelform herunder:

Tabel 9-2: Opsamling af vurderingen miljgpavirkningernes vaesentliglighed i driftsfasen i forhold til rekreative veerdier.

Forhold, der vurderes Positiv Ubetydelig / Moderat Veaesentlig
ingen negativ negativ

*Pavirkningen af rekreative omrader vurderes at vaere moderat til vaesentlig, mens pavirkningen af ride- og
jagtinteresser vurderes at veere ubetydelig. Samt vurderes pavirkningen af stiudleeg at veere positiv, mens pavirkningen
af rammeomradet med havneskurene vurderes at veere vaesentlig.
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9.6 Afveergetiltag

Der gennemfgares afveergeforanstaltninger i forhold til stgjafskeermning af det rekreative omrade
Klondyke. | anleegsfasen vil der vaere afvaerge i form af orientering af relevante brugere af visse
omrader.

9.6.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Relevante brugere i omradet omkring anlaegsarbejdet vil blive orienteret om anlaegsaktiviteter
(tidsperiode og arbejdets karakter) i god tid inden anleegsstart, orienteringen suppleres af
skiltning pa relevante steder. Denne orientering vil i seerdeleshed ogsa geelde for cyklende og
gaende pa Bollerstien og vandreruten Horsens Fjord.

For det rekreative omrade ved havneskurene / Klondyke, vil trafikken i anlaegsperioden forlgbe
teet ved kulturmiljget. Stgj pavirkningen i driftsfasen skal afveerges med en stgjskaerm, som
beskrevet i afsnit 11.5.2. Stgjskaermen etableres tidligt i projektet, s den ogsa kan skaerme for
trafikken i anleegsfasen.

9.6.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Der gennemfares afveergeforanstaltninger i forhold til stgjafskaermning af det rekreative omrade
Klondyke. Dette er beskrevet neermere i afsnit 11.5.2.

Der installeres en alarm pa hgjvandsportene, som advarer sejlende om at portene lukker.

9.7 Overvagning

Der udfgres ikke overvagning i forbindelse med friluftsliv og rekreative forhold i hverken i
anleegs- eller driftsfasen.

9.8 Kumulative effekter

Horsens Kommune har i 2018 faet udarbejdet en helhedsplan for omradet ved Klokkedal, Boller
Skovene og Horsens Fjord, da det blev vurderet, at omradets rekreative potentiale kunne
udnyttes bedre. Hvis helhedsplanen realiseres helt eller delvist, vil der opsta kumulative effekter
med projektets pavirkning af omradets rekreative interesser.

Helhedsplanen saetter rammen for den langsigtede udvikling af omradet og skitserer en raekke
forslag til, hvordan omradet kan udvikles til et attraktivt besggsmal. Konkret omfatter dette
bearbejdninger af beplantninger, vandlgb og terreen, stier samt udformning af nye
oplevelsessteder.

Ringvejen indgar i helhedsplanen Boller Landskaber, og der er sdledes taget hgjde for
vejanleegget i helhedsplanen, herunder stianlseg og parkering, der styrker tilgaengeligheden til
omradets rekreative muligheder. Arealer, der erhverves af kommunen og udtages af
jordbrugsdrift som falge af ringvejens etablering, kan indga i Boller Landskaber.
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10 Trafikforhold

For de trafikale forhold beskrives og vurderes relevante forhold omkring sendrede trafikmgnstre
og andrede trafiktal samt de deraf afledte pavirkninger pa trafikafvikling og trafiksikkerhed.

10.1 Metode

Horsens Kommunes trafikmodel benyttes til at vurdere de trafikale konsekvenser pa vejnettet i
og omkring Horsens. Der er gennemfart en trafikmodelberegning for ar 2022 og en for ar 2035,
hvor Ringvej Syd, Etape 2 og 3, er inkluderet. Der er ikke et trafikmodelscenarie for ar 2035
uden Ringvej Syd, Etape 2 og 3, og dermed er trafiktallene fra trafikmodellen for ar 2022 blevet
fremskrevet til &r 2035 for at have et referencescenarie. Trafiktallene er fremskrevet med en
fremskrivningsfaktor pa 1 % p.a. fra ar 2022 frem til ar 2035.

Driftsfasen tager udgangspunkt i trafikmodelberegningen for ar 2035, som udover Ringvej Syd,
Etape 2 og 3, ogsa indeholder allerede planlagte infrastrukturprojekter, samt nye
byudviklingsomrader og infrastrukturprojekter. | trafikmodelberegningen for ar 2035 kobles
Ringvej Syd, Etape 2 og 3 pa Niels Gyldings Gade mod nord, hvilket efterfalgende er blevet
eendret saledes Ringvej Syd mod nord bliver tilkoblet Ove Jensens Allé, som ligger parallelt syd
for Niels Gyldings Gade. Trafiktallene i trafikmodellen for ar 2035 er dermed blevet tilpasset for
Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé saledes de passer med, at Ringvej Syd tilkobles
Ove Jensens Allé som tilkobles Horsens centrum i krydset Ove Jensens Allé / Hgegh Guldbergs
Gade.

Eftersom referencescenariet ikke indregner den forventede byudvikling, men alene baserer sig
pa en generel fremskrivning af den eksisterende trafik, mens driftsfasen inkluderer den
forventede byudvikling — som vurderes at medfgre en hgjere trafikveekst end den arlige
fremskrivning pa 1 % i referencescenariet — vil en sammenligning mellem de to scenarier
udggre en konservativ (worst case) vurdering af effekten af Ringvejen.

Der er gennemfgrt kapacitetsberegninger for referencescenariet og driftsfasen i ar 2035 for hhv.
morgen- og eftermiddagsspidstimen. Der anvendes den samme andel af tung trafik i
beregningerne, som vurderet i miljgvurdering af lokalplanen (27), som her blev vurderet til 10 %
for alle veje. Referencescenariet anvendes til vurdering af anleegsfasen, da trafikmodellen ikke
har veeret til radighed hertil, men udelukkende er udarbejdet til vurdering af driftsfasen.

Kapacitetsberegning af kryds er foretaget i Dankap32, hvor der tages udgangspunkt i
belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) og maksimal kaglaengde (n5%). Udover disse veerdier
vurderes der ogsa pa serviceniveaubegrebet, LOS (Level of Service), som er defineret i Tabel
10-1.

32 Excelark til beregning af kapacitet i kryds fra Vejdirektoratet.
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Tabel 10-1: Definition af serviceniveaubegrebet (28).

Middelforsinkelse Middelforsinkelse
Serviceniveau | Forsinkelse Signalreguleret kryds | Prioriteret kryds
_ Neesten ingen forsinkelse 0-10 0-10
B Begyndende forsinkelse >10-20 >10-15
Ringe forsinkelser >20-35 >15-25
D Nogle forsinkelser >35-55 >25-35
Store forsinkelser >55-80 >35-50
F Meget store forsinkelser >80 > 50

Serviceniveau A-D anses normalt for at veere acceptabelt i spidstimerne for fremtidige
trafikanlaeg. Hvis serviceniveauet ligger pa serviceniveau E for mere end en trafikstrgm, bar
udbygning overvejes.

Forsinkelse er defineret som den ekstra rejsetid et kagretaj pafgres, nar der pa grund af anden
trafik ikke kan opretholde den ideelle hastighed pa streekningen. Bemeerk, at der kan accepteres
starre forsinkelser med signalanlaeg ift. vigepligtskryds, da trafikanter i stgrre grad er villige til at
acceptere en forsinkelse, nar der holdes for ragdt, frem for hvis der ikke kan kares frem pga. teet
trafik.

Belastningsgraden er en indikator for, hvor stor en del af den pageeldende trafikstrems
kapacitet, der er opbrugt. Traditionelt angiver en belastningsgrad under 0,7-0,8 som regel, at
der er ledig kapacitet i krydset, og ved veerdien 1,0 er den teoretiske maxkapacitet opbrugt.

Den maksimale kgleengde er det maksimale antal kgretgjer, som holder i kg.

Der er foretaget kapacitetsberegninger og vurderinger af krydsene for hhv. referencescenariet i
ar 2035 samt for driftsfasen i ar 2035. P& baggrund af trafikmodelberegningerne er falgende
kryds (Figur 10-1) udvalgt til videre undersggelse i form af kapacitetsberegninger:

A. Ringvejen / Vejlevej
B. Ringvejen / Bjerrevej (ombygges til 4-benet kryds, hvis planerne realiseres)
C. Vestligt hankeanlzeeg Vest ved Bollervej (findes ikke i dag)
@stligt hankeanlaeg Vest ved Bollervej (findes ikke i dag)
D. Bjerrevej/ Bollervej
E. Bjerrevej/ Sognegardsvej
F. Ove Jensens Allé / Haegh Guldbergs Gade

Der er i forbindelse med miljgvurderingen af lokalplanen for Ringvej Syd er der blevet
udarbejdet trafikalt grundlag for at udarbejde kapacitetsberegninger af de farste fem kryds ud
fra trafiktallene fra trafikmodellen. Resultaterne fra disse kapacitetsberegninger anvendes i
denne miljgvurdering, saledes begge miljgvurderinger bygger pa det samme grundlag.

De to T-kryds i det fremtidige hankeanleeg (kryds C) findes ikke i dag, hvorfor der naturligvis
ikke forekommer gendringer i trafikken, men kapacitetsberegningen af krydsene foretages
alligevel for at sikre, at udformningen stemmer overens med de forventede fremtidige
trafikmaengder. De resterende kryds er eksisterende anlaeg.
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Ringvej Syd vil mod nord blive tilkoblet den gstlige del af Ove Jensens Allé, og dette vil medfare
en gget trafikstrgm til/fra denne retning. Derfor gnsker Horsens Kommune at udvide krydset
Ove Jensens Allé / Haegh Guldbergs Gade, for at gge kapaciteten i krydset.

@vrige kryds i Horsens midtby indgar ikke i denne vurdering, da det vurderes, at disse ikke
pavirkes i betydelig grad.

\ 5 / o F Ove Jensens Allé/Heegh
f Guldberg Gade

Bamkkedund

Torsvani O E Bjerrevej/Sognegardsvej

Horsens ‘

T Q D Bjerrevej/Bollervej
Dagrrs
C Hankeanlzg ved Bollervej

T ERVE
e, O A Ringvejen/Vejlevej T

B Ringvejen/Bjerrevej

iy, ~
D A lM-vblr_.,,,, O
':".\

| ] ”.7-' ||t.

Figur 10-1: Placering af kryds A-F.

10.1.1 Manglende viden

De specifikke ruter for jordtransporter er ikke kendt, idet det endnu ikke er afklaret, hvor
overskydende jord skal afseettes til. Af Figur 10-15 ses der forslag til karselsruterne for
anlaegstrafikken, men de endelige karselsruter fastsaettes i en senere fase. Det vurderes, at den
foreliggende viden er tilstreekkelig til at vurdere de trafikale pavirkninger, som fglger af projektet.

10.2 Eksisterende forhold og referencescenarie

Beskrivelse af de eksisterende forhold er foretaget ud fra trafikmodelberegningen for ar 2022 og
en trafikmodelfremskrivning frem mod ar 2035. Hermed er der en forskel pa 3 ar fra basisaret
og indeveerende ar, men denne aendring fra 2022 til 2025 vurderes ikke at omfatte en veesentlig
afvigende visning af dagens situation, idet der regnes med, at den generelle veekst i trafikken i
Horsens by er meget lille.
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Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i &r 2022 er, at der er meget
trafik pa flere vejstraekninger gennem den sydlige del af Horsens og Horsens by generelt.
Seerligt Vejlevej, Strandkeervej og Bjerrevej er hardt belastede med en arsdagntrafik pa over
10.000 karetgjer i dggnet, mens der pa Vejlevej kgrer 18.000-20.000 karetgjer pr. dggn. De tre
naevnte veje udgar, sammen med ringvejens etape 1, det primaere overordnede vejnet i den
sydlige del af Horsens.

Udvikling i trafikken fra 2022 til 2035 uden anleeg af Ringvej Syd, etape 2 og 3 udregnes for de
starre veje. Den procentvise stigning er fastsat til 1 % pr. ar fra ar 2022 til ar 2035 (27), hvilket
giver en samlet stigning pa 14 % pé& vejene. Den forventede stigning i trafikmaengder fremgar af
Tabel 10-2.

Tabel 10-2: Udvikling i trafikken fra &r 2022 til &r 2035. Bemeerk at trafiktallene er et udtraek fra Horsens kommunes
trafikmodel. | modellen varierer trafiktallet pa de enkelte streekninger og dermed er tallene i tabellen et forsimplet billede
af den beregnede trafikmeengde.

Lokation Trafiktal 2022 (HDT) Trafiktal 2035 (HDT) Udvikling (%)
9.931 11.321 +14 %

9.026 10.290 +14 %

13.354 15.224 +14 %

18.124 20.661 +14 %

10.013 11.415 +14 %

10.679 12.174 +14 %

7.043 8.029 +14 %

2.733 3.116 +14 %

17.954 20.468 +14 %

Trafiktallene for referencescenariet fremgar af Figur 10-2.
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Tallene viser, at referencescenariet vil give en udvikling, der gger trafikken i midtbyen. |
trafikmodellen er udelukkende indarbejdet planlagte udviklingsprojekter i Horsens midtby, mens
der ikke er indarbejdet nogen generel trafikveekst. Dette er sandsynligvis skyld i den meget
store forskel i stigningerne pa de forskellige veje. Det udledes af tabellen, at der generelt set vil
ske en relativt stor stigning pa vejnettet i den sydlige del af Horsens, der vil bidrage til yderligere
treengsel pa vejene, hvis vejnettet bevares uden yderligere udbygninger.

10.2.1 Overordnet trafikmgnster

Den overordnede trafik i den sydlige del af Horsens bestar, foruden intern trafik i byen, af trafik,
der skal til eller fra Horsens som borger, pendler eller i forbindelse med erhvervsaktiviteter.
Herudover er der gennemkgrende trafik for trafikanter, der skal til/fra Juelsminde-halvgen og

motorvej E45.

Den sydlige del af Horsens bestar primzert af boligomrader med tilhgrende skoler, institutioner,
fritidsaktiviteter mindre udvalgs- og dagligvarebutikker. Den lokale trafik i omradet vurderes
primzert at veere privatpersoner, der karer til og fra dagligdagens geremal samt ansatte i

institutioner og butikker.

Ifalge "Trafik 2030” (29) er der dagligt 24.000 pendlere, der pendler til eller fra Horsens. Hertil
kommer de interne pendlere i Horsens by. Horsens beliggenhed mellem motorvej E45 og
Juelsminde-halvgen skaber gennemkgarende trafik, der presser vejnettet gennem Horsens
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midtby mellem Bollervej og hhv. motorvejsafkarslerne 57 Horsens S, 56b Horsens C og 56a
Horsens V.

10.2.2 Kapacitet i kryds
Der er foretaget kapacitetsheregninger i fem kryds for referencescenariet:

- Ringvejen/ Vejlevej

- Ringvejen / Bjerrevej

- Bijerrevej / Bollervej

- Bjerrevej / Sognegardsvej

- Ove Jensens Allé / Hgegh Guldbergs Gade

Kryds A: Ringvejen / Vejlevej

Krydset er beliggende sydvest for Horsens og var, indtil ringvejens etape 1 abnede i 2017, et 3-
benet kryds med signalanlaeg. Ringvejen er siden kommet pa som det fierde ben i krydset,
hvortil signalanlaegget er tilpasset. Krydset er ifm. ringvejens etape 1 udbygget med kanalisering
for alle retninger, bundet venstresving i alle retninger og hgjresvingspile. Den eksisterende
udformning af krydset kan ses pa Figur 10-3.

Trafikanter kommer fra vest fra motorvejsafkgrsel 57 Horsens S samt Tarring/Uldum, fra syd fra
Vejle og Hedensted og fra nord og @st fra Horsens by, og krydset er dermed et vaesentligt
knudepunkt i vejnettet.
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Figur 10-3: Luftfoto af krydset Ringvejen/Vejlevej.

Resultater for kapacitetsberegningerne for Kryds A i referencescenariet fremgar af Tabel 10-3.
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Tabel 10-3: Kapacitetsberegning for Kryds A - Ringvejen/Vejlevej - referencescenarie.

Referencescenarie Eftermiddag
2035

Vejgren LOS

Ringvejen NV V F
Ringvejen NV L 0,49 F
Ringvejen NV H 0,22 C
Ringvejen S@ V 0,17 D
Ringvejen S@ L 0,59 F
Ringvejen S@ H 0,07
Vejlevej S V 1,07 F
Vejlevej S L 1,28 F
Vejlevej S H 0,07

Vejlevej N V 0,42

Vejlevej N L 1,18 F
Vejlevej N H 0,27 0,25 B

Resultaterne viser, at der er store kapacitetsproblemer ved den eksisterende krydsudformning i
referencescenariet i begge spidstimer. Der er flere af vejgrenene, hvor der sker
trafiksammenbrud, hvilket medfarer store kadannelser fra flere retninger.

| DanKap er signalprogrammet blevet simplificeret, da DanKap regner tidsstyret og ikke
trafikstyret. Afviklingen vurderes derfor reelt at veere bedre, end hvad resultaterne viser.
Optimering af signalprogrammet vil kunne forbedre afviklingen til en vis grad. Som beskrevet
ovenfor opstar problemerne dog fra flere retninger, hvormed en optimering og et trafikstyret
signalprogram ikke vurderes at kunne nedbringe de gennemsnitlige forsinkelser til et
acceptabelt niveau (11).

Kryds B. Ringvejen / Bjerrevej

Krydset er et 3-benet, signalreguleret kryds. Det fierde ben kommer til, nar ringvejens etape 2
etableres. Krydset er kanaliseret, og der er etableret bundet venstresving samt hgjresvingspile i
krydset. Krydset er forberedt til udvidelse, idet der i dag er anlagt hgjresvingsbane fra vest og
venstresvingsbane fra nord afmeerket som spaerreflade. Den eksisterende udformning af
krydset kan ses pa Figur 10-4.

Fra vest kommer trafikanter primeert fra krydset Ringvejen/Vejlevej, fra nord kommer trafikanter
fra Horsens og fra syd kommer trafikanterne fra Hornsyld og gvrige opland sydgst for Horsens.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 304/394



(J
SWECO ﬁ

AR

A

N

e )

.. .._.__ - t“l\':\.\\‘\\\

Figur 10-4: Luftfoto af krydset Ringvej Syd/Bjerrevej.
Resultater for kapacitetsberegningerne for Kryds B i referencescenariet fremgar af Tabel 10-4.
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Tabel 10-4: Kapacitetsberegning kryds B, Ringvejen/Bjerrevej, for referencescenariet.

Referencescenarie Eftermiddag
2035

Vejgren LOS

Bjerrevej N L

Bjerrevej N H 0,27 5
Bjerrevej S V 0,67 28
Bjerrevej S L 0,35 9
Ringvejen V V 0,40 20
Ringvejen V H 0,17 8

Resultaterne viser, at krydset kan afvikle trafikken tilfredsstillende i referencescenariet. Den
starste forsinkelse er pa 28 sekunder og er for den venstresvingende trafikstrgm fra Bjerrevej S,
mens den maksimale kgleengde er pa 9 karetgjer for de ligeudkegrende fra Bjerrevej S. Den
maksimale kaleengde i en svingbane er pa 5 karetgjer, og dermed ses der ingen udfordringer
med k@dannelse eller tilbagestuvning.

Kryds D. Bjerrevej / Bollervej

Krydset er beliggende i Horsens by. Det er et firevejskryds med signalanleeg. | det nordlige og
gstlige ben er der etableret venstre- og hgjresvingsbane. | det vestlige og sydlige ben er der
etableret hhv. hgjre- og venstresvingsbane samt én gvrig bane for feelles ligeud og hgjresving.
Der er etableret 1-lys grgnpil for hgjresving fra gst, samt for venstresving fra nordlig og vestlig
retning. Den eksisterende udformning af krydset kan ses pa Figur 10-5.

Fra nord kommer trafikanterne fra Horsens midtby, fra vest fra Horsens by, fra syd fra den nye
ringvej og Hornsyld mv. og fra gst kommer trafikanterne fra Juelsminde og oplandet mod gst.
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Figur 10-5: Luftfoto af krydset Bjerrevej/Bollerve;.
Resultater for kapacitetsberegningerne for Kryds D i referencescenariet fremgar af Tabel 10-5.
Tabel 10-5: Kapacitetsberegninger kryds D, Bjerrevej/Bollervej, for referencescenariet.

Referencescenarie Eftermiddag
2035

Vejgren

OUJUOUOUIUU
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Kapacitetsberegningerne viser, at trafikken i referencescenariet i ar 2035 ikke kan afvikles
tilfredsstillende. | morgenspidstimen er den gennemsnitlige forsinkelse for de venstresvingende
fra Bollervej @ 157 sekunder. | eftermiddagsspidstimen er der ligeledes afviklingsproblemer for
de venstresvingende, men ogsa for de ligeudkgrende.

Afviklingsproblemerne medfgrer kadannelse, som farer til tilbagestuvning ud i ligeud sporene
fra flere retninger. Krydset vil reelt have en bedre trafikafvikling end beregnet, da krydset er
trafikstyret. Beregningerne viser dog s store forsinkelser, at selvom den reelle afvikling
forventes bedre end det beregnede og evt. mulige tilpasninger i signalprogrammet, sa forventes
der stadig at veere sammenbrud i krydset med de store forsinkelser, der er beregnet.

Kryds E. Bjerrevej / Sognegardsvej

Krydset er et trebenet kryds i Horsens by beliggende nord for krydset Bjerrevej / Bollervej.
Krydset er vigepligtsreguleret. Den eksisterende udformning af krydset kan ses pa Figur 10-6.

Pa Bjerrevej er der skabt et areal midt pa vejen, hvor venstresvingende fra Bjerrevej mod
Sognegardsvej kan afvente ved sving. Sognegardsvej giver adgang til et stort boligomradde samt
til fritidsaktiviteter i bl.a. Dagnaeshallen og Horsens Badmintonklub.

Figur 10-6: Luftfoto af krydset Bjerrevej / Sognegardsvej.
Resultater af kapacitetsberegningen for Kryds E i referencescenariet fremgér af Tabel 10-6.
Tabel 10-6: Kapacitetsberegninger Kryds E, Bjerrevej/Sognegardsvej, i referencescenariet.

Referencescenarie Eftermiddag
2035

Vejgren
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Det ses af kapacitetsberegningen, at det i bade morgen- og eftermiddagstimen ikke er muligt at
afvikle trafikken fra Sognegardsvej grundet den store trafikmaengde pa Bjerrevej. Forsinkelserne
pa Sognegardsvej overstiger 10 minutter, og dette kan medfare risikobetonede udkarsler,
hvilket kan lede til trafikkollisioner.

Kryds F. Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade

Krydset er beliggende i Horsens by, og er et 4-benet kryds med signalanleeg. P& Hgegh
Guldbergs Gade er der etableret venstresvingsbane bade fra nord og fra syd. P4 Ove Jensens
Allé er der etableret en feelles ligeud- og svingbane for bade @st og vest. Den eksisterende
udformning af krydset kan ses pa Figur 10-7.

Figur 10-7: Luftfoto af krydset Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade.
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Resultater for kapacitetsberegningerne for Kryds F i referencescenariet fremgar af Tabel 10-7.

Tabel 10-7: Kapacitetsberegninger Kryds F, Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade, i referencescenariet.

Referencescenarie Eftermiddag

2035

Vejgren

Ove Jensens Allé V

Ove Jensens Allé @ 0,23 23 C 5 0,33 31 C 6
Hgegh Guldbergs 0,37 24 C 5 0,37 31 C 5
Gade SV

Hoegh Guldbergs 0,83 27 C 22 0,56 15 B 16
Gade S LH

Hoegh Guldbergs 0,23 36 D 2 0,15 22 C 3
Gade N V

Hoegh Guldbergs 0,74 22 C 19 0,85 27 C 27
Gade N LH

Det ses af kapacitetsberegningen, at det i bade morgen- og eftermiddagstimen ikke er muligt at
afvikle trafikken fra Ove Jensens Allé vest grundet den store trafikmaengde pa Hagegh
Guldbergs Gade, som giver en mindre grgntid for trafikanterne fra Ove Jensens Allé.

Krydset vil reelt have en bedre trafikafvikling end beregnet, da krydset er trafikstyre.
Beregningerne viser dog sa store forsinkelser for Ove Jensens Allé vest, at selvom den reelle
afvikling forventes bedre end det beregnede og evt. mulige tilpasninger i signalprogrammet, sa
forventes der stadig at vaere sammenbrud ved Ove Jensens Allé vest med de store forsinkelser,
der er beregnet. En optimering af signalprogrammet vil dermed ikke fijerne
afviklingsproblemerne fra Ove Jensens Allé vest.

10.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

| dette afsnit vurderes vejanlaeggets pavirkning pa vejnettet i anleegsfasen, der igennem
lzengere tid vil medfare gget lastbiltrafik i perioder. Dette vil fa betydning for stgj, vibrationer og
trafiksikkerhed og forventes seerligt at bergre Ringvej Syd etape 1, Ny Hattingvej, Hattingvej,
Bygholm Parkvej, Niels Gyldings Gade og Ove Jensens Allé samt i mindre omfang Bollervej,
Bjerrevej, Vejlevej og Strandkeervej.

Lastbiltrafikken omfatter transport af jord og tilkarsel af byggematerialer. Denne trafik vil forega i
hele byggeperioden og er afhaengig af byggetakten. Ud over lastbiltrafikken vil der ogsa vaere
gget trafik fra handveerkere til og fra byggepladserne.

Anlzegsperioden forventes at vare i ca. 3,5 ar. Af Tabel 10-8 ses den forventet anlaegsperiode
og anlaegsarbejde.
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Tabel 10-8: Forventet anleegsperiode og anlaegsarbejde.

Forventet anleegsperiode Anlaegsarbejde

April 2026 — Juni 2027 Ringvej syd - Broentreprisen omfatter 4 broer og underfgringer pa streekningen
mellem Bjerrevej og Bollervej:

Overfaring af Klokkedalsvej

Underfgring af Nordrevej

Overfaring af Bollervej, inklusivstattemur

Underfaring af cykelsti under Bollervej

Underfaring af faunapassagen mellem skovene

Underfaring af cykelstien mellem skovene

Bassin 3 inkl. udlgbsledning

Juli 2027 — start 2029 (evt. Ringvej Syd — Klimasikringsentreprisen omfatter hele klimasikringsanlaegget:
sommer 2029) . Underfaring af Bollerstien

Daemninger fra Bollerstien over deponiet til inderhavnen,

Spuns og forbelastning af deemningen over Boller Enge
Slusebygveerker, faunapassager og pumpebygvaerk

Bassin 4 inkl. udlgbsledning

Jordarbejder, afvanding og asfalt.

Maj 2027 —sommeren 2029 | Ringvej Syd — Vejentreprisen omfatter
e  Jordarbejder, afvanding og asfaltarbejde pa hele vejens udstraekning.

April 2026 — august 2026 Ove Jensens Allé — Omleegning af eksisterende ledninger

August 2026 — maj 2027 Ove Jensens Allé

e  Etablering af arbejdsareal pa parkeringsomrade ved Lgvbjerg centeret,

. Ny vejbro ved vejkryds mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs
Gade

. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé gst og vest - etape 1

e Vejopbygning pa Hgegh Guldbergs Gade.

Maj 2027 — november 2027 Ove Jensens Allé

. Sideudvidelse af Ove Jensens Allé gst (fortsat),

. Ny cykelsti mellem Holmboes Allé og Hgegh Guldbergs Gade
. Parkeringsomréade ved Bilka.

November 2027 — maj 2028 Ove Jensens Allé
Sideudvidelse af Ove Jensens Allé vest - etape 2

Krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé skal ombygges i forbindelse med
udvidelsen af Ove Jensens Allé. Af Figur 10-8 ses omfanget af arbejderne i forbindelse med
arbejdet ved Ove Jensens Allé.
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Figur 10-8: Oversigt over omfanget af arbejder i forbindelse med arbejdet ved Over Jensens Allé.

| forbindelse med udbygning af krydset og udvidelsen af Ove Jensens Allé, som er fordelt over 6
faser og et slidlagsarbejde, vil der vaere en pavirkning af de trafikale forhold.

Fase 1

| fase 1 som forventes at have en varighed pa ca. 3 maneder, bliver en del af Bilkas
parkeringspladser inddraget til arbejdsareal i anleegsperioden. | fase 1 vil den gstlige side af
krydset Ove Jensens Allé/ Hgegh Guldbergs Gade veere speerret. Grundet
ledningsomlaegninger og opbygning af skraning vil der i ca. 3 uger veere speerret pa
streekningen mellem Holmboesgade/Ove Jensens Allé og indkarslen til Lavbjerg Centeret. Der
vil vaere adgang fra Ove Jensens Allé via Hgegh Guldbergs Gade. Omvejskarslen vil veere via
Heegh Guldbergs Gade og Grgnlandsvej | fase 1 som forventes at have en varighed pa ca. 3

maneder, bliver en del af Lavbjergcenterets parkeringspladser inddrages til arbejdsareal i
anleegsperioden. (se Figur 10-9).
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Figur 10-9: Omvejskarsel i fase 1. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.
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Fase 2

Arbejdsomrader i fase 2 vil omfatte omraderne markeret med rad p& Figur 10-10. Fase 2
forventes at have en varighed pa ca. 3 maneder. | forbindelse med fase 2 vil den gstlige side af
krydset Ove Jensens Allé/ Hgegh Guldbergs Gade veere speerret. Yderligere vil stibroen ved
Megascope veere speerret i fase 2 og de efterfaglgende faser frem til afslutningen af fase 4.
Grundet ledningsomleegninger vil der i ca. 3 uger vaere spaerret pa streekningen mellem
indkarslen til Lavbjerg Centeret og Hgegh Guldbergs Gade. Der vil veere adgang til
parkeringspladsen fra Grgnlandsvej/Hgegh Guldbergs Gade. Omvejskarslen vil veere via
Hgegh Guldbergs Gade og Grgnlandsvej (se Figur 10-10).

-, L ” J

Loy N

Figur 10-10: Omvejskersel i fase 2. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.
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Fase 3

Arbejdsomrader i fase 3 vil omfatte omraderne markeret med rad p& Figur 10-11. Fase 3
forventes at have en varighed pa 4 méaneder. | forbindelse med fase 3 vil krydset Ove Jensens
Allé/Hgegh Guldbergs Gade veere spzerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé (se Figur 10-11).
Stibroen ved Megascope vil vaere speerret i fase 3.

Omvejskarslen fra syd vil forega via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé. Omvejskarslen
fra nord vil forega via Hgegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels Gyldings Gade (se
Figur 10-11).

]
1

Figur 10-11: Omvejskersel i fase 3. De rade omrader markerer arbejdsomrader.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 315/394



(J
SWECO ﬁ

Fase 4

Arbejdsomrader i fase 4 vil omfatte omraderne markeret med rad pa Figur 10-12. Fase 4
forventes at have en varighed pa 2 méaneder. | forbindelse med fase 4 vil krydset Ove Jensens
Allé/ Haegh Guldbergs Gade veere speerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé (se Figur 10-12).
Stibroen ved Megascope abnes igen ved afslutningen af fase 4.

Omvejskarslen fra syd vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé. Omvejskarslen
fra nord vil veere via Hoegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels Gyldings Gade (se
Figur 10-12).

Figur 10-12: Omvejskersel i fase 4. De rgde omrader markerer arbejdsomrader.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 316/394



(J
SWECO ﬁ

Fase 5

Arbejdsomrader i fase 5 vil omfatte omraderne markeret med rad p& Figur 10-13. Fase 5
forventes at have en varighed pa 5 maneder. | forbindelse med fase 5 vil krydset Ove Jensens
Allé/Hgegh Guldbergs Gade veere spzerret. Der er adgang til omradets parkeringsplads fra
Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Niels Gyldings Gade/Holmboes Allé.

Omvejskarslen fra syd vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Holmboes Allé (se Figur 10-13).

Omvejskarslen fra nord vil veere via Hgegh Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og via Niels
Gyldings Gade (se Figur 10-13).

Y ] i . o =
N ] eyt
. e i : L

D

Figur 10-13: Omvejskersel i fase 5. De rede omrader markerer arbejdsomrader.

Fase 6

Arbejdsomrader i fase 6 vil omfatte omraderne markeret med rad p& Figur 10-14. Fase 6
forventes at have en varighed pa 4 maneder. | forbindelse med fase 6 vil Ove Jensens Allé
veere speerret fra Holmboes Allé/Niels Gyldings Gade frem til stibroen. Der er adgang til
omrédets parkeringsplads fra Grgnlandsvej og fra Ove Jensens Allé via Hgegh Guldbergs Gade
(se Figur 10-14).

| forbindelse med sideudvidelsen af Ove Jensens Allé vest, vil det veere mulighed for at flytte
trafikken for de lette trafikanter over pa den modsatte side af aen.
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Figur 10-14: Omvejskersel i fase 6. De rede omrader markerer arbejdsomrader.

Slidlagsarbejde

| forbindelse med udleegning af slidlag og karebaneafmaerkning pa Ove Jensens Allé og Hegegh
Guldbergs Gade, vil de to respektive veje spaerres i korte perioder. Den samlede varighed
vurderes at veere ca. 14 dage. Ved slidlagsarbejdet og karebaneafmaerkning vil der veere
omvejskgrslen fra syd veere via Hgegh Guldbergs Gade via Spedalsg og Sgnderbrogade eller
via Holmboes Allé og Niels Gyldings Gade. Omvejskarslen fra nord vil veere via Hgegh
Guldbergs Gade via Grgnlandsvej og Holmboes Allé.

Der genereres en stgrre maengde overskudsmaterialer i form af jord, muld, blgd bund og
sediment. Det estimeres, at der genereres ca. 411.000 m3 overskudsmaterialer. En mindre del
af jorden vil kunne genindbygges i skrdningsanlaeg, men stegrstedelen vil skulle bortskaffes fra
projektet. Cirka 11.000 m? vurderes at veere sediment, der kan klappes. Resten af
overskudsmaterialerne (400.000 m3) frafgres projektet med lastbiler og transporteres til
godkendt modtager ad offentlig vej. Jord- og materialetransporter vil i videst muligt omfang
forega ad det kommende ringvejstrace til og fra ringvejens etape 1.

Omregnes kubikmeter til tons under anvendelse af en massefylde pa 1,8 t/m3 vil der skulle
bortskaffes op til 720.000 tons materialer (alt efter hvor meget der kan indbygges lokalt i
skraningsanlaeg). Anleegsperioden forventes at vare ca. 1,5 ar. Ved laes & 30 ton pr. treek
(seettevogn eller forvogn med keerre) vil dette indebaere ca. 24.000 transporter. Fordelt over 1,5
ar vil dette for hverdage indebaere en gennemsnitlig trafikmaengde pd i stagrrelsesordenen 64
daglige ture hvis det antages at der er 375 arbejdsdage i anleegsperioden. Det svarer til total
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128 lastbilkarsler pr. dag svarende til 64 kgrsler ind til projektomradet og 64 karsler ud fra
projektomrédet. Det tilstreebes at undga tomme transporter, saledes at lastbiler ankommer til
projektet med materialer til vejanleegget, sa vidt det er muligt. Trafikken vil antages at veere
mere intensiv i perioder, og det daglige antal karsler med jord og materialer til og fra projektet vil
derfor formentlig svinge mellem 50 og 150 lastbiler totalset bade ind og ud fra projektomradet,
indenfor normal arbejdstid 07.00 — 18.00 p& hverdage.

Pa Figur 10-15 angives de anbefalede ruter for tung trafik, som vurderes at vaere ngdvendige
for at minimere lastbiltrafikken gennem byen. Sa vidt muligt anvendes arbejdsveje i ringvejens
tracé den ragde rute frem for Bjerrevej - Bollervej. Hvis transporter ankommer fra syd, nord eller
gst kan de alternative ruter, markeret med stiplet sort linje, anvendes frem til de ovenfor
beskrevne ruter.

Den grgnne rute til Endelavevej vil veere den primeere adgangsvej, for materialer til deemning og
vejanlaeg samt til konstruktioner til hgjvandsporte og pumper ved udlgbet af Bygholm A.

Ved etablering af broerne ved Klokkedalsvej og adgangsvej til spejderhytten vil transport af
materiale og materiel blive kart ind ad hhv. Bjerrevej > Klokkedalsvej og Bjerrevej - Bollervej
- Nordrevej.

- -

» Adgang til byggeomrade
Adgang til etape 2 nord og 3 syd

Adgang til etape 2 syd = = = Alternativrute

Adgang til etape 2 nord og 3 syd Adgang til etape 2 nord

Adgang til etape 3 nord =) Adgang fra oplandet - = = Adgangsvej til broentreprisen etape 2 syd

Figur 10-15: Anbefalede ruter for arbejdsrelateret tung trafik i byggefasen.
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Af Tabel 10-9 er de anbefalede ruter for arbejdsrelateret tung trafik i byggefasen beskrevet.

Tabel 10-9: Anbefalede ruter for arbejdsrelateret tung trafik i byggefasen, se ogsa Figur 10-15.

Adgang Rute Farve

Etape 2 E45 via afkgrsel 57 Horsens S - Vestvejen > Ringvej Syd | Rad

Etape 3, syd - arbejdsveje i ringvejens trace

Etape 2, syd E45 via afkarsel 57 Horsens S = Vestvejen > Ringvej Syd | Bla

Etape 2, nord E45 via afkgrsel 57 Horsens S - Vestvejen - Ringvej Syd | Gul
- Bjerrevej - Bollervej

Etape 3, syd

Etape 2, nord E45 via afkgrsel 57 Horsens S - Vestvejen - Ringvej Syd | Grgn
- Bjerrevej >Hgegh Guldbergs Gade > Endelavevej

Etape 3, nord E45 via afkgrsel 56b Horsens C - Ny Hattingvej > Lilla
Hattingvej - Bygholm Parkvej > Niels Gyldings Gade ->
Ove Jensens Allé

Byggepladstrafikken udgar ikke i sig selv en seerlig stgj- eller miljgbelastning, men den kan
lokalt virke generende. Det er uundgaeligt, at transporterne i et eller andet omfang vil vaere
ngdsaget til at kare gennem Horsens by, men tunge transporter vil i videst muligt omfang
anvende ringvejen og veje uden om byen, hvilket begreenser pavirkningen pa omgivelserne.
Den endelige fastleeggelse heraf sker i samarbejde med politiet.

Hvor Ringvej Syd tilsluttes Ove Jensens Allé (nord for Bygholm A) skal der ske en udvidelse af
Ove Jensens Allé samt en ombygning af krydset med Hgegh Guldbergs Gade. Dette projekt
etableres i sammenhaeng med Ringvej Syd, etape 2 og 3, og der vil forventeligt veere
kumulative effekter i anlaegsfasen, der kan pavirke trafikken omkring Ove Jensens Allé. Der vil i
anleegstidsplanerne blive taget hensyn til bl.a. trafikafviklingen. Efter anlsegsfase 7 udlaegges
der slidlag og afstribning pa Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade, som vil kraeve
speerringer i en kort tidsperiode pa op til 1 maned.

Igennem hele anlaegsperioden vil der fortsat veere adgang til Bilkas parkeringsplads fra nord via
Grgnlandsvej.

De endelige trafikafviklingsplaner besluttes i forbindelse med myndighedsgodkendelsen af
disse.

De trafikale pavirkninger i anlaegsfasen vurderes at veere moderat, som kan veere lokalt
generende, men de vil veere midlertidige. Tilsvarende gaelder det, at stigende trafikmaengde vil
medfgre flere uheld, men samtidig er pavirkningen midlertidig i anleegsfasen. Derfor vurderes
pavirkningen pa trafiksikkerheden ligeledes at vaere moderat.
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10.3.1 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger pa de trafikale forhold bestar hovedsageligt af arbejdsrelateret tung
trafik til og fra arbejdsomraderne samt trafikafvikling/omleaegning i anlaegsfasen.

| Tabel 10-10 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.
Tabel 10-10: Opsummering af pavirkningen pa trafikale forhold i anlaegsfasen.

Emne Pavirkning

Arbejdsrelateret tung trafik Moderat
til og fra arbejdsomraderne

Trafikafvikling/omlaegning i Moderat
anleegsfasen

Trafiksikkerhed Moderat

10.4 Pavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes vejanleeggets pavirkning pa vejnettet i driftsfasen.

Etableres Ringvej Syd, etape 2 og 3, viser trafikmodelberegningerne for ar 2035, at vejene i
Horsens Midtby aflastet markant. Dog vil der komme en gget trafik pA Ove Jensens Allé, da det
er denne vejstraekning i midtbyen, der kommer til at forbinde Ringvejen med midtbyen.

Resultater af trafikmodelberegningerne, hvor trafiktal for hverdagsdggntrafikken (HDT) i
referencescenariet og driftsfasen sammenlignes pa udvalgte veje, fremgar af Tabel 10-11.

Tabel 10-11: Forskel i hverdagsdggntrafik (HDT) for referencescenarie og driftsfasen. Bemaerk at trafiktallene er et
udtraek fra Horsens kommunes trafikmodel. | modellen varierer trafiktallet pa de enkelte straekninger og dermed er
tallene i tabellen et forsimplet billede af den beregnede trafikmaengde.

Lokation Trafiktal 2035 (HDT) Trafiktal 2035 (HDT) Forskel (%)

Referencescenarie Driftsfase

-35%

10.290 9.119 -11%
15.224 15.327 +1%
20.661 17.781 -14%
11.415 5.608 -51%
12.174 10.339 -15%
8.029 10.469 +30 %
3.116 15.683 + 403 %
20.468 22421 +10 %
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Trafiktallene for driftsfasen i &r 2035 fremgar af Figur 10-16.
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Figur 10-16: Trafiktal for driftsfasen pr 2035 opgjort som HDT.

Af Tabel 10-11 ses det, at trafikken falder markant pa vejene Bollervej (- 51 %), Bjerrevej N (-
35 %), Strandkeervej (- 15 %) og Vejlevej N (- 14 %). Faldene i trafikken er til under 2022-
niveau, og det vil kunne maerkes i omraderne omkring vejene, at der karer mindre trafik. Pa
Ringvejens etape 1 stiger trafikken med 30 %, hvilket er forventeligt og @nskeligt. Trafikken pa
Ove Jensens Allé stiger med 403 %, som er medvirkende til at krydset Ove Jensens Allé /
Hgegh Guldbergs Gade gnskes ombygget.

Overordnet set vil Ringvejens etape 2 og 3 bidrage til mindre treengsel og dermed hgjere
tryghed i trafikken pa byens interne veje. Generelt vurderes trafiksikkerheden at blive pavirket
positivt, da der ved etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil forekomme mindre trafik i byen,
hvor de lette trafikanter primaert feerdes. Langs ringvejen anleegges der stier til samt strategisk
placerede krydsningsmuligheder for cyklister, som er med til at forbedre trafiksikkerheden for de
lette trafikanter. Samlet set har Ringvejens etape 2 og 3 en positiv effekt pa trafiksikkerheden.
Da driftsfasen tager udgangspunkt i trafikmodelberegninger, hvor der er medregnet en
byudvikling, vurderes det, at effekten af Ringvejen vil vaere starre, end det fremgar af Tabel
10-11 da referencescenariet udelukkende baserer sig p& en fremskrivning af eksisterende
trafikteellinger fra 2022 med en fremskrivningsfaktor pa 1 % arligt frem til 2035.
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Overordnet trafikmgnster

Ringvejens etape 2 og 3 vil skabe en grundleeggende sendring i det trafikmgnster, der ses i dag
i den sydlige del af Horsens. Den starste sendring er, at al gennemkgrende trafik fra
Juelsminde-halvgen fremover vil have mulighed for at kare uden om Horsens bys indre veje for
at nd motorvej E45 og andre overordnede veje vest for Horsens.

Den tidligere hovedlandevej i nord-sydgaende retning, Vejlevej og Skanderborgvej, aflastes og
der friggres kapacitet, som kan hjaelpe til afvikling af byens interne trafik.

Det foreslas, at skiltningen i Horsens by og neermeste opland gennemgas, og der udarbejdes en
strategi for vejvisning i forbindelse med feerdiggarelsen af Ringvejens etape 2 og 3, sa
trafikanterne hjeelpes til, og far lettere ved, at tilveelge de nye ruter uden om midtbyen.

Kapacitet i kryds

Der er udfart kapacitetsberegninger for seks kryds i alt, hvoraf det ene etableres i forbindelse
med etableringen af ringvejens etape 2 og 3. For Hovedforslaget er der derfor beregnet
kapacitet i alle seks kryds:

A. Ringvejen / Vejlevej
B. Ringvejen / Bjerrevej
C. V. Hankeanleeg Vest v. Bollervej
@. Hankeanlaeg @st v. Bollervej
D. Bjerrevej/ Bollervej
E. Bjerrevej/ Sognegardsvej
F. Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade

Kryds A. Ringvejen / Vejlevej

Krydset Ringvejen/Vejlevej vil have samme udformning efter realisering af planerne.
Resultaterne af kapacitetsberegningen for Kryds A i driftsfasen fremgar af Tabel 10-12.
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Tabel 10-12: Kapacitetsberegning kryds A, Ringvejen / Vejlevej, i driftsfasen.

Driftsfase 2035 Eftermiddag

Vejgren t LOS
Ringvejen NV V 0,59 52 D 10 [ 061 | 52 D 11
Ringvejen NV L 0,58 40 D 15 | 069 | 44 D 16
Ringvejen NV H 0,18 22 C 5 0,24 | 26 C 6
Ringvejen S@ V 045 | 44 D 9 |090] 108 -Z
Ringvejen S@ L 0,60 37 D 17 0,71 | 44 D 17
Ringvejen S@ H 0,06 18 B 3 0,09 | 30 C 3
Vejlevej S V 0,89 | 132 = 8 |089]| 124 —Z
Vejlevej S L 1,03 | 164 F 40 | 0,82 | 49 D 21
Vejlevej S H 025 | 20 “ 7 |o19] 8 5
Vejlevej N V 0,46 63 5 0,55 | 64 5
Vejlevej N L 0,93 83 21 0,85 | 52 D 22
Vejlevej N H 0,28 19 B 7 0,22 14 B 6

Af kapacitetsberegningen ses det, at der stadig vil veere kapacitetsproblemer i krydset ved
etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3, i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen.
Trafikafviklingen er dog forbedret for flere af retningerne, hvor der i referencescenariet var flere
af retningerne som havde en middelforsinkelse pa over 200 sekunder. Selvom trafikafviklingen
er forbedret, er der flere af trafikstrammene, hvor trafikken afvikles med serviceniveau F, hvilket
resulterer i trafiksammenbrud, som ikke er acceptabelt.

Det er muligt, at situationen kan forbedres ved signaltekniske tiltag. Der er ikke mulighed for at
udbygge krydset yderligere i form af antal svingbaner, medmindre der etableres dobbeltspor i
udvalgte retninger.

Idet beregningsprogrammet ikke tager hgjde for begreenset leengde i svingbanerne, vil
situationen veere veerre for de retninger, hvor kgleengden er beregnet leengere end svingbanen
er.

Kryds B. Ringvejen / Bjerrevej

Krydset udformes fremtidigt som et 4-benet signalreguleret kryds med separate svingbaner.
Dermed etableres en ny vejgren mod gst. Resultaterne af kapacitetsberegningerne for Kryds B i
driftsfasen fremgar af Tabel 10-13.
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Tabel 10-13: Kapacitetsberegning Kryds B, Ringvejen/Bjerrevej, i driftsfasen.

Driftsfase 2035 Morgen Eftermiddag

Vejgren t LOS n5% B t LOS n5%

38 D 5 D 5
35 D 8 0,60 28 C 7
31 C 4 0,60 38 D 5
35 D 8 0,68 31 C 8
39 D 6 0,68 46 D 5
33 C 7 0,48 28 C 5
23 C 1 0,06 25 C 1
27 C 5 0,63 33 C 7

Kapacitetsberegningerne viser, at krydset med den ekstra vejgren, kan afvikle trafikken med
serviceniveau D eller bedre. Normalt anses trafikafviklingen som acceptabel ved serviceniveau
D eller bedre. Derfor vurderes det, at den samlede trafikafvikling er tilfredsstillende. Dette kan
ligeledes vurderes ud fra kgleengden, hvor der kun er begraenset kadannelse, som ikke
vurderes at medfare tilbagestuvning.

Kryds C Vest. Hankeanlaeg Vest ved Bollervej

Ved etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3, er det planlagt at etablere et hankeanleeg ved
Ringvejen/Bollervej. De to hanke etableres nordvest og nordgst for Bollervej, og tilkobles
Bollervej i et vigepligtsreguleret kryds. Pa Figur 10-17 fremgéar hankeanleeggets forslaede
geometri og det vestlige kryds er markeret med rad.
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Figur 10-17: Luftfoto med hankeanleeg ved Bollervej. Vestligt kryds er markeret med rodt +.
Resultater af kapacitetsberegningen for Kryds C Vest i driftsfasen fremgar af Tabel 10-14.
Tabel 10-14: Kapacitetsberegning for kryds C-V Hankeanleeg Vest ved Bollervej, i driftsfasen.

Driftsfase 2035 Eftermiddag

Vejgren LOS

Af kapacitetsberegningen ses det, at trafikken kan afvikles med serviceniveau A og uden
neevneveerdig forsinkelse i alle retninger for Kryds C Vest.
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Kryds C @st. Hankeanlaeg Vest ved Bollervej

Pa Figur 10-18 fremgar hankeanlaegs forslaet geometri og det gstlige kryds er markeret med
rad.

Figur 10-18: Luftfoto med hankeanleeg ved Bollervej. @stligt kryds er markeret med radt +.
Resultater af kapacitetsberegningen for Kryds C @st i driftsfasen fremgar af Tabel 10-15.
Tabel 10-15: Kapacitetsberegning kryds C-@, Hankeanleeg @st ved Bollervej i driftsfasen.
Driftsfase 2035 Eftermiddag

Vejgren LOS

Af kapacitetsberegningen ses det, at trafikken kan afvikles med serviceniveau A og B uden
naevneveerdig forsinkelse i alle retninger for Kryds C @st.
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Kryds D. Bjerrevej / Bollervej

Krydset Bjerrevej/Bollervej vil have samme geometri ved etableringen af Ringvej Syd etape 2 og
3. Resultaterne for kapacitetsberegningerne for Kryds D i driftsfasen fremgar af Tabel 10-16.

Tabel 10-16: Kapacitetsberegning kryds D, Bjerrevej — Bollervej i driftsfasen.

Driftsfase 2035 Eftermiddag
Vejgren LOS

Bollervej V V 00,8 30 C 2 0,07 28 C 2
Bollervej V LH 0,57 32 C 13 0,64 33 C 12
Bollervej @ V 0,20 54 D 2 0,23 50 D 2
Bollervej @ L 0,57 42 D 10 0,86 68

Bollervej @ H 0,18 22 C 4 0,17 14 C 4
Bjerrevej S V 0,23 27 C 4 0,48 45 D 5
Bjerrevej S LH 0,33 25 C 9 0,45 32 C 8
Bjerrevej N V 0,31 30 C 6 0,16 17 C 4
Bjerrevej N L 0,26 22 C 7 0,25 13 C 7
Bjerrevej N H 0,06 20 C 2 0,05 12 C 2

Det ses i kapacitetsberegningen, at trafikken fremadrettet ville kunne afvikles med krydsets
nuvaerende udformning, dog vil der vaere begyndende kapacitetsproblemer for de
ligeudkgrende pa Bollervej @, hvor den gennemsnitlige forsinkelse er pa 68 sekunder, som
svarer til serviceniveau E. Alle gvrige trafikstramme afvikles med serviceniveau C eller D, som
er en veesentlig forbedring i forhold til referencescenariet, hvor flere af trafikstrammene havde
serviceniveau E og F. Dermed aflastet krydset betragteligt i forbindelse med Ringvejens
etablering.

Der opstar mindre kgdannelse for den ligeudkgrende trafik pa Bollervej, bade fra vest og @st.
Det vurderes, at en trafikstyring af krydset og justeringer i gr@ntid vil sikre en tilfredsstillende
afvikling i krydset. Etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3, vil have en positiv effekt pa
trafikafviklingen i krydset.

Kryds E. Bjerrevej / Sognegardsvej

Krydset Bjerrevej/Sognegardsvej vil have samme geometri ved etableringen af Ringvej Syd
etape 2 og 3. Resultaterne for kapacitetsberegningerne for Kryds E i driftsfasen fremgar af
Tabel 10-17.
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Tabel 10-17: Kapacitetsberegninger Kryds E, Bjerrevej — Sognegardsvej, i driftsfasen.
Driftsfase 2035 Eftermiddag

Vejgren t LOS

Kapacitetsberegningerne viser en forbedring i trafikafviklingen fra Sognegardsve;j i driftsfasen ift.
referencescenariet. | referencescenariet havde Sognegardsvej serviceniveau F i begge
spidstimer med forsinkelser pa over 10 minutter, men i driftsfasen forbedres dette til
serviceniveau C med en gennemsnitlig forsinkelse pa maksimalt 21 sekunder. Etablering af
Ringvej Syd, etape 2 og 3, medfgrer, at der ikke sker trafiksammenbrud i krydset
Bjerrevej/Sognegardsvej. Dette skyldes, at Bjerrevej aflastes betragteligt ved etablering af
Ringvej Syd.

Kryds F. Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade

Krydset Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade gnskes, som tidligere beskrevet, omdannet.
Omdannelsen af krydset farer til, at der p& Ove Jensens Allé i begge retninger etableres en
separat ligeud, venstresvings- og hgjresvingsbane. Hgegh Guldbergs Gade foretages der ingen
gndringer, og dermed vil begge retninger have en kombineret ligeud- og hgjresvingsbane og
en separat venstresvingsbane.

Resultater for kapacitetsberegningerne for Kryds F i driftsfasen fremgar af Tabel 10-18.
Tabel 10-18: Kapacitetsberegninger Kryds F, Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade, i driftsfasen.
Driftsfase 2035 Morgen Eftermiddag

Vejgren

Kapacitetsberegningerne viser en forbedring i trafikafviklingen fra Ove Jensens Allé vest i
driftsfasen ift. referencescenariet. | referencescenariet havde Ove Jensens Allé vest
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serviceniveau F i begge spidstimer, mens i driftsfasen forbedres dette til serviceniveau B eller C
med en gennemsnitlig forsinkelse pa maksimalt 6 sekunder. Forbedring skyldes, at der
etableres separat ligeud, venstresvings- og hgjresvingsbane pa Ove Jensens Allé.

Der sker desuden ogsa en forbedring af trafikafvikling p& Hgegh Guldbergs Gade i begge
retninger specielt i morgenspidstimen, hvor serviceniveauet gar fra C til B. Forbedringen skyldes
bade aendringer i krydsudformningen, men iseer ogsa etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3,
som medfarer en mindre trafikmeengde pa den sydlige del af Hoegh Guldbergs Gade.

Generelt medfarer etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3, et andet flow i krydset, som er
med til at forbedre trafikafviklingen. Der er ingen problemer med at afvikle trafikken i krydset
efter omdannelsen af krydset og etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3.

10.4.1 Sammenfattende vurdering
Etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3, vil forbedre trafikafviklingen i alle de beregnede kryds:

- Ringvejen / Vejlevej

- Ringvejen / Bjerrevej

- Bjerrevej / Bollervej

- Bjerrevej / Sognegardsvej

- Ove Jensens Allé/Hgegh Guldbergs Gade

Derudover vil hankeanlaegget Ringvejen/Bollervej kunne afvikles uden problemer, hvor
serviceniveauet er pa A eller B.

Krydset Ringvejen/Vejlevej vil have kapacitetsproblemer uanset om Ringvej Syd, etape 2 og 3,
etableres, men kapacitetsproblemerne vil veere mindre, hvis den etableres. | krydset
Bjerrevej/Bollervej er der begyndende kapacitetsproblemer for de ligeudkarende pa Bollervej
gst, hvor der i referencescenariet sker trafiksammenbrud. Dermed sker der en forbedring i
krydset ved etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3.

Overordnet vil planerne om Ringvej Syd, etape 2 og 3 bidrage til mindre treengsel pa byens
interne veje og hgjere fremkommelighed, hvilket samlet set er en veesentlig positiv betydning.

Generelt vurderes trafiksikkerheden at blive pavirket positivt, da der ved etablering af Ringvej
Syd, etape 2 og 3 vil forekomme mindre trafik i byen, hvor de lette trafikanter primeert feerdes.

Ovenstdende vurdering af miligpavirkningens veesentlighed i driftsfasen er angivet pa tabelform
i Tabel 10-19.

Tabel 10-19: Opsummering af pavirkningen pa de trafikale forhold i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Fremkommelighed og Positiv
trafikafvikling

Trafiksikkerhed Positiv

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 330/394



L
SWECO ﬁ

10.5 Afveergetiltag

10.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Karselsruterne for den arbejdsrelaterede tunge trafik skal planleegges, saledes at den tunge
trafik fra anleegsarbejdet kun anvender det overordnede vejnet, som beskrevet i afsnit 10.3.

Der udfgres trafikomlaegning af den eksisterende trafik i forbindelse med de forskellige faser i
anleegsperioden.

10.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Der foretages ingen afveergetiltag i driftsfasen.
10.6 Overvagning

10.6.1 Anleegsfasen

Der foretages ingen overvagning i anlaegsfasen.

10.6.2 Driftsfasen

Horsens Kommune bgr Igbende observere trafikudvikling og trafikafvikling, seerligt i de centrale
kryds i midtbyen. Hvis der opstar kapacitetsmaessige udfordringer, bgr de handteres

10.7 Kumulative effekter

Der er flere starre udviklingsprojekter pa vej i Horsens by, som kan pavirke trafikken i byen,
herunder udvikling af godsbanearealerne og Ngrrestrand. Det vurderes dog, at sendringer i
trafikken som fglge af disse projekter, ikke vil kumulere med trafikken fra Ringvej Syd. Det
skyldes, at omraderne er beliggende i andre dele af Horsens, og de primaere adgangsruter vil
derfor omfatte andre indfaldsveje til byen end dem, der pavirkes af Ringvejens etablering.

Forteetningen i Akvarteret kan ligeledes pavirke trafikken i byen og vil kunne kumulere med
trafikken fra Ringvej Syd. Dog er fortaetningen i Akvarteret indarbejdet i trafikmodellen, og
dermed er der taget hgjde for denne byudvikling.

Godsbanearealerne gnskes udviklet til et bynaert miljg med blandt andet boliger, institutioner og
butikker. Omradet ligger i den nordvestlige del af Horsens og den primeere adgangsve; til og fra
omradet forventes at veere via Ringvejen, Hattingvej, Skanderborgvej og Silkeborgvej.

Ngrrestrand-projektet omfatter bymaessig udvidelse mod nord. Det er et byudviklingsprojekt,
som er afgreenset af Egebjergvej mod vest samt Gl. Arhusvej og Nordre Strandvej. Adgangen til
omrédet vil veere via Egebjergvej og de primaere indfaldsveje dertil vil veere Gl. Arhusve;j,
Skanderborgvej og Silkeborgvej.

Ovenstadende projekter er indarbejdet i den trafikmodel, der er anvendt til at vurdere de trafikale
pavirkninger fra projekterne ved Ringvej Syd og Ove Jensen Allé. Den kumulative pavirkning fra
de gvrige projekter — bade enkeltvist og samlet — er saledes inddraget i vurderingen af
pavirkninger fra projekterne ved Ringvej Syd og Ove Jensen Allé beskrevet ovenfor.
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11 Stgj og vibrationer

/Andrede trafikmgnstre medfgrer naturligvis ogsa sendrede trafikstajforhold. | dette kapitel
beskrives de sendrede stgjforhold i forhold til geeldende graenseveerdier, og der redeggares for
behovet for stgjafskaermning samt placering og udformning af denne. Derudover redeggres for
stgjniveau og stgjudbredelse fra pumpeanleegget i drift. Endvidere beskrives stgjpavirkning i
anlaegsfasen overordnet, suppleret med stgjberegninger af de seerligt stgjende arbejder ved
Ove Jensens Allé samt ved overfgringen ved Bollerstien.

11.1 Metode

Stgj i anleegsfasen under anlaeg af Ringvej Syd vurderes kvalitativt ud fra erfaringer fra lignende
vejprojekter, de forventede anleegsaktiviteter og vejstraekningens placering. Stgjpavirkningen fra
de seerligt stgjende arbejder ved Ove Jensens Allé samt ved overfgringen ved Bollerstien, er
beregnet ved hjeelp af metoden beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5, 1993 "Beregning af
ekstern stgj fra virksomheder”. Beregningerne er udfagrt som stgjudbredelseskort 1,5 meter over
terraen baseret pa et 10x10 meter grid samt som facadestgjsberegninger ved den enkelte, der
har til formal at estimere antallet af stgjpavirkede boliger pa baggrund af oplysninger fra BBR.
Stgjudbredelseskort er vist i det stgjtekniske notat vedlagt i bilag 23. Resultaterne af
stgjberegningerne er baseret pa forudsaetninger om hvordan anleegsaktiviteterne tilretteleegges i
forhold til hinanden. Derfor er en vis usikkerhed forbundet med resultaterne, da der i
anleegsfasen kan forekomme overlap i arbejderne og variation i antal og drift af maskinel.

Stgj og vibrationsfrembringende aktiviteter i anleegsfasen skal overholde Horsens Kommunes
"Bygge- og anlaegsregulativ (2023)". Kommunen kan fastsaette szerlige vilkar til anleegsarbejdet
(30).

| regulativet er der angivet en raekke seerligt stgjende anlaegsaktiviteter, herunder nedbringning
af spuns og pzele, som ikke ma udfgres uden for normal arbejdstid, som er mandag til fredag kl.
07.00 og 18.00 (dog ikke helligdage). Inden for tidsrummet kl. 7-18 er der ikke opstillet
greenseveerdier for boliger. | forhold til at opstille en fornuftig sammensaetning mellem seerligt
stgjende arbejder og stagjgreenser, er der i vurderingen af pavirkninger i anleegsfasen taget
udgangspunkt i en greenseveerdi pa 70 dB i dagperioden, hvilket erfaringsmaessigt benyttes i
forbindelse med anlaegsarbejde.

I boligomrader skal der hele dggnet overholdes en greensevaerdi for maerkbare vibrationer pa 75
dB. For blandet bolig og erhverv er greensevaerdien 80 dB i dagtimerne og 75 dB aften og nat.
For erhvervsomrader er veerdien 85 dB angivet som KB vaegtet accelerationsniveau.

Der er desuden i regulativet fastsat stgjgreenseveerdier for anleegsarbejder ved beboelse
udenfor normal arbejdstid. Ved boligomrader (dben/lav) skal overholdes en stgjgraensevaerdig
pa 40 dB (midlet over 1 time). | nattetimerne gaelder en stgjgreenseveerdi pa 35 dB (midlet over
% time).

Horsens Kommune kan give dispensation til stgjende aktiviteter udenfor normal arbejdstid. |
givet fald skal udfarende entreprengr informere naboer og andre, der kan blive bergrt, om
arbejdets karakter og planlagte varighed. Informationen skal gives senest to uger far arbejdet
igangsaettes.

For driftsfasen er der udfart stgjberegninger iht. Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje” (25).
Stajberegningerne er udfgrt af Sweco A/S, som har udarbejdet stgjudbredelseskort for
projektet. Datagrundlag for stgjberegningerne er skitseprojektet for vejanlaegget samt
trafikmodeller med fremskrivning til 2035 for Projektscenariet og Referencescenariet. Det skal
bemeerkes, at trafiktallene for Referencescenariet er en simpel procentvis fremskrivning af de
nuvaerende trafikmaengder - dvs. at den ekstra trafik, som forarsages af den ggede anvendelse
af omradet i bunden af Horsens havn ikke er medregnet. | Projektscenariet indeholder
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trafikmodellen ogsa den forventede ekstra trafik fra den ggede anvendelse af de havnenzere
arealer. Beregningsresultaterne for Projektscenariet er sdledes relativt Referencescenariet for
nogle vejstreekninger lidt hgjere end den reelle fremtidssituation.

Der er i beregningerne inddraget de hovedfaerdselsarer, som forventes pavirket veesentligt af
etableringen af de sidste etaper af Ringvej Syd. Som grundlag for beregningerne er der for
eksisterende veje regnet med hastigheder iht. til den seneste trafiktaelling p& streekningen. For
de nye afsnit af Ringvej Syd er der regnet med 80 km/t frem til deemningen ved Bollerstien,
herfra er hastigheden begraenset til 50 km/t frem mod Ove Jensens Allé, hvor hastigheden
ligeledes saettes til 50 km/t frem til Haegh Guldbergs Gade.

De udarbejdede stgjudbredelseskort samt forudsaetninger for de gennemfarte beregninger
fremgar af bilag 10.

Der geelder ingen stgjgraenser, nar der etableres nye veje eller vejudbygninger, men det er
almindelig praksis, at de almindelige vejledende stgjgraenser anvendes som vurderingskriterier
jf. Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje” (25). Resultaterne af stgjberegningerne vurderes
derfor i forhold til disse greenseveerdier.

Tabel 11-1: Graenseveerdier for trafikstgj jf. (25).

Vejtrafikstgj

Omréade Graenseveerdi

Boligomrader, barnehaver, skoler, plejehjem o.l. Lgen < 58 dB
Desuden rekreative omrader i eller nger
byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver,

turistcampingpladser)

Liberale erhverv, hoteller, kontorer mv. Lgen < 63 dB

Rekreative omrader i det abne land Leen < 53 dB
(sommerhusomrader, granne omrader,
campingpladser)

Den vejledende stgjgraense for veje er beregnet pa planleegningsbrug, og er udtrykt ved
indikatoren Lqen (day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lden Vaegter stgjen fra trafikken
om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Saledes tilleegges stgjen om aftenen +5
dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07. Den vejledende stgjgreense
geelder for boliger, bade for facaden og de tilhgrende opholdsarealer. 58 dB anvendes derfor
som indikator for, om der eventuelt skal treeffes foranstaltninger i form af stgjveern.

Udover trafikstgjberegningerne er der gennemfgrt beregninger af stgjudbredelsen fra
pumpeveerket ved Bygholm & under drift.

11.1.1 Fakta om stgj

Stej kan generelt defineres som ugnsket lyd, og stgj males i enheden decibel, forkortet dB. |
forbindelse med stgj fra vejtrafik anvendes betegnelsen dB(A), hvor 'A’ betyder, at man har
taget hensyn til det menneskelige gres opfattelse af lyd.

Decibelbegrebet er et logaritmisk begreb. Det indebaerer bl.a., at hvis man laegger stgjen
sammen fra to lige store stgijkilder eller fordobler trafikmaengden, vil det samlet give et gget
stgjniveau pa 3 dB.
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Dette betyder dog ikke, at der ogsa sker en fordobling af det oplevede stgjniveau. Nar det
geelder oplevelsen af aendrede stgjniveauer, kan falgende tommelfingerregler anvendes ved
egndringer af dB-niveauet:

e 1 .dB er den mindste s&ndring, et menneske er i stand til at opfatte, men kan opfattes ved
umiddelbar sammenligning af to niveauer.

e 3 dB opleves som en lille a&ndring — kan opfattes forholdsvis uathaengigt af niveauet far.
e 6 dB opleves som en vaesentlig sendring.
e 10 dB opleves som en stor aendring og opfattes som en fordobling/halvering af stgjen.

Der er stor forskel pa, hvordan mennesker oplever stgj. Graden af gene afhaenger iseer af
stgjens karakter (intensitet, frekvensfordeling, fordeling over dggnet etc.), men ogsa sociale og
psykologiske faktorer spiller ind. For at give en ide om hvad forskellige stgjniveauer svarer til, er
der herefter gengivet et "stgjbarometer”, som angiver stgjniveauet fra forskellige kilder i
forskellig afstand.

Lydtrykniveau
dB(A)

Luftvaemssirene, 30 m

- Smertetaerskel

Rekordha|t barneskrig, 1 m Ha| diskoteksmusik

- Udendars rockkoncert {ved tilharerne)
100 Symfoniorkester (max ved tilharerne)
Hej hjemmesteren Start af propelpassagerfly, 30 m

30
Stejgraense pa arbejdspladser, 85 dB{A), (8 timer)
Lastbil, forblkerse| 10 m (max niveau)
Hartarrer, 0,3 m 80
Stevsuger, 1m
Persanhil, forbikersal 10 m (max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Staj i personbil, 80 km/t

Emhatte, 0,5 m
Normal tale, 1 m B0 Vindste i traer | skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1 m
Vaskemasking, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden staj)

50
Baggrundsstej i koncertsal med publikum
Baggrundsstaj i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstej | kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1 m

Kaleskab, 1 m 30
Stille skov, vindhastighed 1 m/s

Stille sovevaerelse 20

10

Heratarskel 0

Figur 11-1: Stgjbarometer. Kilde: Delta.
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11.1.2 Manglende viden

Der er ikke endeligt fastlagt anlaeegsmaskinel og varighed af de enkelte typer af anlaegsarbejder,
men i anlaegsnotaterne vedlagt i bilag 12 og 13 opstilles det forventede omfang af
anleegsmaskiner og -perioder. Det vurderes, at dette er tilstreekkelig viden til at vurdere
projektets overordnede stgjpavirkning i anleegsfasen.

Der vurderes ikke at veere manglende viden i forhold til vurdering af trafikstgj i driftsfasen.

11.2 Eksisterende forhold - Referencescenarie

Den trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens har selvsagt stor betydning for udbredelsen
og vejstgj i byen. Trafikmodellen for Horsens by er kalibreret med 2022 som basisar, og
allerede da var byens store indfaldsveje hardt belastede.

Til beregninger af Referencescenariet for udbredelse af vejstgj, er valgt at anvende en
fremskrivning af trafikken til 2035 uden etablering af ringvejens etape 2 og 3.
Trafikfremskrivningen omfatter ikke planlagt byudvikling frem til 2035 som f.eks. udbygning ved
de havnenzere arealer. Den beregnede stgjudbredelse for referencescenariet fremgar af
nedenstaende Figur 11-2, der ogsa er vedlagt som bilag 10.

Ved en trafikfremskrivning til 2035 vil saerligt boligerne langs med Bollervej og Bjerrevej veere
kraftigt pavirket af vejstgj. Langt de fleste af boligerne i farste raekke ud til vejene pavirkes af
vejstaj pa Lden = 60-66 dB, men enkelte steder viser beregningerne pavirkninger over Lden =66
dB ved Bollervej og neesten Lden = 70 dB ved Bjerrevej. Herudover vil et mindre antal boliger
langs den etablerede Ringvej Syds Etape 1 i 2035 blive belastet med over Lgen = 58 dB — en
enkelt bolig op til 62 dB.

Signaturforklaring -
Ve| :

Bygninger

Stgjniveau,
Lden i dB(A)

Malforhold
0 125250 500 750 1000
N I .

Figur 11-2: Beregnet stgjudbredelse for referencescenariet, som omfatter en fremskrivning af trafikken til 2035. Figuren
findes ogsé i bilag 10.
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11.3 PAavirkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen kan forventes stgj fra selve anlaegsaktiviteterne, herunder fra jordarbejder,
belaegningsarbejder, tung trafik til jordtransport mv. Derudover vil der veaere seerligt stgjende
arbejder i forbindelse med nedbringning af spuns og peele ved anleeg af vejdeemning og
bygveerker. De seerligt stgjende arbejder er beskrevet i anleegslogistiknotater for hhv. Ringvej
Syd (bilag 12) og Ove Jensens Allé (bilag 13) og fremgér af Tabel 11-3 og Tabel 11-4.

Nedbringning af spuns og paele vil foregd i sma afgraensede perioder i anleegsfasen, som
samlet forventes at vare 1,5 &r under anlaeg af ringvejen. Over udlgbet af Bygholm A forventes
en samlet nedbringningstid p& 7 uger fordelt over en periode p& 16 uger, ved Dagnaes Baek
forventes nedbringningen at vare sammenlagt 3 uger fordelt over en periode pa 6 uger, her vil
en stor del af nedbringningen af spuns forega pa land, over Boller Enge.

Under ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé vil der under
anlaegsfasen tilsvarende veere afgreensede perioder med seerligt stgjende arbejder.
Spunsvaegge vil blive nedbragt med vibrator, der er en mindre stgjende metode i forhold til
ramning. Der kan undtagelsesvist blive behov for efterfalgende at sla enkelte spuns ned til den
pgnskede dybde. Funderingspaele nedbringes via ramning.

Beregninger af stgjen under ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove
Jensens Allé og ved overfaringen ved Bollerstien fremgar af bilag 23 og tager udgangspunkt i
sammenseetning af stgjkilder som listet i Tabel 11-2.

Tabel 11-2: Anleegsarbejder med angivelse af maskinel og dertilhgrende stgjkilder.

Samlet
. . Kildestyrker )
Anlaegsarbejder Stajkilder Lun [dB] kildestyrke Lwa  Reference
WA [dB]

Gravemaskine 100-110 Sweco stgjkatalog
Alm. stgjende arbejder

Tromlevibrator 104 COwI*
Jordarbejder 110

Lastvogn 101 Stgjdatabogen
Belzegningsarbejder

Asfaltudleegger 104 CowI*
Nedvibrering af spuns Rambuk med vibrator 115 115 COWI/Rambgll**

Asfaltskeeremaskine 110 COwI*
Opbr.af belaegning

Hydraulisk hammer 120 125%** Sweco stgjkatalog
Nedbr. af broer

Div. skeereveerktgj 100- 110 Sweco stgjkatalog
Ramning af pzele Rambuk 124 129%** Sweco stgjkatalog

*Hilleradmotorvejens forleengelse, miljgundersggelser — Miljgkonsekvensrapport” udarbejdet af COWI.
**Ringsted-Femern banen, Stgjgener i anleegsfasen — udarbejdet af Banedanmark
***Medregnet +5 dB impulstillaeg.

Til beregning af almindeligt stgjende arbejder anvendes en samlet kildestyrke pa 110 dB(A).
Aktiviteterne fra de almindelig stgjende arbejder vurderes at vaere forholdsvis konstante, hvorfor
der regnes med drift i 100 % af tiden og udelukkende i dagperioden.

Ved seerligt stgjende arbejder som opbrydning af belsegning og nedbrydning af eksisterende
bro anvendes en samlet kildestyrke pa 125 dB(A). Stgjen herfra vurderes at have karakter af
impuls, hvorfor der er indregnet et +5 dB genetilleeg. Ved ramning af funderingspaele anvendes
en samlet kildestyrke pa 129 dB(A). Den effektive varighed af seerligt stgjende arbejder vil ikke
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udstreekke sig over alle otte timer i dagperioden, da der vil veere periodevis ophold mellem
arbejderne. Der regnes med drift i 60 % af tiden og udelukkende i dagperioden.

Ved ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé skal der saettes
spunsvaegge. Pa grund af den neere afstand til omkringliggende boliger benyttes en mindre
stgjende metode, hvor spunsvaegge nedbringes med en vibrator. Aktuelt er der til
beregningerne anvendt en samlet kildestyrke p& 115 dB(A). Den effektive varighed vil ikke
udstreekke sig over alle otte timer i dagperioden, da der vil veere ophold mellem spunsene. Der
regnes med drift i 75 % af tiden og udelukkende i dagperioden.

| beregningerne tages der hgjde for, at der kan forekomme sammenfald mellem de enkelte
seerligt stgjende arbejder pa tveers af delomraderne. Herudover vil der veere arbejder pa
parkeringsplads vest og parkeringsplads gst. Der er ligeledes foretaget beregninger af stgjen
herfra, men arbejdet omfatter ikke aktiviteter af sserligt stgjende karakter.

Projektet omfatter en stitunnel under Bollervej, der kan medfgre, at der skal arbejdes i dggndrift
over 10 kalenderdage. | denne periode kan der opsta behov for szerligt stgjende arbejder ogsa i
perioder uden for dagperioden, dog ikke paeleramning. Der anvendes en samlet kildestyrke pa
125 dB(A) med drift i 100 % af tiden.

Figur 11-3 viser stgjkonsekvensomrader i dagperioden under anleeg af ringvejen. Gule omrader
viser stgjkonsekvensomradet for seerligt stgjende arbejder i dagperioden og rade omrader viser
stgjkonsekvensomradet for almindeligt stgjende arbejder i dagperioden.
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Figur 11-3: Stajkonsekvensomrader i dagperioden for alm. og seerligt stgjende anlaegsarbejder under anleeg af
ringvejen.
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Tabel 11-3: Seerligt stgjende arbejder for Ringvej Syd.

Bygveerk Seerligt stgjende arbejder Stationering Forventet
varighed**
Bro 009.70 UF Faunapassage Lokale spunsveegge eller pzele
under bygveerker (safremt
Bro 010.00 UF Sti bygveerkerne udfares i Ca. st. 1900-2000 0,5 mdr.
vejentreprisen)
011.90 Stettemur Spuns Ca. st. 2900 0,5 mdr.
Bro 015.60 Spuns og forbelastning 1 mdr.
Ca. st. 3900
Bro 016.00 Sluse Paeleramning fundering 1 mdr.
Spuns Ca. st. 4100 0,5 mdr.
Bro 016.20 Spuns og forbelastning 1 mdr.
Bro 017.70 Paeledeek syd Paeleramning fundering 6 mdr.*
Ca. st. 4500
Spuns 6 mdr.*
Bro 017.90 Pumpebygveerk Peeleramning fundering 4-5 mdr.
Spuns 3-4 mdr.
Bro 018.00 Sluse Paeleramning fundering 4-5 mdr.
Ca. st. 4500-4600
Spuns 3-4 mdr.
Bro 018.40 Slusergr Peeleramning fundering 4-5 mdr.
Spuns 3-4 mdr.
Bro 018.70 Peeledeek nord Peeleramning fundering 11 mdr.*
Ca. st. 4650
Spuns 11 mdr.*

*) Rammearbejderne for hhv. spuns og peele til deemningerne ved Bygholm A udfares parallelt. Der vil
veere lgbende ophold i arbejderne ifm. heerdning af beton i deekkonstruktion.

**) De angivne perioder er den samlede aktivitetetstid for delopgaven. Saerligt stgjende arbejder vil typisk
veere af veesentlig kortere varighed.
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Tabel 11-4: Seerligt stgjende arbejder for Ove Jensens Allé.

Anlaegsakt Seerligt stejende arbejder Forventet
varighed*
Omréde 1 — gst for vejbro Opbrydning 5 dage
Nedbringning af spunsvaegge 10 dage
Ramning af funderingspeele 28 dage
Omréde 2 — ml. vejbro og stibro Opbrydning 5 dage
Nedbringning af spunsveegge 9 dage
Ramning af funderingspeele 22 dage
Omrade 3 — stibro v. Megascope Opbrydning 5 dage
Nedbrydning af betonvederlag 3 dage
Nedbringning af spunsveegge 3 dage
Betonhammer 3 dage
Omrade 4 - vejbro Opbrydning 5 dage
Nedbrydning af eks. vejbro 10 dage
Nedbringning af spunsvaegge 10 dage
Ramning af funderingspeele 15 dage
Omréde 5 — vest for stibro Opbrydning 5 dage

*) De angivne perioder er forventet varighed af de seerligt stgjende arbejder som oplyst i detailtidsplanen for
anlaegsarbejderne.

Ringvejen anlaegges i det dbne land, og omfanget af boliger, der bliver berart af stgj over 70 dB
i dagperioden fra anlaegsaktiviteterne, er i vid udstraekning begraenset til enkelte fritiggende
boliger pa Klokkedalsvej, Nordrevej og Bollervej, med undtagelse af boligomradet ved Tyrsted.
Flere af de enkeltliggende boliger nedlsegges eller eksproprieres som fglge af vejanlaegget. Ved
Tyrsted forventes boliger naermest linjeferingen at veere pavirket over 70 dB i de perioder, hvor
anleegsarbejdet lige ud for Tyrsted star pa. Set i forhold til den enkelte bolig, vil pavirkningen
veere periodevis og af kortere varighed i takt med at vejen anlsegges. Der vil dog ikke veere tale
om arbejder af seerligt stgjende karakter. | en forventet periode pa 0,5 maned skal der szettes
spuns ifm. en stattemur ved Bollervej. | denne periode vurderes boligen pa Bollervej 68 at veere
pavirket af stgjniveauer over 70 dB i dagperioden.

Pavirkningen under anlaeg af ringvejen vurderes generelt at udgere en moderat pavirkning.

Projektet omfatter en stitunnel under Bollervej, der kan medfare, at der skal arbejdes i dagndrift
over 10 kalenderdage. Der er udfart stgjberegninger af arbejderne ifm. stitunnellen i dag-, aften-
og natperioden, herunder ogsa stgjens maksimalniveau i natperioden, samt optalt boliger i
stgjintervaller af 5 dB for hver dggnperiode. Opteellingerne fremgar af Tabel 11-5.
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Tabel 11-5: Optalte boliger under anleeg af stitunnel under Bollerve;j.

Stitunnel under Bollervej

Stgjinterval Alm. stgjende arbejde Seerligt stgjende arbejde
Dag | Aften Nat Maks. Dag Aften Nat Maks.
35-40dB - - 16 - - - 895 -
40-45dB - 7 7 - - 149 149 -
45 -50dB - 4 4 - - 28 28 -
50-55dB - 0 0 0 - 15 15 12
55-60dB - 0 0 0 - 1 1 11
60 — 65 dB - 1 1 1 - 0 0 1
65— 70dB - 0 0 0 - 0 0 0
70-75dB 0 0 0 0 1 0 0 0
75-80dB 0 0 0 0 1 1 1 0
80-85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
85-90dB 0 0 0 0 0 0 0 1

| det tilfeelde, at der vil veere behov for seerligt stgjende arbejder uden for dagperioden, vil det
potentielt bergre mange boliger og dermed udggare en vaesentlig pavirkning mens arbejdet star
pa.

Anlsegsarbejdet passerer i kort afstand nord om det rekreative omrade ved Ove Jensens Allé
40A-40C (Klondyke), der har karakter af mindre skurhuse, men som ikke fremgar som
registrerede boliger i BBR. | den periode arbejdet omkring vejtraceet foregar nord for omradet,
vurderes skurhusene at veere pavirket over 70 dB i dagperioden.

Under ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé vil der i
perioder under anlaegsarbejdets forskellige faser vaere boliger, der bliver pavirket af
stgjniveauer over 70 dB i dagperioden. Eftersom det i hgj grad er etageejendomme, der ligger i
kortest afstand til arbejderne, kan der potentielt vaere tale om en del boliger.

Der er udfart beregninger af stagjpavirkningen fra det enkelte anleegsarbejde under hver fase af
krydsombygningen, hvor der ogsa er taget hensyn til mulige tidsmaessige sammenfald af de
seerligt stgjende arbejder pa tveers af hovedtidsplanens omrade 2-4. Hvorvidt der reelt vil ske
sammenfald af de seerligt stajende arbejder vil fgrst blive afklaret, nar den aftalte hovedtidsplan
er endeligt feerdigforhandlet. Hovedtidsplanen fremgar af det stgjtekniske notat i bilag 23.

For hvert af krydsombygningens delomrader er der angivet antal boliger og gvrige adresser
med stgjfglsom anvendelse, herunder kontorer, hoteller, institutioner, skoler mm. i stgjintervaller
over 70 dB. Resultaterne fremgar af nedenstaende Tabel 11-6 til Tabel 11-11.
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Tabel 11-6: Omréade 1. Opgerelse af antal stgjbelastede boliger og gvrige adresser med stgjfglsom anvendelse.

Anlaegsarbejde i omrade 1 — @st for vejbro

» Alm. stgjende  Opbrydning af Ramning af Nedvibrering af

Stgjinterval . . .

arbejde belaegning funderingspaele spuns

Bolig | @vrig Bolig Dvrig Bolig @vrig | Bolig Dvrig
70-75dB 0 0 0 4 23 3 0 0
75-80dB 0 0 0 1 0 3 0 0
80-85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
>85dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabel 11-7: Omrade 2. Opgerelse af antal stgjbelastede boliger og gvrige adresser med stegjfalsom anvendelse.

Anleegsarbejde i omrade 2 — Mellem vejbro og stibro

Alm. stgjende  Opbrydning af Ramning af Nedvibrering af

Stgjinterval . . .
arbejde belaegning funderingspaele spuns

Bolig | @vrig Bolig Dvrig Bolig @vrig | Bolig Dvrig
70-75dB 0 0 11 1 103 7 0 0
75-80dB 0 0 0 1 0 1 0 0
80-85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
>85dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabel 11-8: Omrade 3. Opgerelse af antal stgjbelastede boliger og gvrige adresser med stgjfalsom anvendelse.
Anlaegsarbejde i omrade 3 — Stibro v. Megascope

Alm. stgjende  Opbrydning af Nedvibrering af Betonhammer

Stgjinterval

arbejde beleaegning spuns
70-75dB 0 0 0 1 0 0 0 1
75-80dB 0 0 0 1 0 0 0 1
80 -85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
>85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabel 11-9: Omréade 4. Opgerelse af antal stgjbelastede boliger og gvrige adresser med stgjfglsom anvendelse.

Anleegsarbejde i omrade 4 - Vejbro

Opbrydning af

» Alm. stgjende  belaegning / Ramning af Nedvibrering af

Stgjinterval . . .

arbejde nedrivning af funderingspaele spuns

bro

Bolig | @vrig Bolig Dvrig Bolig @vrig | Bolig Dvrig
70-75dB 0 0 0 2 98 5 0 0
75-80dB 0 0 0 0 0 1 0 0
80-85dB 0 0 0 0 0 0 0 0
>85dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabel 11-10: Omrade 5. Opgarelse af antal stgjbelastede boliger og vrige adresser med stajfglsom anvendelse.

Anlzegsarbejde i omrade 5 — Vest for stibro

Alm. stgjende  Opbrydning af

Stejinterval arbejde belaegning
Bolig | @vrig Bolig Dvrig
70-75dB 0 0 178 3
75-80dB 0 0 0 5
80-85dB 0 0 0 0
> 85 dB 0 0 0 0
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Tabel 11-11: Omrade 2-4 samtidige arbejder. Opgarelse af antal stagjbelastede boliger og gvrige adresser med
stgjfelsom anvendelse.

Seerligt stgjende arbejder i omrade 2-4

Omrade 2 + 3 Omrade 2 + 4 Omrade 2 + 4 Omrade 3 + 4
Opbrydning af Nedvibrering af  Nedvibrering af
Ramning af e . e Vi e v e
beleegning spuns spuns
Stgjinterval  Pele
Nedvibrering af Ramning af Ramning af
Betonhammer
spuns pele peele
Bolig Dvrig Bolig Dvrig Bolig @vrig | Bolig Dvrig
70-75dB 481 56 57 1 159 3 120 3
75-80dB 23 1 0 1 0 1 0 1
80 -85dB 0 1 0 0 0 0 0 0
>85dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavirkningen under krydsomlaegningen vurderes at udggre en vaesentlig pavirkning, i de
perioder hvor de seerligt stgjende arbejder star pa, eftersom en del boliger og @vrige adresser
med stgjfglsom anvendelse vil opleve stgjniveauer over 70 dB. Generelt ligger de mest
stgjbelastede boliger i stgjintervallet 70-75 dB, mens enkelte gvrige adresser med stgjfalsom
anvendelse ligger i stgjintervallet 75-80 dB. | tilfaelde af tidsmaessige sammenfald af de saerligt
stgjende arbejder, vil enkelte boliger udseettes for stgjniveauer i intervallet 75-80 dB.

Der er udfart overslagsberegninger der viser, at arbejdet ifm. de to parkeringspladser ikke giver
anledning til stgjniveauer over 70 dB for boliger eller gvrige adresser med stgjfglsom
anvendelse. Generelt vurderes pavirkningen under anlaeg af de to parkeringsomrader at veere
ubetydelig.

Vurdering af vibrationsudbredelse fra anlsegsvirksomhed er forbundet med stor usikkerhed.
Dels eksisterer der ingen standardiseret metode herfor, dels har undergrundens beskaffenhed
stor indflydelse pa vibrationsudbredelsen, ligesom ogsa bygningers konstruktion pavirkes og
reagerer forskelligt. Nedvibrering af spunsvaegge og ramning af funderingspaele vurderes at
veere de anleegsaktiviteter i dette projekt, hvor der er starst risiko for vibrationsgener og evt.
bygningsbeskadigelse. Metode for vurdering af de vibrationsmaessige gener ved
anleegsarbejdet er i denne sammenhaeng foretaget ved at vurdere afstanden for overholdelse af
et indendars vibrationsniveau pa 75 dB (KB). Fagletzersklen for maerkbare vibrationer er Law =
71-72 dB (KB). Greenseveerdien for vibrationer i boliger er 75 dB(KB). Vibrationer kan saledes
godt meerkes, uden at greenseveerdien ngdvendigvis er overskredet, og ogsa uden, at der er
risiko for bygningsbeskadigelse. Farst nar graensen for maerkbare vibrationer er overskredet
betragteligt (mere end 20 dB), vil der veere risiko for konstruktiv bygningsbeskadigelse
(almindelige bygninger for beboelse). Vurderingskriterie for bygningsbeskadigelse er en
svingningshastighed pa 4-5 mm/s pa bygningsfundamentet for almindelige beboelsesbygninger
svarende til en vurderet konsekvensafstand pa ca. 25 m. Vurderingskriteriet for maerkbare
vibrationer er 75 dB(KB) jf. svarende til en konsekvensafstand pa ca. 100 m.
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Pa Figur 11-4 vises konsekvensafstande i forhold til hhv. maerkbare vibrationer (gul markering,
100 meter) og bygningsskadelige vibrationer (rad markering, 25 meter) for krydsombygningen
ved Ove Jensens Allé.

25 m (bygningskadelige)
100m (maerkbare vib.)
Anvendelse

® Boliger

® Kontor

® Hotel

| O Leterhverv

& ® Undervisning

® Institution

Figur 11-4: Konsekvensafstande til vurdering af vibrationspavirkning.

Generelt vurderes der ikke at ligge boliger inden for afstande, der giver anledning til
overskridelse af graenseveaerdierne for hhv. komfort- og bygningsskadelige vibrationer, udover
de enkeltliggende boliger der eksproprieres som fglge af vejanleegget for ringvejen.
Bygningerne i krydset ved Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé, med meget kort
afstand til spuns- og rammeaktiviteter, ligger inden for konsekvensafstanden hvor der vurderes
risiko for bygningsbeskadigelse. Det anbefales at der far anleegsarbejdet starter, foretages
fotoregistrering. Desuden at der under opstart pa arbejdet foretages vibrationsmonitorering for
at imgdekomme en eventuel bygningsbeskadigelse og i ngdvendigt omfang stoppe arbejdet
midlertidigt. Nedbringningsmetoden tilpasses i forbindelse med prgveramninger, hvis der
vurderes at veere reel risiko for overskridelser af greenseveerdierne.

11.3.1 Sammenfattende vurdering
Projektets pavirkninger i det eksterne miljg bestar hovedsageligt af stgj fra anleegsmaskiner.

| Tabel 11-12 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 11-12: Opsummering af pavirkningen i det eksterne miljg i anleegsfasen.

Emne Pavirkning

Ringvej Etape 2 + 3 Moderat til veesentlig i kortere perioder

Ove Jensens Allé Veesentlig
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11.4 Pavirkninger i driftsfasen

11.4.1 Stgj fra trafikken

| Figur 11-5 ses den beregnede stgjudbredelse efter etablering af Ringvejens etape 2 og 3.
Stajkortet er inklusive de afveergeforanstaltninger, som er anfart i afsnit 11.5.2. Trafiktallene er
fremskrevet med planlagt byudvikling frem til 2035. Kortet er baseret pa den forventede
trafikfordeling efter etablering af ringvejens Etape 2 og 3.

Det fremgar af trafikberegningerne i kapitel 10 Trafikforhold, at der forventes at ske en
aflastning af de eksisterende indfaldsveje Bjerrevej og Bollervej mod Horsens bymidte, idet flere
vil anvende ringvejens etape 2 og 3 over havneomradet. Dette afspejles i den beregnede
stgjudbredelse, som viser reduktioner pa 3 dB langs bade Bjerrevej og Bollervej for de dele af
vejene, som ligger inden for den nye ringve;.

Boliger langs den eksisterende Ringvej Syd (Etape 1) forventes at opleve en gget belastning pa
generelt ca. 1,2 dB mere end ved referencescenariet som fglge af ringvejens udbygning. Den
vejledende stgjgraense pa Lden < 58 dB vil generelt ikke vaere overholdt for boliger i farste raekke
mod ringvejens Etape 1.

Naboer til Ringvej Syds etape 2 og 3 (i Tyrsted og pa Nordrevej m.fl.) vil ikke opleve
overskridelser af den vejledende stgjgraense med undtagelser af de boliger, som eksproprieres.
Da der er tale om etablering af en ny vej i det abne land, vil mange af naboerne dog opleve en
betydeligt hgjere stgjbelastning ved etablering af Etape 2 og 3, og enkelte boliger forventes at
blive belastet med op til 15 dB mere end de er i dag.

Boliger, som ikke tidligere har veeret stgjbelastede (dvs. belastet over 58 dB), afhjeelpes med
stgjreducerende tiltag, hvis den vejledende stgjgreense overskrides som fglge af ringvejens
etablering.

Der foretages generelt ikke afvaergende foranstaltninger for boliger indenfor byzonen, som
oplever stgj over den vejledende stgjgreense, da stgjgraensen for disse boliger i forvejen er
overskredet, og da ringvejens etablering ikke medfgrer vaesentlige negative sendringer i
stgjpavirkningen af disse boliger.

Langs de nye ringvejsetaper vil stgjgreensen pa 58 dB veere mindre overskredet ved en raekke
boliger ved Hyrdetasken samt adressen Nordrevej 55, mens der i gvrigt ikke er boliger langs
Etape 2 og 3, hvor den vejledende stgjgreense ikke kan overholdes. Disse steder etableres
stgjafskeermende foranstaltninger (jf. afsnit 11.5.2).

Der er allerede i dag etableret stgjvolde langs med ringvejens Etape 1, men disse volde er, som
det fremgar ovenfor, ikke tilstraekkelige til at sikre overholdelse af den vejledende stgjgreense —
hverken i reference- eller projektscenarie. Her etableres supplerende stgjreducerende
foranstaltninger (jf. afsnit 11.5.2).

Et mindre antal boliger nedleegges ved ekspropriation eller andet som falge af vejanlaegningen
eller fordi det ikke er muligt til at reducere stgjbelastningen til et acceptabelt niveau. Det drejer
sig om faglgende boliger:

o Klokkedalsvej 19
e Nordrevej 80

e Nordrevej 88

e Bollervej 81

Disse boliger indgar derfor ikke i stgjvurderingerne.
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Figur 11-5: Beregnet stgjudbredelse efter ringvejens etablering ved en fremskrivning af trafikken til 2035 — inklusive
afvaergeforanstaltninger (se afsnit 11.5). Figuren findes ogsa i bilag 10.

For omradet ind ad Ove Jensens Allé og ved krydset med Hgegh Guldbergs Gade er der
stgjniveauer pa over 58 dB hele vejen ind mod byen. For Ove Jensens Allé vil der for
bygningerne, der ligger lige op ad vejen, veere en stgjbelastning over 63 dB, som er
stajgreensen for bl.a. kontorer. Der er ikke boliger pa denne straekning, hovedparten af
bygningerne anvendes til lager og lign. Enkelte er i BBR registreret med kontor.

Desuden greenser Ove Jensens Allé op til det rekreative omrdde med havneskure "Klondyke”,
som samtidigt er udpeget som bevaringsveerdigt kulturmiljg. Omradet ligger teet pa Ove
Jensens Allé, og trafikken fra ringvejen vil medfagre en stgjbelastning af de neermeste
havneskure pa over 66 dB, hvilket er en veesentlig overskridelse af den vejledende
graensevaerdi, som er 58 dB for rekreative omrader i byomrader. Omkring dette omrade
etableres stgjreducerende foranstaltninger (jf. afsnit 11.5.2).

Ringvejens trace krydser desuden arealer, der i kommuneplanen er udlagt som rekreative
omrader i det &bne land. Det sker mellem boligomradet Tyrsted og Klokkedal og gennem Boller
Enge. Pa disse steder vil kommuneplanrammen for vejanleegget greense op til rekreative
omrader, og der vil derfor vaere overskridelser af den vejledende greenseveerdi taet pa
vejanleegget, men stgjniveauet aftager med afstanden til vejen. Overskridelserne bergrer
landbrugsjord og naturarealer. Se kapitel 9 om rekreative forhold for en vurdering af stgjens
pavirkning af omradernes rekreative veerdier.

Da der er tale om en ny vej, der etableres i et omrade, hvor der ikke i dag opleves hgje niveauer
af trafikstgj, vil etablering af ringvejen medfare en betydelig forggelse af den (lave)
st@jpavirkning, som opleves ved boligerne nzer vejens linjefaring pa nuveerende tidspunkt. For
de veje, der aflastes, herunder Bjerrevej og Bollervej, falder stgjniveauet. Da Ringvej Syds
etape 2 og 3 ikke medfarer, at greenseveerdien overskrides for boliger langs disse straekninger
(ved etablering af stgjafskaermende foranstaltninger), og projektet medfarer en omfordeling af
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eksisterende trafik, vurderes pavirkningen dog at veere moderat. Men for omradet Klondyke pa
havnen vil pavirkningen vaere vaesentlig (over Lden = 58 dB), hvorfor der etableres
stgjafskaermning for at afvaerge dette. Det skal dog bemeerkes, at Klondyke omradet i dag og i
fremtiden pavirkes af betydelig stgj fra de omkringliggende virksomheder.

11.4.2 Stgj fra slusepumper

Nar kystbeskyttelsesanlaeggets pumper er i drift, vil anlaegget medfare en stgjpavirkning af
omgivelserne. Pumperne forventes kun i drift nar hgjvandsportene er lukkede i laengere tid, eller
nar de er lukkede samtidig med, at der er stor afstremning. Der er beregnet et gennemsnitligt
arligt pumpebehov pé 4-5 timer. Ved en klimafremskrivning til &r 2100 er der beregnet en samlet
arlig pumpetid pa 2,5-5 dage fordelt pa 2-4 gange arligt. Dertil kommer pumpedrift i forbindelse
med vedligehold og test af pumperne. Stgjudbredelsen vil veere koncentreret omkring
pumpebygveaerket, og der er ikke boliger eller bygninger, som udsaettes for stgj over Lr < 30 dB.
Der er foretaget en orienterende stgjberegning af stgjudbredelsen fra pumperne baseret pa et
typisk eksempel pa egnede pumper placeret ved sluserne. Figur 11-4 viser stgjudbredelsen ved
fuld drift af alle slusepumper.

Signaturforklaring
Vej
Bygninger
Skaerm

Pumper

Beregningspunkt

Stgjniveau,
Lden i dB(A)

m::
30< <=35

35< <= 40
40 < <= 45

s o - 45 < <= 50
Malforhold . ] | . 50 < <= 55
D P Iy 55 <

0 50100 200 300 400 R .
[ . — L]

Figur 11-6: Beregnet stgjudbredelse samtidig drift af alle slusepumper. Figuren findes ogsa i bilag 10.

Det fremgar af Figur 11-6, at stgjbelastningen fra slusepumperne ved boliger alle steder vil
veere under 30 dB, hvilket er markant under Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for
natperioden i teet lav boligomrader. Det vurderes at trafikstgj fra ringvejen generelt vil vaere langt
mere betydende end stgjen fra pumpeveerket. Pavirkningen fra pumpestgj vurderes saledes at
udggare en ubetydelig pavirkning.
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11.4.3 Sammenfattende vurdering
Projektets pavirkninger af boliger i omgivelserne bestar hovedsageligt af trafikstg;.
| Tabel 11-13 er pavirkningen i driftsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 11-13: Opsummering af stgjpavirkningen i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Eksisterende veje Veesentlig. Afveerges med stgjreducerende tiltag ved ringvejens etape 1

Ringvej Etape 2 og 3 Moderat, efter afveerge med stgjreducerende tiltag ud for Hyrdetasken

Ove Jensens Allé Veesentlig. Afveerges med stgjreducerende tiltag ved havneskurene
"Klondyke”.

11.5 Afveergetiltag

Der forventes etableret nedenstdende afvaergetiltag.

11.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Generelt forudsaettes anvendt tidssvarende stgjsvage anleegsmaskiner. Stgjpavirkningen under
ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé reduceres ved at
spunsvaegge Vil blive nedbragt med vibrator, hvilket er en mindre stgjende metode i forhold til
ramning.

| forhold til vibrationer fra spuns- og paeleramning veelges nedbringningsmetoder, som kan sikre
overholdelse af den i afsnit 10.3 angivne vibrationsgreense. Nedbringningsmetoden tilpasses i
forbindelse med prgveramninger, nar der vurderes at veere reel risiko for overskridelser af
greensen ved eksterne boliger og kontorer.

11.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Langs en lille straekning af Ringvej Syd Etape 2 (ud for Hyrdetasken) pataenkes etableret en 700
meter lang 1 meter hgj stgjafskaermning i form af en vold pa toppen af den lokale afgravning.
Endvidere etableres en ca. 90 meter lang 0,5 m hgj stgjafskeermning i form af en vold pa toppen
af den lokale afgravning ud for eiendommen Nordrevej 55.

Langs den allerede etablerede Etape 1 af Ringvej Syd begraenses stgjbelastningen med en
kombination af fglgende tiltag:

e Tiltag der sikrer at den skiltede hastighed pa 80 km/t overholdes.

e Etablering af stgjskaerme (hgjde 0,5 — 1,5 meter) oven pa de allerede etablerede
stgjvolde (nord for ringvejen) samt en ca. 130 meter lang skaerm (ca. 3 meter hgj) ud for
ejendommen @rnstrup Mgllevej 36.

e Skift af vejbeleegning til stajforbedret vejbeleegning indenfor 5 ar efter at ringvejens
etape 2 og 3 er sat i drift.

Omkring det rekreative omrade havneskurene "Klondyke” ved Ove Jensens Allé, etableres der
en skeerm (3 — 4 meter hgj) mod Ove Jensens Allé.

Straekningerne, hvor der etableres stgjvolde eller stgjskeerme, er vist p& Figur 3-10.

Beregningerne viser, at der ved gennemfgrelse af disse tiltag ikke vil veere overskridelser af
graensevaerdien pa 58 dB ved boliger langs de nye vejstraekninger — inklusive Ringvej Syd -
Etape 1.
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Ved Ringvej Syd etape 1 vil etableringen af ovennaevnte stgjskeerme sikre at graenseveerdien
kan overholdes de fgrste 5 ar efter at etape 2 og 3 er sat i drift. Fgrst efter 5 &r vil
trafikmaengden pa streekningen veere steget til et niveau, hvor det er ngdvendigt at skifte
vejbeleegning til stgjforbedret vejbelaegning for at sikre, at greenseveerdierne fortsat kan
overholdes.

11.6 Overvagning

11.6.1 Anlaegsfasen

Det vurderes ikke, at der vil vaere behov for overvagninger af boligbygninger i anleegsfasen.
Nedbringning af spuns og ramning af paele ved Ove Jensens Allé skal forega teet pa bygninger,
som ikke anvendes til beboelse, og det anbefales at bygningerne vibrationsovervages i de
perioder hvor der nedbringes spuns eller rammes pale.

11.6.2 Driftsfasen

Der forventes ikke etableret overvagningsforanstaltninger i driftsfasen.

11.7 Kumulative effekter

Generelt vurderes der ikke at veere vedtagne planer eller projekter, som kan medfagre
kumulerede effekter i forhold til stgj langs stgrstedelen af ringvejens etape 1 og 2. | Klondyke vil
der dog veere kumulative effekter af den eksisterende industristgj fra de neermeste omgivelser
samt den forggede trafik. | projektscenariet vil de afskaermende foranstaltninger ogsa reducere
industristgjbelastningen, sa trafikstgjbelastningen vurderes at blive den helt dominerende stgj i
omradet.
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12 Lys og skyggeforhold

| dette kapitel beskrives projektets pavirkning pa lys- og skyggeforholdene pa streekningen ift.
kunstigt lys, dvs. henholdsvis opsat vejbelysning, trafiklys og bilernes lygter indenfor
undersggelseskorridoren.

Der findes ingen lovmaessige krav omkring lys og skygge fra infrastrukturprojekter og
anleegsaktiviteter, men der findes generelle regler og anvisninger i forhold til vejbelysning i
Vejdirektoratets Handbog Vejbelysning (Anleeg og Planleegning) (31). Der er ikke fastsat
bestemmelser om lys- og skyggeforhold i Horsens Kommunes Bygge- og anlaegsregulativ (32).

Lys og lysforurening defineres som en betegnelse for negative konsekvenser af "overskydende”
eller "indtreengende” menneskeskabt lys. Nogle af disse konsekvenser er forringede muligheder
for observationer af nattehimlen, spild af energi samt forstyrrelser i gkosystemer.

Lysforurening skyldes ngdvendig anvendelse af lys pa steder, hvor det ogsa kan virke
forstyrrende, og generel uhensigtsmaessig anvendelse af lys, samt darligt designede lyskilder.

Skyggevirkning opstar ved placering af hgje objekter, hvor lysindfald i omradet mindskes. Dette
kan veere til gene for neertliggende nabogrunde. Hgje bygninger og bygveerker kan kaste
skygger pa neerliggende bygninger og haver, iseer om vinteren, hvor solen star lavt.

12.1 Metode

Der er udfart en kortlaegning af kunstigt lys, dvs. vejbelysning og trafiklys pa straekningen. P&
den baggrund er det vurderet, om andringen af lysforholdene medfgrer en pavirkning.

Eksisterende vejbelysning og trafiklys er kortlagt ved brug af Google Earth Pro og Street View
(33). De udvalgte omrader er ved veje og stier, der krydser eller mader den nye ringvej samt
neertliggende boligomrader (Figur 12-1).
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Figur 12-1: Udvalgte lokaliteter med nummerering fra 1-11, hvor der er udtrukket fotos fra Google Earth til beskrivelse af
eksisterende lysforhold ved projektomradet.

12.1.1 Manglende viden

Der er i forbindelse med miljgvurderingen af lys- og skyggeforhold ikke konstateret manglende
viden.

12.2 Eksisterende forhold — Referencescenarie

Da lysforholdene, i tilfeelde af at projektet ikke realiseres, er tilsvarende de eksisterende
lysforhold, anses referencescenariet som det samme som eksisterende forhold.

Ved den eksisterende Ringvej Syd (etape 1) i krydset med Bjerrevej, er der flere mastlamper til
belysning af krydset samt signalanleeg med lyskurve, se Figur 12-2.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 352/394



(J
SWECO ﬁ

Lysforhold

Lyskrytls hvor eksisterends Ringve) syd mader Bjerreve)

Figur 12-2: Vejbelysningen set fra Bjerrevej mod nord, hvor den eksisterende Ringvej syd vej mader Bjerrevej. Her ses
béde lyskurve samt mast lamper. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 1.

Ved Klokkedalsvej, hvor den nye Ringvej vil blive fart under, er der i dag ingen vejbelysning, se
Figur 12-3.

— . —
Lysforhold —— I*_ - e

| Kiokkedaisve] |

Figur 12-3: Klokkedalsvej set i retningen mod sydgst hvor der ingen vejbelysning er. Placeringen af denne lokalitet ses i
Figur 12-1 som nr. 2.
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De to naermest beliggende boligomrader til Ringvejen er AErenpris og Hyrdetasken. Som det
fremgar af nedenstaende fotos fra omradet, har boligomraderne vejbelysning langs
tilkgrselsvejene, se Figur 12-4 og Figur 12-5.

Lysforhold
ZErenpns

Google Earith

Figur 12-4: Boligomradet Arenpris, der ligger umiddelbart nord for omradet, hvor den nye ringvej forbindes med
Klokkedalsvej. Her er der vejbelysning med mastlamper. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 3.
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Lysforhold

Hyrdetasken

Gobgle Earth

Figur 12-5: Foto af boligomradet Hyrdetasken med vejbelysning langs gaden. Boligomradet er placeret umiddelbart vest
for den nye ringvej. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 4.

Ved Nordrevej er der ingen vejbelysning pa den del af vejen, der ligger naermest den nye ringvej
(se Figur 12-7). Dette gar sig ogsa gaeldende for omradet af Bollervej og Bollerstien, se Figur
12-8 og Figur 12-9. Derudover er der ingen vejbelysning ved grusvejen til spejderhuset (FDF
Tyrsted-Uth kredshus) (se Figur 12-6).
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Lysforhold

|| Grus st ti FOF TyrstedUth kredshus set fra Nordreve)

Figur 12-6: Grusvejen til FDF Tyrsted-Uth kredshus set fra Nordevej, hvor der ingen vejbelysning er. Placeringen af
denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 5.

‘ Lysforhold

Mordreve] v. stationering 2100

Géog. Earth:

Figur 12-7: Nordevej set mod nord ved stationering 2100, hvor der ingen vejbelysning er. Placeringen af denne lokalitet
ses i Figur 12-1 som nr. 6.
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Lysforhold

Bollervej

Figur 12-8: Lysforholdene ved Bollervej set fra der, hvor Nordrevej mader Bollervej. Her er der ingen vejbelysning.
Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 7.

Lysforhold

Eollerstien

Figur 12-9: Bollerstien set fra hvor den mgder Bollervej, set mod gst. Her er der ingen vejbelysning. Placeringen af
denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 8.
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Omradet omkring havneskurene pa Ove Jensens Allé er belyst med mastlamper langs vejen,
som vist pa Figur 12-10.

Lysforhold Forklaring

o
Hawneskurene Ove Jensens Al

Figur 12-10: Havneskurene 'Klondyke’ set i retning mod vest pa Ove Jensens Allé. Her er der mastlamper langs Ove
Jensens Allé. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 9.

Det nuvaerende belysningsanleeg pa Ove Jensens Allé ved krydset med Heegh Guldbergs
Gade bestar af 8 m master i nordsiden og pullerter pa sydsiden langs Bygholm A. Derudover er
der signalanleeg i form af lyskurve i krydset. Se Figur 12-11 og Figur 12-12.
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Lysforhold

Kryds ved Ove Jensens Alle

Figur 12-11: Krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh Guldbergs Gade set fra Ove Jensens Allé mod gst. Her er der
lyskurve samt vejbelysning af master. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr. 10.

1
Google Earth . -

Figur 12-12: Ove Jensens Allé set vest for krydset med Hgegh Guldbergs Gade i retning mod gst. Her er vejbelysning
pa sydsiden af vejen med pullerter og mastlamper pa nordsiden. Placeringen af denne lokalitet ses i Figur 12-1 som nr.
11.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 359/394



(J
SWECO ﬁ

12.3 PAavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen vil arbejdsomrader og arbejdspladser friholdes, sa vidt det er muligt, for belysning
om natten.

Der kan dog veere tilfeelde, hvor der kan veere behov for belysning i anleegsfasen. Dette gaelder
specielt i vintermanederne. Arbejdstider er beskrevet til at ligge i tidsrummet 7-18:00 i hverdage
(se projektbeskrivelsen i kapitel 3). Indenfor dette tidsrum vil der vaere behov for belysning til
anleegsarbejdet i vinterperioden. Heraf vil der vaere en moderat pavirkning af de ejendomme og
befeerdede omrader, der graenser op til projektet og ikke i forvejen er belyst. Disse vil
midlertidigt veere pavirket af lys som fglge af anleegsarbejdet. Denne pavirkning vil veere
begraenset til de specifikke omrader, hvor anleegsarbejdet foregar samt i de givne
anleegsperioder for projektet og dele heraf. Derudover kan lys fra maskiner og karetgjer til og fra
anleegsarbejdet medvirke til denne pavirkning. Lysforhold vil blive vilkarsfastsat i tilladelsen for
at undga pavirkning som falge af lys og skygge pa neertliggende ejendomme med hverken
bleedning eller skyggedannelse.

De dele af projektet, der er placeret pad Ove Jensens Allé samt ved Bjerrevej, pavirkes
ubetydeligt, da der i forvejen er belysning i disse omrader (se Figur 12-2 og Figur 12-11).

12.3.1 Sammenfattende vurdering
Projektets pavirkning pa lysforhold i anleegsfasen kan ses i Tabel 12-1.
Tabel 12-1: Opsummering af pavirkningen pa lys og skyggeforhold i anleegsfasen.

Emne Pavirkning

Belysning i anleegsfasen i Moderat
vinterperioden

Belysning ved Ove Jensens | Ubetydelig
Allé og Bjerrevej

12.4 Pavirkninger i driftsfasen

Der planlaegges udelukkende at etableres vejbelysning ved omrader, hvor der er eksisterende
belysning. Starstedelen af straeekningen ligger i abent land (se kapitel 6 om planforhold), hvor
der som udgangspunkt ikke etableres belysning pa trafikveje (31). De dele af projektet, der
ligger i byomrader, er i forvejen belyst.

Ved signalanleegget hvor Ringvej Syd, etape 2 og 3 tilkobles til Bjerrevej vil der blive etableret
vejbelysning et stykke af straekningen, der leder op til krydset. Denne belysning relaterer sig til
selve omradet med signalanleegget og vil veere umildbart tilsvarende den belysning der er pa
den eksisterende Ringvej Syd.

Belysningsanleegget ved Ove Jensens Allé vil blive sendret fra at bade have mastlamper og
pullerter, til udelukkende at have master. Den fremtidige belysning bliver hermed dobbeltsidet
med 8 m master langs begge vejsider. Masterne placeres bag fortov eller cykelsti. De master,
der etableres ved sydsiden af Ove Jensens All¢ i stedet for de eksisterende pullerter, anleegges
med afskaermning for bagudrettet lys. Det gar de med et sakaldt "backlight cover”, sa
bagudrettet lys ikke spredes over Bygholm A.

Signalstanderne i de kryds, der er signalregulerede, dikterer den praecise placering af masterne.
Pavirkningen af lys og skyggeforhold ved krydset mellem Ove Jensens Allé og Hgegh
Guldbergs Gade vurderes at veere ubetydelig, da den eksisterende belysning er tilsvarende det,
der vil blive etableret.
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Vejbelysningen der planleegges at blive etableret ved Ringvej syd, etape 2 og 3 er udelukkende
i stiunderfgringerne (se afsnit 3 om projektet).

Belysningen i stiunderfaringerne vil vaere synlig fra visse omrader som ny lyskilde. Belysningen
vil ikke vaere udadrettet og skal udelukkende oplyse selve underfgringen. Herved vil den nye
belysningen kun kunne observeres som ét statisk lysglimt, der kan veere synlig fra visse vinkler.
Herved er der ingen ejendomme, der pavirkes direkte, og den samlede pavirkning pa
naertliggende ejendomme vurderes heraf til at vaere ubetydelig.

Men da lyset i stiunderfgringerne er med til at skabe sikkerhed og tryghed for cyklister og
fodgeengere vurderes pavirkningen heraf at vaere positiv.

Ved realisering af projektet etableres Ringvej syd, etape 2 og 3 gennem omrader, der primaert
bestar af mindre veje, hvor der ikke er meget lys fra trafik eller omrader, der bestar af dyrkede
marker. Disse omrader, som ikke i dag er pavirket af lys fra billygter, vil fremadrettet blive
pavirket. Pavirkningen af lys vil veere i de marke timer af dagnet og komme fra karetgjer pa
ringvejen.

Lyspavirkning af billygter er en varierende faktor i modsaetning til vejbelysning. | det fglgende vil
lyspavirkningen af mennesker og ejendomme blive vurderet fra Bjerrevej til Ove Jensens Allé
ved udvalgte lokaliteter, som udggres af de omrader ved veje og stier, der enten krydser eller
mgder den nye ringvej samt neertliggende boligomrader.

Vejen vil fra Bjerrevej op til grusvejen til FDF Tyrsted-Uth, Kredshus veere i afgravning, og heraf
vil billygterne, ikke have en pavirkning pa de omkringliggende ejendomme. Dette geelder krydset
ved Klokkedalsvej og boligomraderne Hyrdetasken og ZArenpris.

Ved lokalitet nr. 6 (se Figur 12-1) pa Nordrevej haeves vejen op i terraen omkring Boller
Overskov. Her vil treeerne i skovbrynet afskeerme de indre omrader af skovene mod
lyspavirkning. Ved den nordlige del af Klokkedal vil lyskegler fra ringvejstrafikken, pa grund af
svinget i vejen, kortvarigt blive fejet ind mod skovomradet. Beplantningen vil dog afskaerme for
lyspavirkning leengere ind i skoven og pavirkningen vurderes at veere ubetydelig. Svinget af
vejen vil hermed ogsa ggare at lys fra trafik fejes veek fra eiendommen Nordrevej 55 pa vestsiden
af vejen og pavirkningen her vurderes derfor ogsa ubetydelig. Lyspavirkningen af de
neertliggende dyrkede marker vurderes ubetydelig.

Ved det planlagte hankeanleeg (se kapitel 3) ved Bollervej, hvor ringvejen fgres under den
eksisterende Bollervej vil billygternes lys blive spredt mere i landskabet. Der er 3 ejendomme pa
Bollervej, der potentielt vil kunne opleve lysindfald fra syd-kgrende trafik i den vestlige del af
hankeanlaegget. Fejningen af lyset er kortvarig, da svinget er skarpt og spredningen vil veere
afhaengig af om der er neerlys eller fiernlys til pa bilerne. Denne pavirkning vil veere starst i
vinterhalvaret og ellers i nattetimerne. Derudover er den nye ringvej lavere end terraen og feres
under Bollervej. Dette gar at lyset fra den sydgaende trafik i den vestlige del af hankeanlaegget
ikke vil veere rettet direkte mod ejendomme i svinget grundet hgjdeforskellen mellem ringvejen
og Bollervej. Sammenholdt med dette og da perioden med lysindfald er kort samt afstanden er
over 200 meter til neermeste ejendom, vurderes pavirkning at veere ubetydelig. Der er yderligere
beplantning i form af mindre traeer og buske i neerheden op ad de naermest beliggende
ejendommene. Beplantningen vil kunne have en afskeermende effekt pa noget af lysindfaldet.
Resten af omradet omkring hankeanlaegget er udelukkende til dyrkede marker, hvor
lyspavirkning vurderes ubetydelig.

Hermed vil pavirkningen i dette omréde veere ubetydelig samlet set.

Ved Bollerstien bliver ringvejen heevet og fares via bro over Bollerstien. Vejen fortsaetter videre
over Horsens Fjord via deemning. Selve stien er ikke belyst. Lys fra trafikken sydfra vil kunne
ses ved naturomraderne (strandeng og mose) ud mod fiorden. Ved trafik fra nord vil
ejendommen pa Bollervej 77 kunne opleve lys, der fejer rundt med svinget. Billygter vil veere
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rettet mod ejendommen kortvarigt ved en afstand p& omkring 500 meter og terreenforskelle vil
gare at pavirkningen vurderes ubetydelig.

Ved tilkoblingen af ringvejen til Ove Jensens Allé vil der veere en gget trafikmaengde fra gstlig
retning i forhold til eksisterende forhold. Ove Jensens Allé er p& nuveerende tidspunkt belyst af
master, hvilket det ogsa vil veere fremtidigt ved realisering af projektet. Idet omradet allerede er
belyst og trafikeret omrade, vurderes pavirkningen her at veere ubetydelig.

Ved flere dele af streekningen vil ringvejen vaere under eller i terraen. Den nordlige del af
ringvejen vil dog veere af en hgjde, hvor der i perioder vil kunne vaere skyggevirkning.
Skyggevirkningen er stgrst, nar solen star lavt. De omrader, hvor der vil komme skyggevirkning,
ligger hovedsageligt i den nordlige del af vejprojektet pa de gst- og vest vendte sider. Dette
geelder specifikt for omradet omkring Bollerstien og daeemningerne ved fjorden.

Hgjden af konstruktionen vil veere ca. 3 meter i omradet ved Bollerstien, da stien saenkes under
terreen. Daemningen forventes at blive ca. 5,5 meter hgj over terraenet over vandet. Der
henvises yderligere til kapitel 7 for at se visualiseringer ved naevnte omrader.

Skyggevirkningen vil veere kortvarig, da konstruktionerne er lave og indbygget i terreenet som
volde. Ingen af de planlagte, etablerede konstruktioner er hgje nok til at pavirke nzertliggende
ejendomme. | dagtimerne star solen hgjt og pga. konstruktionernes hgjde og at de er nord-syd
vendte vil skyggevirkningen veere dynamisk og kortvarig. Pa baggrund af naevnte vil der ikke
blive dannet permanent skyggevirkning, der kan veere til gene for hverken natur eller
mennesker, ved projektets realisering. Hermed vurderes pavirkningen af skyggeforhold
ubetydelig.

12.4.1 Sammenfattende vurdering
Projektets pavirkninger pa lys og skyggeforhold i driftsfasen er opsummeret i Tabel 12-2.
Tabel 12-2: Opsummering af pavirkningen pa lys og skyggeforhold i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Lys ved Ove Jensens Allé | Ubetydelig pavirkning

Lys i stiunderfagringer Positiv pavirkning
Lys fra trafikken Ubetydelig pavirkning
Skyggevirkning ved Ubetydelig pavirkning

Bollerstien og deemninger

12.5 Afveergetiltag

12.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Ved belysning ved anleegsarbejdet skal brugen af ungdig belysning af arbejdsarealer
begreenses i de marke timer af dagnet, hvor der ville kunne opleves en lyspavirkning pa
neertliggende ejendomme og rekreative omrader. Samtidigt skal den anvendte belysning af
hensyn til lyspavirkning af neaertliggende ejendomme og bl.a. flagermus vaere udformet saledes
at oplysningen kun vil veere lokal med lys i tre meters hgjde og nedadrettet lys.

12.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Det vurderes, at der ikke vil vaere behov for afveergeforanstaltninger i driftsfasen, da
pavirkningen af lysforhold er ubetydelig. Der vurderes ikke at vaere forhold, der leder til skygge-
gener ved neertliggende ejendomme.
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12.6 Overvagning

Der udfares ikke overvagning i forbindelse med lys og skygge forhold i hverken anleegsfasen
eller driftsfasen.

12.7 Kumulative effekter

Der er ikke planlagte projekter i naerheden, der vil kunne have direkte eller indirekte kumulative
effekter i forbindelse med lys og skyggeforhold.
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13 Luftkvalitet og emissioner

Neerveerende kapitel omhandler de forhold, der er vurderet relevante i relation til luft og
emissioner ved etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 samt projektet ved Ove Jensens Allé.
De behandlede forhold er i overensstemmelse med kommunens afgraensning.

| kapitlet beskrives og vurderes projektets pavirkning af luft og klima pa baggrund af emissioner
samt stgvpavirkninger i hhv. anleegs- og driftsfasen.

| anlaegsfasen vil der i projektomradet til- og frakare entreprengrmaskiner, der ved hjeelp af
forbreendingsmotorer benyttes til intern transport og mangvrering samt til at grave, lgfte m.v.

| driftsfasen vil trafikken medfare emissioner af stoffer, der kan pavirke luftkvaliteten i omradet.

Projektets indvirkninger pa luftkvaliteten vurderes ved emissionen af nitrogenoxider (NOx),
svovldioxid (SOz) og partikler (PM) (18). Klimapavirkninger vurderes ved CO2-opggrelse fra
materialer, der bidrager til det nationale CO2-bidrag og sammenholdes med det nationale CO2-
bidrag.

Emissioner af luftbaret kvaelstof (NOx) fra trafik kan medfgre naeringsberigelse og dermed
tilstandseendringer af naeringsstoffalsomme naturtyper. Dette er vurderet neermere i kapitel 17
Plante og dyreliv.

13.1 Metode

| det falgende er metoden til vurdering af luftkvalitet og klimapavirkninger gennemgaet. Farst
beskrives de forhold i projektet, som har betydning for vurderingen af luft og klima, og dernaest
beskrives metoden i anleegs- og driftsfasen.

Pavirkning af emissioner bliver vurderet kvalitativt, da der overordnet er tale om relativt diffuse
kilder til bade luft- og stevemissioner.

Luftkvalitet

Projektets indvirkning pa luftkvaliteten vurderes ved emissioner af svovldioxid (SO-),
nitrogenoxider (de sakaldte NOx’er) og partikler (PMz;s), der alle dannes ved
forbraendingsprocesser. SOz kan give luftvejsproblemer og kan desuden omdannes til
svovlsyre, der f.eks. kan give ophav til sur regn. Generelt udleder biler ikke meget SOz, da de er
udstyret med filtre, der fierner eller reducerer det vaesentligt, hvorfor det vil forekomme i sa lille
en stgrrelsesorden, at der ikke vurderes p& denne parameter i den resterende del af afsnittet.

NOx er summen af NO og NO2. NO kan omdannes til NO2. NO- er pavist sundhedsskadelig.

Partikelforureningen opdeles i PM1o og PM25s. Navngivningen er baseret pa partiklernes
stgrrelse (mindre end hhv. 10 og 2,5 um). Iseer de fine partikler (PMz;5) er sundhedsskadelige,
da de kan treenge dybere ned i lungerne, og det er denne fraktion, der primeert udledes fra
dieselmotorer, som er relevant for projektet. Partikler vil derfor benaevnes som PMzs i dette
afsnit.

Stov

Vurderingen af mulige stavgener baseres pa en kvalitativ vurdering og vil inddrage bade
lastbilkarsel og de ikke-vejgaende maskiner.

Klima

CO: er den drivhusgas, der globalt set anses som den starste arsag til global opvarmning. Der
udledes ogsa andre drivhusgasser, som metan (CHa) og lattergas (N20). Disse drivhusgasser
har en steerkere drivhuseffekt end CO.. For at favne alle de relevante drivhusgasser, der
bidrager til den globale opvarmning, bruges der et samlet udtryk for emission af drivhusgasser -
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nemlig COz-aekvivalenter, hvor f.eks. CH4 og N20O omregnes med hhv. en faktor 25 og en faktor
298, der svarer til hvor potente drivhusgasser, de er.

Emission af CO2, NOx og PM2s er sammenlignet med de nyeste opggrelser af den nationale
udledning (34). For CO: er tallet for den nationale udledning pa ca. 86 mio. tons (2024), for NOx
er tallet 1.065.304 tons (2024) og for PMzs er tallet 61.981 tons (2024).

13.1.1 Anleegsfase

COg-bidrag fra materialer og arbejdsprocesser

Ved etablering af Ringvej Syd og ombygningen af krydset ved Hgegh Guldbergs Gade og Ove
Jensens Allé skal der tilfgres nye materialer til etablering af vejanlseg mv. Derudover skal der i
projektet bortskaffes overskudsmaterialer som angivet i Tabel 13-1.

Udgravning og bortskaffelse af materialer kan have negativ virkning i forhold til emissioner og
klima. Desuden skal der til projektet tilfgres materialer til opbygning af hhv. veje og stier,
deemning/bygveerker ved Dagnaes Baek og deemningen/bygveerker ved Bygholm A. Ved
anleeggelsen af selve vejen og broer anvendes nye materialer i form af asfalt og beton samt
f.eks. metal til autoveern.

Estimeret materialeforbrug fremgér af tabellerne i kapitel 25 om rastoffer og affald. Transport af
materialer til og fra projektet fgrer til emission af nitrogenoxider (NOx), svovldioxid (SO2) og
partikler (PMz;s), klimapavirkninger samt mulig diffus stgvemission. Udvinding af rastoffer sdsom
sten, grus og olie samt forarbejdning af rastoffer til materialer som stal, beton og asfalt farer til
udledning af COa.

Produktion og forbrug af materialer kan omregnes via emissionsfaktorer for de materialer, som
skal anvendes. Tabel 13-1 viser emissionsfaktorer for forskellige typer af relevante materialer.
Kun en del af disse emissionsfaktorer anvendes i miljgvurderingsafsnittet.

Tabel 13-1: Emissionsfaktorer for overskudsmaterialer, som er relevante for projektet (35).

Materiale CO; &kvivalenter (kg/ton)

Filtersten/stabilgrus mv 79

Jord 24
Genindbygning af overskydende jord fra andre dele af -24
projektet

Asfalt* 50-58
Beton** 50-160
Autoveern (stal)** 1300-3000
Autoveern (beton**) 50-160

*Afhaengigt af bitumen indhold.
**Afhaengig af betontype, indhold mv.
***Afhaengig af staltype mv.
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Anlaegsarbejder samt transport af jord og andre materialer vil medfgre udledning af stav, dels
diffust stgv fra anleegsarbejdet og dels partikler fra udst@dning, NOx og andre forurenende
stoffer fra karetgjer og entreprengrmaskiner, som lokalt omkring anlaegsarbejderne kan pavirke
luftkvaliteten. Desuden kan der i forbindelse med asfaltering forekomme emissioner af
miljgfremmede stoffer. Det er ikke muligt at udregne emissionerne fra anleegsarbejderne — bl.a.
fordi der er tale om diffuse emissioner - og NOx og PM vurderes derfor udelukkende kvalitativt
med afseet i baggrundskoncentrationerne for omradet for disse to parametre.

Stgvemission fra anleegsarbejdet

| forbindelse med anleegsarbejdet vil der forekomme emissioner af stgv. Anlsegsarbejdet
udfgres efter forskrifterne i Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejder i
Horsens Kommune, der bl.a. omhandler luftpavirkning som falge af stav (30).

Til vurdering af stgvemissionen anvendes kriterier udviklet af Institute of Air Quality
Management (36). Omradets falsomhed over for stgvemission er bestemt ud fra inddelingen i

Tabel 13-2.

Tabel 13-2: Kriterier til vurdering af et omrades falsomhed over for stgvemissioner.

Omréadefglsomhed

Menneskelige receptorer

Miljgreceptorer

Hgj . >10 beboelser Internationalt eller nationalt udpegedg omrader,
der er stgvfglsomme, f.eks. med radlistede
e <20 m fra omrade arter
. Seerligt falsomme bebyggelser
som hospitaler, skoler el.
museer
Medium e 1-10 beboelser ls\ltzt\il?gglct);%):gede omrader, der er
e <20 m fra omrade
e  Kan veere parker og
arbejdspladser
Lille e 0-1beboelser Lokalt udpegede omréder der er stavfglsomme
e <20 m fra omrade
. Kan veere marker, parker, skov

| Tabel 13-3 inddeles de forskellige faser i stavemissionsklasser, alt efter hvilken aktivitet, der er
tale om, i anlaegsfasen. Klasserne er opdelt efter, hvor omfattende arbejdet er, og derved hvor

stor pavirkningen er.

Tabel 13-3: Kriterier til vurdering af grad af stavemission (HDV — heavy duty vehicle).

Aktivitet

Jordarbejde

Kriterier til at vurdere
stgvemissionsklasser

Lille

Total areal <2.500 m?

Medium

Total areal 2.500 — 10.000
mZ

Total areal>10.000 m?

Karsel

<25 HDV ture p& en dag,
ikke asfalteret vej laengde
<50 m

25— 100 HDV ture pé en
dag, ikke asfalteret vej
leengde 50 - 100 m

>100 HDV ture pa en dag,
ikke asfalteret vej laengde
>100 m
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13.1.2 Driftsfase

Emissioner fra vejtrafik er afhaengige af trafikmaengde, hastighed og sammensaetning af
keretgjer pa de enkelte vejstreekninger. Den lokale konsekvens af luftemissionerne
(koncentrationen af skadelige stoffer teet pa vejen) er desuden afhaengig af meteorologiske og
topografiske forhold, vegetation og bygninger, der kan forhindre spredning og fortynding af
luftforureningsstofferne.

Konsekvenserne for luft og klima ved anlaeg af en ringvej syd for Horsens vurderes kvalitativt pa
baggrund af eendringer i den samlede trafikbelastning.

13.1.3 Manglende viden

Der er ikke konkret viden om anlsegsmaskiner, antal af anlsegsmaskiner og ture,
anleegsperioder samt preecist materialevalg. Der er desuden ikke viden om, hvortil
overskudsmaterialer bortskaffes. Der forligger overslag over anlsegsmaskiner og ture som
vurderes, at veere tilstraekkelig viden til at vurdere projektets overordnede pavirkning af luft og
klimaudledning.

13.2 Eksisterende forhold og referencescenarie

De eksisterende forhold ved de to projekter er ikke praeget af bygge- og anlsegsarbejde.
Anlaegsarbejdet er direkte forbundet med etablering af projekterne og vil blive igangsat som
konsekvens heraf. Det vurderes, at der ikke er stgrre igangveerende bygge- og anleegsprojekter
i omradet, der kumulativt vil blive pavirket af projektets anlaegsfase.

| dag fgres hovedparten af trafikken gennem den centrale del af Horsens by, i seerdeleshed ad
Bollervej og Bjerrevej. Omradet, hvor ringvejen anleegges, er hovedsageligt landomrade med fa
boliger inden for en kortafstand og er derfor ikke praeget af kilder til luftforurening. Krydset ved
Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé er placeret centralt i Horsens Midtby, og er i dag
steerk trafikeret.

Der findes ikke luftkvalitetsmalestationer i projektomradet. Luftkvalitetsmalinger fra DMU’s
landlige malestation ved Risg anses for at vaere repraesentativ for maling af Iuftkvaliteten uden
for byomrader, mens malestationen pa Jagtvej i Kagbenhavn anses som repraesentativ for en
steerkt trafikeret gade (se Tabel 13-4).

Malestationen i landomradet viser indhold, som er vaesentligt lavere end graensevaerdierne,
mens der pa den steerkt trafikerede gade i Kgbenhavn ses overskridelse af greenseveaerdien for
NOx. Det forventes derfor, at luftkvaliteten for omradet, hvor ringvejen skal etableres, er mest
sammenlignelig med malestationen ved Risg, og luftkvaliteten for krydset ved Ove Jensens Allé
er mest sammenlignelig med malestationen pa Jagtve;.

Tabel 13-4: Resultater af monitering af luftkvaliteten i Danmark i 2017 p& udvalgte malestationer i pg/m? (37).

Luftkvalitet i Danmark NOx PM_s
Malt pa Jagtvej, Kbh. (byniveau) 56 13
Malt ved Risg (baggrundsniveau) 8 9,4

Greaenseveerdi (jf. EU’s

luftkvalitetsdirektiv) 40 25
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Lokalomradet omkring projektomraderne er i dag kortlagt ift. luftkvalitetsparametre sdsom NO»-
og partikel-koncentrationer, selvom malingerne ved Risg og Jagtvej i Kabenhavn er mere

konkrete. Se Figur 13-1 nedenfor. Disse kortleegninger omhandler baggrundskoncentrationerne
forérsaget af tilstedevaerende industri, trafik mv.

I

Signaturforklaring
2019: NO.02 (kvasistofdioxid) i pg/m?®
26

8-9
9-11

[ 200 m 1.6 km 11-13
e ——_____________] 13-16
© Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering ;?_i‘;

Figur 13-1: Baggrundsniveau af NO, i omradet (38). Projektstraekningen er markeret med rad linje.
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Omraderne omkring projektomraderne er kortlagt til en &rlig gennemsnitlig belastning af NO, i
koncentrationer p& 8-13 ug/me naermest projektomradet. Vest for vejforlgbet for ringvejen er der
beliggende et omrade med en arlig gennemsnitlig belastning pa 13-16 pg NO2/m3.

Luftkvalitetskriteriet for nitrogenoxider (NOx), som omfatter bade nitrogenmonoxid (NO) og
nitrogendioxid (NO2), er fastsat for at beskytte menneskers sundhed og miljget. | EU er der
specifikke graenseveerdier for NO2, som er den mest skadelige komponent af NOx.

Som det ses af Tabel 13-4, er greenseveerdien for NO2 40 pg/ms3. Kvalitetskriterierne for NO2
overstiges altsa ikke under eksisterende forhold.

For sma partikler (PM2.5) er projektomradet kortlagt til en arlig gennemsnitlig belastning i
intervallet 8,5-10,5 pg/m3.
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Signaturforklaring
zowmm.nswq.s.m)iw
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885
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995
95-10
10-10.5
10,5-11

; MMWL 197

Figur 13-2: Baggrundsniveau af PM,s i omradet (38). PrOJektstraekningen er markeret med rgd linje.

Luftkvalitetskriteriet omfatter ogsd sma partikler, specifikt PM,s (partikler med en diameter pa
2,5 mikrometer eller mindre) og fastseetter greenseveerdier for at beskytte folkesundheden. Som
det ses af Tabel 13-4 er greenseveerdien for 25 pg/ms3 for PM2,5. For sma partikler overskrides
luftkriterierne saledes ikke under eksisterende forhold.
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13.3 PAavirkninger i anlaegsfasen
Klimapavirkning

En af de starre kilder til CO2-emissioner i anlaegsfasen stammer fra bortskaffelse af
overskudsmaterialer fra projekterne. Der skal bortkgres ca. 400.000 m2 materialer fra
projekterne. Hvis det antages, at hver transport i gennemsnit karer 50 km, vil dette veere en
CO:2-udledning pa omkring 1.300 tons COz-aekvivalenter. Af gvrige kilder til CO2-udledning i
anleegsfasen kan f.eks. naevnes ramning af spuns, brug af gravemaskiner og udledning fra
materialer, der anvendes i opbygning af beleegninger. Eksempler p& CO2-udledninger i projektet
fremgar af Tabel 13-5.

Tabel 13-5: Eksempler p4 CO.-udledninger i anlzegsfasen for Ringvej Syd og Krydsombygning ved Ove Jensens Allé.

Aktivitet CO,-udledning (tons)
Transport; bortskaffelse af materialer 1.275
Ramning af spuns og brug af gravemaskiner 188

Udledning fra materialer i opbygning af belsegninger 10.600

Som det fremgar af veerdierne i Tabel 13-1 har det stor betydning for bidraget af CO»-
aekvivalenter hvilket materiale, der bruges. Kan der sadledes anvendes genbrugsstabilgrus under
vejen, vil man opnéa en besparelse i stedet for et bidrag.

Sammenlignes udledningen med den nationale emission (indekstal 2023) ses det, at
udledningen i Tabel 13-5 svarer til 0,015 % af den samlede nationale udledning.

Iht. nationale klimamalsaetninger og Paris-aftalen er enhver udledning af drivhusgasser relevant
for klimaet, hvorfor udledninger forbundet med projektet som udgangspunkt har en pavirkning.

Selvom udledningerne er relativt store, vurderes det samlet set, at klimaudledningen i
anleegsfasen kun har en moderat pavirkning. Dette skyldes, at projektet i sig selv ikke har en
vaesentlig negativ pavirkning af klimaet, da det udger en lille andel af de samlede udledninger,
men at der kumulativt altid vil veere en pavirkning af klodens samlede klimaudledninger.

Emissioner (NOx og PM)

Det vurderes ikke, at omfanget af entreprengrmaskiner i omradet vil pavirke luftkvaliteten i
omradet omkring Ringvej Syd og krydset ved Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé i en
sa veesentlig grad, at luftkvalitetskriterierne for NO2 og PM2,5 overstiges hverken for
korttidseksponering eller i forhold til de arlige gennemsnitsveerdier.

Dette skyldes, at entreprengrmaskinernes bidrag vil vaere relativt lavt ift. den konstante
baggrundskoncentration, der hovedsageligt er forarsaget af vejtrafikken i omradet. Ikke-
vejgaende maskiner (entreprengrmaskiner) anslas at veere ansvarlig for ca. 6% af emissionen
af NOX og ca. 3% af fine partikler (PM2,5) ift. den totale udledning i Hovedstadsomradet. |
rapporten fra DCE (39) anbefales det pa baggrund af undersggelsen af entreprengrmaskiner i
Kgbenhavn derfor kun at undersgge det lokale bidrag til luftkoncentrationerne, hvis der er tale
om meget store anlaegsprojekter.

Baggrundsniveauet af hhv. NOx og PM2,5 i omradet er hhv. 25 og 15 pg/m3 under
luftkvalitetskriterierne jf. afsnit 13.2. Dette bygger pa luftkvalitetskriterierne og
baggrundsniveauerne vist i Figur 13-1 og Figur 13-2.

Da anleegsarbejderne séledes vil forega i omrader, hvor baggrundsniveauet er betydeligt under
luftkvalitetskriteriet, vurderes omgivelserne ikke at blive pavirket veesentligt fra
anleegsarbejderne.
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Derudover vil anlaegsarbejdet pa Ringvej Syd streekningen foregé i det &bne land med spredt
bebyggelse, og hvor der derfor kan ske spredning og fri fortynding af partikler og andre
forurenende stoffer.

Derfor vurderes det samlet set, at der vil veere tale om en ubetydelig pavirkning af
luftforureningen i omradet som falge af projektets anlaegsfase. Der vil vaere tale om en
pavirkning, da der bliver introduceret nye kilder til luftforurening, men da disse nye kilder til
luftforurening ikke vil kunne bidrage til en overskridelse af luftkvalitetskriterierne, vurderes
denne pavirkning ubetydelig.

Stgvemission

| Tabel 13-6 vurderes diffuse stgvemissioner fra anleegsarbejdet ved inddragelse af bade
lastbilkersel og de ikke-vejgdende maskiner. Jf. metodeafsnit og kriterierne i Figur 13-1 og Figur
13-2 er den diffuse stgvemission for anleegsarbejdet vurderet i Tabel 13-6.

Tabel 13-6: Skema til vurdering af stgvpavirkning.

Begrundelse Vurdering

Sensibilitet

Der er to beboelser, der ligger i eller indenfor 20 m af Medium pavirkning
arbejdsomréadet omkring vejen (Klokkedalsvej 28, 8700
Horsens og Klokkedalsvej 32, 8700 Horsens).

Der ligger industri og butikker i krydset omkring Ove

Jensens Allé.

Menneskelige
receptorer

§ 3-beskyttet naturomrade ved Dagnaes Bzek (strandeng, Medium pavirkning
fersk eng og mose) samt gvrige omrader med
strandbeskyttelseslinje betragtes som nationalt udpegede
omrader, der er stavfglsomme

Miljgreceptorer

Aktivitet
) Det totale areal af anleegsarbejdet er pa ca. 28.000 m?, Stor pavirkning
Jordarbejde alene for vejdeemningerne
Der er ikke konkret viden om antallet af daglige karsler i Medium pavirkning
Karsel anlaegsperioden, men det vurderes, at der formentlig er

tale om gennemsnitligt 100 karsler per dag.

Selve jordarbejdet og ka@rslen med lastbiler kan generere stgv. Dette forekommer iseer i tarre
perioder, hvilket kan afhjeelpes ved vanding af de pageeldende omrader. Det planlagte vejforlgb
passerer beskyttet strandeng, fersk eng og mose mens de gvrige omrader omfattet af
strandbeskyttelseslinjen bestar af dyrkede- eller befeestede arealer, som ikke er falsomme over
for stgv. Den aktuelle strandeng bestar af rarskov domineret af tagrar og udgar en robust
naturtype, som ikke vurderes at blive pavirket af stav i en midlertidig periode. Men mosen, som
er undertypen rigkaer, og som er beliggende umiddelbart vest for vejanlaegget kan vaere falsomt
for stgvpavirkningen. Dog vil den fremherskende vindretning gare, at stavpavirkningen pa
vestsiden af anlaegsstraekningen er begraenset. Pavirkningen af naturen inden for strandeng,
rigkeer og arealer omfattet af strandbeskyttelseslinje som fglge af stgv i anlaegsfasen vurderes
derfor at vaere en moderat pavirkning af miljgreceptorer.

Der er otte beboelser, der ligger inden for 20 meters afstand fra vejanlaeggets arbejdsomrade.
Seks af disse beboelser eksproprieres, og der forventes ikke at vaere pavirkning af mennesker
ved disse boliger. Samlet set forventes en medium stgvpavirkning af mennesker i forbindelse
med anleegsarbejdet, svarende til moderat pavirkning af menneskelige receptorer. Dette bliver
afhjulpet ved anmeldelse efter Horsens Kommunes Regulativ for visse miljgforhold ved bygge-
og anlaegsarbejder, der seetter konkrete krav til bl.a. at afvaerge spredning af stav.
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For ombygningen af krydset Ove Jensens Allé vil de samme faktorer for emissioner samt stgv
geelde som for anlaeg af ringvej syd. Her vil der i anleegsperioden veaere pavirkning fra primaert
til- og frakarsel af materialer, og derudover vil der vaere spunsarbejde, nedbrydning af betonbro
og paelearbejde.

Pavirkningen vurderes at veere afgraenset til en lokal pavirkning. Det vurderes samlet, at
pavirkningen af omgivelserne som fglge af stav vil have en moderat pavirkning.

13.3.1 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger for luftkvalitet bestar hovedsageligt af stav fra anleegsarbejderne og
emissioner fra anlaeegsmaskiner.

| Tabel 13-7 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 13-7: Opsummering af pavirkningen fra Iuft og emissioner i anleegsfasen.

Emne Pavirkning

Klimapavirkning (COy) Moderat
Stgvemissioner Moderat
Emissioner af NOx og PM_s Ubetydelig

13.4 Pavirkninger i driftsfasen

Den samlede trafikmaengde vurderes ikke at stige som fglge af anlaegget af ringvejen og
ombygningen af krydset ved Ove Jensens Allé, hvorfor de samlede trafikafledte emissioner ikke
eendres. Der vil ske en omfordeling af trafikken fra veje gennem den sydlige del af Horsens til
den nye ringvej i Horsens. Det betyder, at de trafikafledte emissioner ligeledes omfordeles.

Lokalt vil der ske en forggelse i emissionerne fra trafik i de omrader, hvor ringvejen anleegges.
Da ringvejen anlaegges i det abne land med spredt bebyggelse, og hvor der kan ske spredning
og fri fortynding af de emitterede stoffer, vurderes pavirkningen overordnet i
undersggelsesomradet at have en ubetydelig pavirkning. Dette skyldes, at der omfordeles
kilder til luftforurening fra steder i omradet forbundet med relativ starre baggrundskoncentration
til steder i omradet forbundet med lavere baggrundskoncentrationer.

Omkring de veje, som aflastes af ringvejen, isaer Bollervej og Bjerrevej, vil der ske en reduktion i
emissionerne. Der er tale om en reduktion pa op til 50-60% af trafikken pa delstraekninger og
deraf falgende reduceret emission. | disse omrader vil gennemfarelsen af projektet medfagre en
positiv pavirkning af omgivelserne.

For projektet ved Ove Jensens Allé vurderes der ikke at ske en forggelse i trafik. Dog er det
vurderet, at der ved gennemfarelsen af projektet vil veere en bedre trafikafvikling, og udfarelsen
af projektet vil derfor fare til, at der ikke vil vaere en lige sa stor andel af trafikafledte emissioner
lokalt. Udvidelse af krydset ved Ove Jensens Allé vurderes derfor at have en ubetydelig
pavirkning. Praecise trafiktal kan ses af trafikafsnittet (kapitel 10).

Overordnet set vurderes pavirkningerne i forhold til luft og klima at veere usendrede efter anleeg
af ringvejen, da trafikmaengderne samlet set ikke gges. Da trafik flyttes fra taet befolkede
omrader til det &bne land med spredt bebyggelse, vurderes projektets miljgpavirkning i forhold
til luftkvalitet samlet set at have en positiv pavirkning.

Pavirkningen fra trafikkens emissioner af luftbaret kveelstof (NOx) pa neeringsstoffalsomme
naturtyper er vurderet i kapitel 7 Plante- og dyreliv.
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13.4.1 Sammenfattende vurdering

Projektets pavirkninger pa luftkvaliteten bestar hovedsageligt af CO2-udledning, emissioner af
NOx og PMz,s samt stgvemissioner.

| Tabel 13-8 er pavirkningen i driftsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 13-8: Opsummering af pavirkningen pa luftkvaliteten i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Klimapavirkning (COy) Ubetydelig pavirkning
Stgvemissioner Ubetydelig pavirkning

Emissioner af NOx og PM_s Positiv pavirkning

13.5 Afveergetiltag

13.5.1 Afveergetiltag i anleegsfasen

Luft - stev

Indirekte er projektet potentielt omfattet af afveergetiltag i forbindelse med regulering efter
miljgaktivitetsbekendtgarelsen og Horsens Kommunes bygge- og anlaegsregulativ (2023) (32).

Der er i projektet indarbejdet falgende foranstaltninger, der har til formal at minimere
emissionen af stav og stgvets negative pavirkning i anleegsfasen:

e Grundet anleegsfasens stgvende aktiviteter skal der udfgres stgvreducerende tiltag i
form af vanding, nar der kares i t@rre perioder, evt. suppleret med kareplader. Fokus
skal isaer rettes mod de to boliger (Klokkedalsvej 28, 8700 Horsens og Klokkedalsvej
32, 8700 Horsens) samt den sarbare natur i rigkaeret vest for vejen.

e Begraensninger for karehastighed for karetgjer og arbejdsmaskiner pa anlaegget samt
grundig instruktion af lastbil- og maskinfgrere om f.eks. lav hgjde mellem grab og
oplag, nar grabben abnes.

Pavirkningen fra stev anses som en moderat pavirkning, men da pavirkningen er en afgreenset,
lokal pavirkning, kan den ved implementering af disse afveergetiltag mindskes til en ubetydelig
pavirkning.

13.5.2 Afveergetiltag i driftsfasen

Der er ikke behov for afveergetiltag i driftsfasen.
13.6 Overvagning

13.6.1 Anlaegsfasen

Der er ikke fundet anledning til overvagning i anleegsfasen.

13.6.2 Driftsfasen

Der er ikke fundet anledning til overvagning i driftsfasen. Som del af DCE’s lgbende
luftkvalitetskortlaegning vil driftsfasen i fremtiden indgé i overvagning og kortlaegning af
emissioner og partikler.
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13.7 Kumulative effekter

Der er ikke konstateret kumulative effekter med andre planer og projekter i naerheden i forhold
til pavirkning af luftkvalitet og klima.
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14 Befolkning, sundhed og materielle goder

| dette afsnit beskrives projektets pavirkning pa befolkning, sundhed og materielle goder.

Pavirkningen er vurderet for referencescenariet (se definition af referencescenariet i afsnit 3.5).
Ligeledes er pavirkningen vurderet for projektet. Her er pavirkningen opdelt pa hhv.
anleegsfasen og driftsfasen.

14.1 Metode

Vurderingerne af etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 samt ombygningen af krydset Ove
Jensens Allé’s pavirkning pa befolkning, sundhed og materielle goder knytter sig til flere af de
andre fagemner, som f.eks. stgj, lys, trafik, friluftsliv og rekreative forhold. Datagrundlaget vil
derfor i dels besta af konklusionerne i de andre fagafsnit og dels af opggrelser over erhverv
indenfor undersggelsesomradet.

Pavirkningerne vurderes overordnet og med den generelle befolkningsgruppe som afszet.

| forhold til befolkning vil der primeert blive vurderet pa4 mulige pavirkninger i forhold til
feerdselsmgnstre og adgangsforhold. | forhold til sundhed vil det primeere fokus veere pa
pavirkninger i forhold til stgj, friluftsliv, lys, luftkvalitet og trafiksikkerhed. Ift. stgj, vurderes
graden af pavirkning pa menneskers sundhed ud fra de vejledende stgjgreenser udarbejdet af
Miljgstyrelsen, der er sat for forskellige typer af omrader (40). Materielle goder handler om
hvorvidt der er miligmaessige pavirkninger pa omradets sociale strukturer og omradets
erhvervsliv — herunder adgangsveje og inddragelse af landbrugsarealer.

Pavirkningen af jordbrugserhverv i og neer projektomradet er vurderet overordnet og kvalitativt
ud fra oplysninger fra projektbeskrivelsen om vejtracéets beliggenhed sammenholdt med
oplysninger fra Danmarks Miljgportals Arealinformation (41) om beliggenheden af
landbrugsejendomme i omradet og markblokkort samt oplysninger fra Horsens Kommune om
konkrete husdyrbrug.

Der er i forbindelse med miljgvurderingen udarbejdet en arealopggrelse over det arealmaessige
omfang og fordelingen af inddraget areal. Opggrelsen er baseret pa lokalplanomradet for
projektet, samt den del af vejmatriklen for Ove Jensens Allé, som er indeholdt i denne
milijgkonsekvensrapport. Arealanvendelsen beskrives pa baggrund af markblokkort 2019,
arealer med beskyttet natur, lokalplanlagte omrade og luftfoto.

Pa den baggrund vurderes projektets pavirkning af arealernes funktionalitet for omradets
landbrug, herunder udviklingsmulighederne for de erhvervsmeaessige husdyrbrug i omradet.

14.1.1 Manglende viden

Analysen af landbrugsareal er udfgrt pa overordnet niveau, og der er derfor ikke inddraget viden
om forpagtnings- og udbringningsaftaler.

Der er ikke konstateret manglende viden til brug i den overordnede analyse af projektets
pavirkning af befolkning, sundhed og materielle goder.
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14.2 Eksisterende forhold og referencescenarie
Befolkning
Infrastruktur

Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i ar 2022 er, at der er meget
trafik pa flere vejstraekninger gennem den sydlige del af Horsens og Horsens by generelt.
Ringvej Syd, etape 2 og 3 er en viderefgrelse af den eksisterende ringvej i Horsens by. | dag er
der ikke i forvejen eksisterende vej langs store dele af det projekterede tracé, med undtagelse
af Ove Jensens Allé i projektets nordlige ende samt krydsninger med eksisterende veje og stier
langs det projekterede forlgb, eksempelvis Klokkedalsvej, Nordrevej, Bollervej og Bollerstien.

| referencescenariet vil belastningen af den eksisterende infrastruktur gges, hvilket vil resultere i
kadannelser og gener for befolkningen, der kan fgle at byen og dens omgivelser bliver mindre
tilgeengelige, jf. kapitel 10.

Klimasikring

Store omrader i Horsens by er udpeget i kommuneplanen 2021 som omrader der er udsat for
oversvgmmelse. | dag er der ingen sluse- og pumpevaerker i forbindelse med Horsens Fjord til
klimasikring af byen. Klimasikringen af Horsens by udggres i dag kun af diverse
regnvandsbassiner.

| referencescenariet vil klimaforandringer fere til vandhandteringsproblemer i Horsens by
grundet starre og kraftigere vejrhaendelser, hvilket kan fgre til oversvemmelser der pavirker
befolkningens faeerdselsmgnstre og adgangsforhold negativt og kan skabe usikkerhed og
bekymring blandt befolkningen (8).

Kultur

Der er ingen kulturarvsarealer indenfor projektomradet, jf. kapitel 8. Ifglge Slots- og
Kulturstyrelsens database "Fredede og bevaringsveerdige bygninger (FBB)” (42), er der ingen
fredede bygninger i eller umiddelbart naer linjefgringen.

Projektomréadet bergrer imidlertid veerdifulde kulturmiljger beliggende omkring Klokkedal, Boller
Hovedgard, Boller Mglle, "Klondyke” havneskure, "Fasaneri” hytten og Boller Husmandskoloni,
jf. kapitel 8.

Tracéet for Ringvej Syd, etape 2 og 3 lgber desuden gennem fijernomgivelser for Tyrsted Kirke
og en af to fredede gravhgje ved krydsningen af Bollervej. Den ene gravhgj ligger indenfor
projektomradet og er i dag pavirket i bade 2 meter- og 100 meter-zonen taet ved hgjfoden og
hgjens afgraensning ind mod projektomradet er gennemskaret og udgares af en stgttemur, se
kapitel 8.

Derudover er der gjort adskillige ikke-fredede fund i og omkring linjefgringen. Horsens Museum
har foretaget en arkivalsk og arkeeologisk gennemgang af projektomradet og der er igangsat
forundersggelse af omraderne.

| alt tre bevaringsveerdige ejendomme nedrives i forbindelse med realisering af projektet, da de
ligger i vejtracéet.

| referencescenariet sker ikke pavirkning af fortidsminder, veerdifulde kulturmiljger, arkeeologiske
veerdier eller nedrivning af bygninger, herunder bevaringsveerdige bygninger, i eller omkring
tracéet.
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Sundhed
Trafik

Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i ar 2022 er, at der er meget
trafik pa flere vejstraekninger gennem den sydlige del af Horsens og Horsens by generelt.

| referencescenariet vil belastningen af den eksisterende infrastruktur gges, hvilket vil resultere i
kadannelser. Mere og forteettet trafik i referencescenariet vil pavirke befolkningens sundhed
negativt.

Stgj og vibrationer

Den trafikale situation pa vejnettet i og omkring Horsens har selvsagt stor betydning for
udbredelsen af vejstgj i byen. Horsens er en befeerdet by, og vil i fremtiden opleve gget trafik, jf.
kapitel 10.

| referencescenariet, dvs. en trafikfremskrivning til 2035, vil seerligt boligerne langs med
Bollervej og Bjerrevej veere kraftigt pavirket af vejstgj, jf. kapitel 11. Langt de fleste af boligerne i
farste raekke ud til vejene pavirkes af vejstgj pa Lden = 60-66 dB, men enkelte steder viser
beregningerne pavirkninger over Lden = 66 dB ved Bollervej og naesten Lgen = 70 dB ved
Bjerrevej. Herudover vil et mindre antal boliger langs den etablerede Ringvej Syds Etape 1 i
2035 blive belastet med over Lden = 58 dB — en enkelt bolig op til Lsen = 62 dB.

Luftforurening

Projektomrédets eksisterende forhold er ikke preeget af bygge- og anleegsarbejde. Eksisterende
luftforurening udgeares primeert af stgv og emissioner fra trafik. Kvalitetskriterierne for NO2 og
sma partikler overstiges ikke under eksisterende forhold, jf. kapitel 13.

| referencescenariet vil luftforureningen langs de eksisterende veje gges med trafikniveauet.
Rekreative forhold

Omradet, hvor projektet planlaegges, har flere naertliggende rekreative omrader og stier. De
rekreative interesser i omradet omfatter i Kvaernbaekgard Ridecenter, Uth Spejderhus, Boller
Vandmglle, Klokkedal Skov, Boller Skovene inkl. lejrpladser, Boller Slot, kajakrute i Horsens
Fjord, lystfiskeri, 'Klondyke’ havneskure, 'Fasaneriet’ hytten, hundeskov, samt diverse stier og
ruter (g&-, cykel- og rideruter) herunder Bollerstien, jf. kapitel 9. Disse rekreative omrader, som
bliver benyttet af Horsens borgere og geester, udger ophold, destinationer og aktiviteter i
fritidslivet, som er en vigtig del af menneskets sundhed.

| referencescenariet vil de rekreative forhold i omradet have forhold og funktion som under
eksisterende forhold.

Materielle goder
Klimasikring

Store omrader i Horsens By er udpeget i kommuneplanen som omrader der er udsat for
oversvgmmelse. | dag er der ingen sluse- og pumpevaerker i forbindelse med Horsens Fjord til
klimasikring af byen.

| referencescenariet vil klimaforandringer skabe vandhandteringsproblemer i Horsens By
grundet stgrre og kraftigere vejrhaendelser, hvilket sandsynligvis vil resultere i stagrre
oversvgmmelser og skader pa bygninger, anleeg, biler m.m. med dertilhgrende omkostninger.
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Jordbrugserhverv

Projektomrédet til etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 ligger ikke inden for de i
Kommuneplan 2021 udpegede omrader til store husdyrbrug, og omradet er heller ikke udpeget
som saerlig vaerdifuldt landbrugsomrade i kommuneplanen.

Det betyder, at der i dette omrade ikke skal tages seerlige hensyn til mulighederne for etablering
af nye starre husdyrbrug. Ligeledes skal der ikke tages seerlige hensyn til landbrugsdriften af
markerne i omradet.

Det samlede projektomrade bestar af ca. 2 ha saterritorie og 50 ha landareal. Af landarealet
udggres langt starstedelen landbrugsareal (73%) hvoraf de ca. 93% er i intensiv omdrift.

| nedenstaende Tabel 14-1 ses en samlet opggrelse over den nuveerende anvendelse af det
areal, der inddrages som fglge af realiseringen af vejprojektet.

Fastholdelse af referencescenariet vil betyde, at markerne kan drives som hidtil, og at den
jordbrugsmaessige drift, herunder feerdsel med husdyr og maskiner hen over projektomradet,
kan fortseette uhindret.

Tabel 14-1: Opggerelse over anvendelsen af det areal der inddrages til vejprojektet.

Omrade Areal [ha]

Arealanvendelse Procentdel af landomrade
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Linjefaring
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Figur 14-2: Markblokke omkring linjefgringens sydvestlige del.
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14.3 PAavirkninger i anleegsfasen
Befolkning
Infrastruktur

| anleegsfasen vil der veere gget lastbiltrafik til og fra byggepladserne. Denne ggede, tunge trafik
vil belaste trafiknettet i Horsens by negativt, hvilket kan pavirke befolkningens feerdselsmgnstre
og adgangsforholdene. For at minimere lastbiltrafikken gennem byen er der anbefalet ruter, sa
den tunge trafik ledes sa vidt muligt frem og tilbage ad adgangsveje i ringvejens tracé, og der
laves trafikafviklingsplaner i forbindelse med myndighedsgodkendelsen, jf. kapitel 10.

Infrastrukturen vurderes derfor at blive midlertidigt negativt pavirket i anlaegsfasen, og da det er
uundgaeligt at transporterne i et eller andet omfang vil veere ngdsaget til at kare gennem
Horsens by kan det pavirke befolkningens feerdselsmgnstre og adgangsforhold moderat og
midlertidigt.

Klimasikring

Klimasikringsanlaegget vil farst veere funktionelt efter at det er etableret, og der er ikke andre
forhold i anleegsfasen, der forgger eller forringer klimasikringen af Horsens By i lgbet af
anleegsfasen.

Kultur

Anlzegsfasen vurderes at have ubetydelig miljgpavirkning af kulturarvsarealer og
kirkeomgivelser og dermed ogsa den betydning disse har for befolkningen

Anlaegsfasen vurderes at have en vaesentlig miljgpavirkning pa veerdifulde kulturmiljger, fredede
fortidsminder, fund og arkaeologiske interesser samt bevaringsveerdige bygninger i forbindelse
med etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3.

For de veerdifulde kulturmiljger er pavirkningen negativ i form af forstyrrelse, stgj og tung trafik
relateret til anleegsarbejdet, og her pavirkes Klondyke havneskure i saerlig grad (anleegstrafik og
st@j) og Boller Mglle i nogen grad (stgj). En sddan forringelse af kvaliteten af veerdifulde
kulturmiljger pavirker befolkningens kulturelle sammenhaeng negativt, idet man risikerer at
kulturmiljgerne bruges mindre.

Safremt der opnas dispensation til at udfare gravearbejde og anleeg indenfor
fortidsmindebeskyttelseslinjen for rundhgjen der ligger indenfor projektomradet, vil indsigt og
udsyn til gravhgjene pavirkes midlertidigt af entreprengrmaskiner, jord- og asfaltarbejder. Dette
udger en midlertidig negativ pavirkning af befolkningens oplevelse af rundhgijen.

For de bevaringsveerdige ejendomme, der nedrives i forbindelse med etablering af Ringvej Syd,
etape 2 og 3, er pavirkningen ikke kun geeldende for den kulturelle veerdi af bygningen og den
befolkningsidentitet, der kan knyttes hertil, men ogsé for den personlige tilknytning til stedet og
neeromradet de eksproprierede beboere har opbygget. Dette udgar en lokalt negativ pavirkning
af befolkningen.

Samlet vurderes anlaegsfasen at have en moderat pavirkning pa kulturelle veerdier tilknyttet
projektomradet, idet der er overvejende negative pavirkninger af befolkningens kulturelle
selvforstaelse ved projektets anleegsfase.
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Sundhed
Trafik

| anlaegsfasen vil der veere gget lastbiltrafik og @get trafik fra handveerkere til og fra
byggepladserne. Denne ggede, tunge trafik vil belaste trafiknettet i Horsens by negativt, hvilket
kan pavirke befolkningens feerdselsmgnstre og adgangsforholdene. For at minimere
lastbiltrafikken gennem byen anbefales der i udbuddet ruter til anleegsarbejdet, sa den tunge
trafik fgres langs starre veje i trafiknetveerket, hvor vejene er dimensioneret til at handtere
lastbiltrafik. Derudover laves der trafikafviklingsplaner, hvor anleegsarbejdet pavirker gvrig trafik,
i forbindelse med myndighedsgodkendelsen, og det sikres, at trafiksikkerheden ikke pavirkes, jf.
kapitel 10.

Den ggede trafik og gget tung trafik i anleegsfasen har en negativ pavirkning pa befolkningens
sundhed ift. stav, stgj og luftforurening, men denne vurderes ubetydelig grundet pavirkningens
lokale og midlertidige karakter.

Stgj

| anleegsfasen kan forventes stgj fra selve anlaegsaktiviteterne, herunder fra jordarbejder,
beleegningsarbejder, tung trafik til jordtransport mv. En del beboere, bade i byen og langs
tracéet i det abne land, vil opleve gget stgjpavirkning i dagperioden, jf. kapitel 11.
Stagjpavirkningen under almindelige anlaegsarbejder ved etablering af ringvejen vurderes dog
generelt at udgare en ubetydelig pavirkning, idet der er tale om lokale, midlertidige
stgjpavirkninger, der ikke er kategoriseret som szerligt stgjende.

Derudover vil der veere seerligt stgjende arbejder i forbindelse med nedramning af spuns og
peele ved anlaeg af vejdeemning og bygveerker for Ringvej Syd, etape 2 og 3. Arbejdet foregar
hovedsageligt indenfor almindelig arbejdstid (kl. 7.00-18.00), med undtagelse af anlseg af
stitunnel under Bollervej, hvor der arbejdes i dggndrift over en periode pa 10 kalenderdage,
herunder seerligt stgjende arbejde som kan stgjpavirke boliger i op til 2 km radius. Seerligt
stgjende arbejder har en lokal og midlertidig negativ pavirkning pa befolkningens sundhed, idet
det potentielt kan medfgre stress-relaterede sygdomme, sgvnforstyrrelser og negative
virkninger pa hjerte-kar-systemet og fordgjelsen (43).

Under ombygning af krydset mellem Hgegh Guldbergs Gade og Ove Jensens Allé vil der under
anlaeggets 7 faser tilsvarende veere afgreensede perioder med seerligt stgjende arbejder.
Arbejdet udfares pa hverdage indenfor almindelig arbejdstid (kl. 7.00-18.00). | midlertidige
perioder med seerligt stgjende arbejder vil beboerne i naeromradet kunne opleve stgjniveauer
over Lden = 70 dB. Et sadant stgjniveau er over de graenseveerdier, hvorved der er pavist en
sammenhaeng mellem stgjudseettelse og stress-relaterede sygdomme, sgvnforstyrrelser og
negative virkninger pa hjerte-kar-systemet og fordgjelsen. P& baggrund af ovenstaende og
anleegsarbejdets varighed vurderes pavirkningen i anleegsfasen at veere af veesentlig karakter.

Samlet vurderes at der vil vaere perioder med saerligt stgjende arbejde, hvor befolkningen vil
blive vaesentlig pavirket ift. sundhed pga. stgj fra anleegsarbejdet.

Luftforurening

| forbindelse med anleegsfasen vil luftkvaliteten forringes som falge af udledninger af stav,
partikler, NOx og andre forurenende stoffer fra kgretgjer og entreprengrmaskiner forbundet med
anleegsarbejdet og transport af jord og materialer.

Det vurderes imidlertid, at omfanget af entreprengrmaskiner i omradet ikke vil pavirke
luftkvaliteten i omradet i en sé vaesentlig grad, at luftkvalitetskriterierne for NO2 og PM2;s
overstiges, hverken for korttidseksponering eller i forhold til de arlige gennemsnitsveerdier, jf.
kapitel 13.
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Ift. stav forventes en moderat stavpavirkning af mennesker i forbindelse med anlsegsarbejdet, i
form af primeert til- og frakgrsel af materialer, men, nedbrydning af betonbro og

peelearbejde. Pavirkningen vurderes svarende til moderat pavirkning af menneskelige
receptorer, jf. kapitel 13. Der laves afvaergetiltag ift. stavpavirkningen, dvs. arbejdet
tilretteleegges bedst muligt, og der udfares stgvreducerende tiltag i form af vanding, nar der
kares i tgrre perioder, evt. suppleret med kareplader.

Samlet vurderes det, at menneskers sundhed pavirkes negativt af stavemissioner fra
anleegsarbejdet, idet stgvpavirkning kan gge risikoen for lungesygdomme, kreeft,
overfglsomhedsreaktioner i luftvejene og irritation af slimhinderne i gjne og luftveje samt udtarre
huden (44). Med de afveergetiltag der gares, vurderes pavirkningen dog at veere ubetydelig.

Rekreative forhold

Under anlaegsfasen kan rekreative forhold blive pavirket i forbindelse med krydsende tung trafik
samt fra selve anlaegsarbejdet, bade ved direkte arealinddragelse samt som falge af stgj.
Desuden vil adgangsveje i nogle tilfeelde skulle omleegges midlertidigt eller permanent, jf. kapitel
9. Samlet set vurderes miljgpavirkningen af de rekreative stier og omrader i anleegsfasen at
veere moderat. Afvaergeforanstaltninger omkring orientering af brugere afhjeelper den negative
pavirkning, men aendrer ikke pa vurderingens vaesentlighed.

At de rekreative forhold pavirkes negativt som fglge af projektet, har ogsa betydning for
befolkningens sundhed. Rekreative forhold giver muligheden for hvile og afslapning vedrgrende
fritid og fritidsaktiviteter og er ofte tilknyttet naturen. Alle disse forhold er relevante for
menneskers sundhed, hvor hvile og afslapning er en vigtig del af den generelle sundhed og
forebyggende for eksempelvis stress og relaterede sygdomme (45). Den enkelte borgers
adgang til og oplevelse af diverse rekreative omrader og aktiviteter forringes i projektets
anleegsfase ved eksempelvis arealinddragelse og stgjpavirkning. En del af disse pavirkninger er
midlertidige og aftager med afstand til projektomradet, men pavirkningen af befolkningens
sundhed i anlaeegsfasen vurderes stadig at veere moderat.

Materielle goder
Klimasikring

Klimasikringsanlaegget vil farst vaere funktionelt i driftsfasen og der er ikke andre forhold i
anleegsfasen der forgger eller forringer klimasikringen af Horsens By i lgbet af anleegsfasen.

Der er saledes ingen pavirkning af materielle goder ang. klimasikring i anleegsfasen.
Jordbrugserhverv

Etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3 forlgber gennem det dbne land og gennemskeaerer en
reekke ejendomme, herunder landbrugsarealer i omdrift. Dette betyder dels, at der inddrages
dyrkede arealer og graesningsarealer til vejens anlaeg, dels at sammenhaengen mellem arealer i
omdrift eendres, hvor vejen kan danne en barriere for faerdsel med landbrugsmaskiner og
husdyr fra mark til mark.

Projektet vil medfare midlertidig og permanent inddragelse af landbrugsarealer, hvilket
uundgaeligt vil pavirke enkelte eiendomme med jordbrugserhverv i og nzer projektomradet.

Projektets pavirkning af jordbrugserhverv vurderes at vaere sammenlignelig i anleegs- og
driftsfasen og er derfor vurderet samlet. Sa snart gravearbejdet i anleegsfasen pabegyndes, vil
de bergrte landbrugsmarker blive gennemskaret af anlaegget, og adgangen tveers over tracéet
vil blive hindret. Samtidig vil arealinddragelsen af landbrugsjord finde sted, og i alt ca. 36 ha
dyrket areal vil permanent udga af landbrugsmeessig drift.
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| projektomradets sydvestlige del, mellem vejtracéet og Tyrsted, findes pa Klokkedalsvej 4 en
ejendom med et erhvervsmaessigt dyrehold (kveegbrug). Arealerne, der tilhgrer ejendommen, er
vist pa Figur 14-3. Det ses, at ejendommens bygninger afskeeres fra en del af de marker, som
harer til eiendommen. Foruden de ejede marker vist pa Figur 14-3 drives der ogsa forpagtede
arealer, der ikke er vist pa figuren. Til husdyrbruget kan der ogsa vaere marker, hvor der er
aftaler om udbringning af husdyrg@dning. Disse er ligeledes ikke vist pa figuren.

Ejendommens kveeg afgraesser i dag ejendommens arealer og hentes hjem til malkning mv. to
gange i dggnet. Vejen vil afskaere muligheden for at afgraesse arealerne syd for ringvejen, nar
denne er etableret. Projektet kan derfor medfgre en vaesentlig pavirkning for driften af
kvaegbruget, som fremover kan f& vanskeligt ved at sende alle kgerne pa grees. Vejanlaegget vil
ligeledes begraense bedriftens udvidelsesmuligheder, idet det ikke vil veere fysisk muligt at
udvide bygningsmassen mod syd. P& grund af ejendommens placering relativt teet ved
boligomrader i Tyrsted, er udvidelsesmulighederne for kveegbedriften pa ejendommen dog i
forvejen begreensede som faglge af husdyrbruglovens restriktioner for lugtemission. Vejens
etablering vurderes derfor ikke at aendre vaesentligt pa bedriftens nuveerende
udvidelsesmuligheder. Det vil dog fremover ikke vaere muligt at opfare f.eks. en maskinhal syd
for den eksisterende bygningsmasse.
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Figur 14-3: Den samlede ejendom tilhgrende Klokkedalsvej 4. Klokkedalsvej 4 (gardanleegget) er vist med bla prik og
ejendommens arealer med gult. Principielt forlab af vejtracéet er vist med sort stiplet linje.

Vejens forlgb er fastlagt saledes, at der inddrages hele markblokke eller kun areal fra
markblokkenes ene side. Dermed minimeres antallet af markblokke, der deles i to, hvorved
markdriften forstyrres mindst muligt. Der opkgbes sa vidt muligt hele matrikler til vejanleegget,
og disse indgar i lokalplanomradet og vil kunne anvendes til parkering, regnvandssger og
rekreative formal. Restarealer, der opstar ved ringvejens anleeg, er generelt forholdsvis sma og
darligt arronderet til landbrugsdrift. De vurderes derfor at veere uden seerlig jordbrugsmaessig
interesse.
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Der vurderes ikke at veere gener for kveegproduktionen for Klokkedalsvej 4, da vejen ligger i
afgravning ud for ejendommen, hvormed stgj fra trafikken pa ringvejen ikke overskrider
greenseniveauet for ejendommen ifglge stgjberegningerne.

Udover Klokkedalsvej 4 gennemskaerer vejanleegget arealer pa ejendommene Kirkevej 15,
Bjerrevej 230, Bollervej 77 og Bollervej 81. Af disse 4 ejendomme er der p& Bollervej 77 og
Kirkevej 15 mindre erhvervsmeessige dyrehold af hobbylignende karakter. Disse ejendomme
pavirkes, idet arealer afskaeres og evt. opkabes af kommunen, ligesom der kan blive laengere
karevej til eiendommenes arealer. Da der kun er fa dyr p& ejendommene, vurderes
pavirkningen at veere ubetydelig. For de berarte matrikler er enten vejtracé eller hele matriklen
erhvervet ved frivillige aftaler om arealoverdragelse, og der er séledes ikke sket egentlig
ekspropriering af jordbrugsarealer.

Projektet vurderes at medfgre en ubetydelig pavirkning af jordbrugsdriften i omradet. Der er helt
lokal en moderat pavirkning af ejendommen Klokkedalsvej 4, hvor vejtracé er erhvervet, idet
ejendommens marker, herunder graesningsarealer til kveeg, gennemskeeres af ringvejen. Da
pavirkningen af jorderhverv er lokalt og kun omfatter en ejendom, vurderes projektets samlede
pavirkning af materielle goder mht. jordbrugserhverv at vaere ubetydelig.

14.3.1 Sammenfattende vurdering

Befolkning, sundhed og materielle goder pavirkes af trafik, stgj og inddragelse af arealer i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

| Tabel 14-2 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 14-2: Opsummering af pavirkningen pa befolkning, sundhed og materielle goder i anleegsfasen.

Emne Pavirkning

Befolkning Moderat pga. forringet infrastruktur og kulturelle forhold

Sundhed Moderat for rekreative forhold

Veesentlig for stgj

Materielle goder Ubetydelig

14.4 Pavirkninger i driftsfasen
Befolkning
Infrastruktur

Formalet med etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3, er at omfordele fremtidig trafik for at
opna bedre trafikafvikling i og omkring Horsens. Etableres Ringvej Syd, etape 2 og 3, viser
trafikmodelberegningerne for ar 2035, at vejene i Horsens Midtby aflastes markant. Dog vil der
komme en gget trafik p4 Ove Jensens Allé, da det er denne vejstraekning i midtbyen, der
kommer til at forbinde Ringvejen med midtbyen, men overordnet vil der blive skabt mindre
treengsel og dermed hgjere tryghed i trafikken pa byens interne veje.

Derudover vil etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 skabe en grundleeggende gendring i det
trafikmgnster, der ses i dag i den sydlige del af Horsens. Den stgrste aendring er, at al
gennemkgrende trafik fra Juelsminde-halvgen fremover vil have mulighed for at kgre uden om
Horsens bys indre veje for at na motorvej E45 og andre overordnede veje vest for Horsens.

Pa den baggrund vurderes det at projektet vil have en positiv pavirkning pa befolkningen ift.
infrastruktur, idet befolkningen vil opleve forbedrede faerdsels- og adgangsforhold i og omkring
Horsens by.
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Klimasikring

| driftsfasen vil projektet have en positiv pavirkning pa befolkningen, idet klimasikring af Horsens
By vil veere med til at forhindre og mindske fremtidige oversvammelser som falge af
klimaskabte vejrhaendelser og vandstandsstigninger. Dette vil samtidig mindske den negative
pavirkning oversvgmmelser vil have pa feerdselsmgnstre og adgangsforhold samt den
usikkerhed saddanne haendelser kan skabe blandt befolkningen.

Kultur

| driftsfasen er der en ubetydelig miljgpavirkning af kirkeomgivelser, og ingen pavirkning af
kulturarvsarealer, sten- og jorddiger samt fredede- og bevaringsveerdige bygninger, jf. kapitel 8.

Ved etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil der i driftsfasen veere en permanent
miljgpavirkning af veerdifulde kulturmiljger, fredede fortidsminder samt fund og arkaeologiske
interesser i forbindelse med projektomradet, se kapitel 8.

De i kommuneplanen udpegede kulturmiljger Boller Husmandskoloni og Boller Hovedgard
vurderes pa grund af afstanden ikke at blive pavirket af vejprojektet i driftsfasen, se kapitel 8.

Kulturmiljget omkring Boller Mglle og "Klondyke” havneskurene pavirkes permanent i driftsfasen
af trafikstgj, der betragtes som en negativ pavirkning. For Boller Mglle er pavirkningen ikke i
neermiljget, hvorimod "Klondyke” havneskure vil opleve gget trafik teet forbi kulturmiljget. Ved
"Klondyke” havneskurene vil der blive etableret en stgjskeerm som afskeermer omradet fra vejen
og reducerer stgjen. "Klondyke” havneskurene bliver desuden pavirket af den cykelsti, der
etableres langs vandet. Brugerne af havneskurene pavirkes negativt i form af forstyrrelse fra
cyklister, hvorimod der vil vaere en positiv pavirkning af cyklisterne, som vil fa mulighed for at
opleve "Klondyke” kulturmiljget pa en ny made.

Projektets gennemfgrelse vil desuden betyde, at omradet med ejendomme opfart som led i
husmandskolonien gennemskeeres af vej- og stianlseg. Sammenhaengen i det samlede
kulturmiljg og oplevelsen af dette vil dermed delvis ga tabt. Dette er en permanent negativ
pavirkning af det samlede kulturmiljg Boller Husmandskoloni.

Forringelse af befolkningens oplevelse af veerdifulde kulturmiljger udger en permanent negativ
pavirkning af befolkningens kulturelle sammenhaeng og tilknytning til omradet.

| forbindelse med etablering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 retableres rundhgjen naermest
projektomradet, s& stattemuren ikke leengere udger hgjens afgreensning mod @st, men i stedet
far sin oprindelige form, se kapitel 8. | driftsfasen pavirkes de arkeeologiske interesser omkring
fortidsminderne ikke yderligere. Retableringen af rundhgjen udggr en permanent positiv
pavirkning af befolkningens oplevelse af rundhgijen.

Etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3 forudseetter arkeeologiske forundersggelser af ca. 1
ha areal, der forstyrres som fglge af jordarbejder, jf. afsnit 8.4.5. Dette gares for at bevare
eventuelle fund og arkeeologiske interesser. Ggres der sadanne fund, der kan bidrage til
lokalhistorien, potentielt Danmarkshistorien, er det en positiv pavirkning af befolkningens
kulturelle identitet og forbindelse til omradet. Forundersggelserne er igangsat.

Der er ved projektetablering bade positive og negative pavirkninger af befolkningens kulturelle
sammenhaeng, men det vurderes, at der er flere negative pavirkninger end positive. De negative
pavirkninger har karakteristik af forringelse af den kulturelle kvalitet, men ikke et ophgr af de
kulturelle veerdier. P& den baggrund vurderes projektets pavirkning af de kulturelle veerdier at
veere moderat.
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Sundhed
Trafik

| driftsfasen vil trafikken blive omfordelt ift. eksisterende forhold, séledes at overordnet vil der
blive skabt mindre treengsel og dermed hgjere trafiksikkerhed pa byens interne veje, hvilket er
en positiv pavirkning ift. befolkningens sundhed ang. stgj, stav, luftkvalitet og tryghed i trafikken.
Udenfor byen vil trafikken gges ift. eksisterende forhold, hvilket har en negativ pavirkning pa
befolkningens sundhed ang. stgj, stgv, luftkvalitet og tryghed i trafikken.

Samlet set vurderes det at befolkningens sundhed forbedres i driftsfasen ift. referencescenariet,
idet trafikmaengden i begge scenarier er den samme men fordelingen af trafikken i driftsfasen
vurderes at veere en forbedring ift. befolkningens sundhed.

Stgj

Trafikstgj er et vilkar for beboelse i byen, og i referencescenariet er den vejledende
greenseveerdi (35) overskredet flere steder, herunder seerligt Bollervej og Bjerrevej, hvor
facadestgjbelastningen i er op til Lden = 70 dB, jf. bilag 10, hvilket pavirker befolkningens
sundhed negativt i disse omrader. | driftsfasen forventes at boliger i byzonen i projektomradets
nordlige del fortsat at veere stgjbelastede over den vejledende stgjgraense, idet der fortsat vil
veere stor trafikal aktivitet her. Projektscenariet vil dog pa de streekninger, hvor trafikken
aflastes, forbedre stgjpavirkningen ift. referencescenariet (eksempelvis for Bollervej og
Bjerrevej, hvor stgjbelastningen reduceres med 3 dB dvs. en halvering af stgjbelastningen). Pa
andre streekninger foreslas stgjreducerende tiltag sa stgjbelastningen i projektscenariet
maksimalt bliver svarende til den vejledende stgjgraense pa Lden = 58 dB, jf. bilag 10. Det
vurderes, at ringvejens etablering inkl. stgjreducerende tiltag saledes vil forbedre
stgjpavirkningen af disse boliger ift. referencescenariet, jf. kapitel 11, og ogsa borgernes
sundhed seerligt i de omrader hvor stgjbelastningen bringes under den vejledende
greenseveerdi.

Pa de eksisterende indfaldsveje Bjerrevej og Bollervej mod Horsens bymidte, forventes en
aflastning af trafikken og dermed ogsa stgjniveauet ift. referencescenariet, jf. kapitel 11. | disse
omrader vurderes det, at befolkningens sundhedsforhold forbedres, idet lavere stgjpavirkning
medfarer lavere risiko for stgjrelaterede sundhedsproblemer, herunder sgvnforstyrrelser og
negative virkninger pa hjerte-kar-systemer og fordgjelsen.

Flere rekreative omrader neer projektomradet vil ogsa pavirkes. Omradet 'Klondyke’ ligger teet
pa Ove Jensens Allé, og trafikken fra ringvejen vil medfgre en stgjbelastning af de neermeste
havneskure pa over Lden = 66 dB hvilket er en vaesentlig overskridelse af den vejledende
greenseveerdi, som er Lden = 58 dB for rekreative omrader i byomrader. Stgjpavirkningen
afveerges derfor med en stgjreducerende tiltag, der er beskrevet naermere i kapitel 11. Med de
foreslaede stgjreducerende tiltag vil stajbelastningen i projektscenariet maksimalt blive
svarende til den vejledende stgjgraense pa Lden = 58 dB, jf. bilag 10, og vil dermed ikke pavirke
befolkningens sundhed negativt.

Derudover forventes gget stgjpavirkning i hundeskoven i Boller Overskov, skovomradet
Klokkedal, Boller Vandmglle, Spejderhytten (FDF Tyrsted-Uth) samt gvrige arealer og stier naer
projektomradet. Da stgjniveauet vil veere under Lden = 53 dB, der er den vejledende stgjgraense
for rekreative omrader i det &bne land, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Pa de gvrige dele af projektarealerne forventes gget trafik ift. eksisterende forhold. Naboer til
Ringvej Syds etape 2 og 3 (i Tyrsted og pa Nordrevej m.fl.) vil ikke opleve overskridelser af den
vejledende stgjgreense med undtagelser af de boliger, som eksproprieres. Da der er tale om
etablering af en ny vej i det abne land, vil mange af naboerne dog opleve en betydeligt hgjere
stgjbelastning ved etablering af Etape 2 og 3, og enkelte boliger forventes at blive belastet med
op til Leen = 15 dB mere end de er i dag. Dette er en negativ andring ift. borgernes sundhed,
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eftersom gget stajpavirkning @ger risikoen for stgjrelaterede gener, sgvnforstyrrelse og negative
virkninger pa hjerte-kar-systemet samt fordgjelsen, men da Ringvej Syd etape 2 og 3 ikke
medfarer, at graenseveerdien overskrides for boliger, og projektet medfarer en omfordeling af
eksisterende trafik, vurderes pavirkningen dog at veere moderat.

Naboerne til den eksisterende Ringvej Syd etape 1 forventes at opleve overskridelser af den
vejledende stajgreense nér trafikken forgges efter at etape 2 og 3 tages i brug. Der vil derfor
blive gennemfart en reekke tiltag der sikrer at den vejledende stgjgraense kan overholdes
fremover. Tiltagene er beskrevet naermere i kapitel 11. Tiltagene vil sikre, at pavirkningen bliver
ubetydelig.

Luftforurening

Overordnet set vurderes pavirkningerne i forhold til luft og klima at veere usendrede efter anleeg
af ringvejen, da trafikmeengderne samlet set ikke gges, men omfordeles. Da trafik flyttes fra teet
befolkede omrader til det abne land med spredt bebyggelse, vurderes projektets miljgpavirkning
i forhold til luftkvalitet samlet set at have en positiv pavirkning. Denne vurdering baseres pa den
antagelse at selvom meengden af luftforurening er den samme, vil omfordelingen af
luftforureningen betyde, at befolkningen samlet pavirkes i mindre grad, idet en del af
luftforureningen flyttes ud i det dbne land, hvor luftfortynding sker hurtigere og folk generelt bor
leengere fra forureningskilden. Tilsvarende vil der overordnet vaere en positiv pavirkning pa
luftkvaliteten for befolkningens sundhed, men lokalt vil sundheden pavirkes negativt, hvor der
kommer mere trafik og tilhgrende luftforurening, positivt hvor trafikken reduceres, og
ubetydeligt, hvor trafikken afvikles bedre men uden hverken forggelse eller reduktion i trafik, jf.
kapitel 10 + 13.

Rekreative forhold

| driftsperioden vil trafikmaengden i det abne land stige som falge af trafikomfordelingen Ringve;j
Syd, etape 2 og 3 medfarer. @get trafik medfarer gget trafikstaj, som vil pavirke rekreative
omrader naer projektstraekningen, se kapitel 9. Ifglge stagjberegninger, se kapitel 11, vil
stgjpavirkningen i stgrstedelen af de rekreative omrader veere under Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenses? for rekreative omrader pa Lden = 53 dB i det dbne land. Der vil dog veere omrader,
der pavirkes moderat af stgj. Trafikken ville eksempelvis kunne hgres, nar man gar tur i
skovene, hvilket kan pavirke oplevelsen af at feerdes uforstyrret i naturen. De omrader, der
ligger nermest vejen, vil blive pavirket i starst grad, og der vil her vaere overskridelser af de
vejledende stgjgraenseveerdier for rekreative omrader. Rekreative forhold giver muligheden for
hvile og afslapning vedrgrende fritid og fritidsaktiviteter og er ofte tilknyttet naturen. Alle disse
forhold er relevante for menneskers sundhed, hvor hvile og afslapning er en vigtig del af den
generelle sundhed og forebyggende for eksempelvis stress og relaterede sygdomme. En
forringelse af kvaliteten af rekreative forhold, eksempelvis gget stagjpavirkning, har derfor en
negativ pavirkning af befolkningens sundhed.

| driftsfasen pavirkes gaende/cyklende ved Bollerstien samt kajakbrugere og
lystfiskerinteresserne langs fjorden ved udlgbet af Dagnaes Baek permanent som fglge af
stgjmaessig og visuel forstyrrelse idet der tilfgjes et stgjende, teknisk anlaeg til et i dag
forholdsvis uforstyrret omrade. Jagtinteresserne i neer projektomradet vurderes ikke at blive
pavirket i driftsfasen. Rideinteresser i omradet vurderes pavirket positivt, idet stitunnelerne laves
med ekstra hgjde for at give adgang til ryttere, men vil ligesom gvrige stibrugere blive visuelt og
stgjmaessigt pavirket negativt, hvor ringvejen ikke er helt eller delvist skjult bag beplantning.

Projektet omfatter af et nyt stiforlgb via feellesstien, hvilket muligger feerdsel for cyklister og
fodgeengere langs den nye ringvej. Herved kommer der en sti, man kan befeerdes pa og hvorfra
der er udsyn til skovomrader samt bedre tilgeengelighed til de rekreative omrader langs

3 Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007, Stgj fra veje
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streekningen. Det nye stiforlgb vurderes at have en positiv pavirkning pa tilgeengelighed og
rekreative forhold.

Det rekreative omrade p& havnen (10RE07) bestaende af havneskurene "Klondyke” pavirkes
som falge af forgget trafik pd Ove Jensens Allé, hvor ringvejen tilsluttes. For dette rekreative
omrade vurderes pavirkningen at vaere veesentlig som falge af forventet betydelig stgj- og
trafikpavirkning umiddelbart nord for omradet. Stajpavirkningen afveerges derfor med en
stgjskaerm der er beskrevet naermere i kapitel 11.5.

| statens omradeplan er der udpeget dels facilitets- og friluftszoner samt stillezoner naer
projektomradet. Stillezonen Klokkedal Skov og facilitetszonen ved Boller Overskov pavirkes
moderat af stgj i driftsfasen.

Som det fremgar ovenfor, er der er bade negative og positive pavirkninger af rekreative
interesser ved projektet. Forringelse af kvaliteten af de rekreative tiloud i omradet i driftsfasen
pavirker befolkningen sundhed negativt og vice versa. Pavirkningen vurderes samlet at vaere
moderat, idet de positive effekter ikke vurderes at opveje de negative effekter ved projektet.

Materielle goder
Klimasikring

| driftsfasen vil projektet have en positiv pavirkning p& materielle goder, idet klimasikring af
Horsens By vil veere med til at mindske skader pa bygninger, anleeg m.m. og dertilhgrende
udgifter ved fremtidige oversvgmmelser som fglge af klimaskabte vejrheendelser.

Jordbrugserhverv

Projektets pavirkning af jordbrugserhverv er beskrevet for anlaegsfasen, se afsnit 14.3.

14.4.1 Sammenfattende vurdering

Befolkning, sundhed og materielle goder pavirkes af trafik, stgj og inddragelse af arealer i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

| Tabel 14-3 er pavirkningen i anleegsfasen pa de enkelte emner opsummeret.

Tabel 14-3: Opsummering af pavirkningen p& befolkning, sundhed og materielle goder i driftsfasen.

Emne Pavirkning

Befolkning Positiv pga. forbedret infrastruktur og klimasikring
Sundhed Moderat pga. forringelse af rekreative forhold
Materielle goder Positiv pga. klimasikring

14.5 Afveergetiltag

Der er ikke vurderet behov for afveergeforanstaltninger pa det foreliggende grundlag udover det
naevnte i afsnit 8.5, 9.6, 10.5, 11.5, 12.5 og 13.5.

14.6 Overvagning

14.6.1 Anleegsfasen

Se afsnit 11.6 ang. overvagning af vibrationsniveauer under anlaegsfasen.
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14.6.2 Driftsfasen
Ikke relevant.

14.7 Kumulative effekter

Horsens Kommune har i 2018 faet udarbejdet en helhedsplan for omradet ved Klokkedal, Boller
Skovene og Horsens Fjord, da omradets rekreative potentiale kan udnyttes bedre. Hvis
helhedsplanen realiseres helt eller delvist, vil der opsta kumulative effekter med projektets
pavirkning af jordbrugsinteresserne i omradet.

Helhedsplanen saetter rammen for den langsigtede udvikling af omradet og skitserer en raekke
forslag til, hvordan omradet kan udvikles til et attraktivt besggsmal. Konkret omfatter dette
bearbejdninger af beplantninger, vandlgb og terreen, stier samt udformning af nye
oplevelsessteder.

Ringvejen indgar i helhedsplanen Boller Landskaber, og der er sledes taget hgjde for denne i
planen. Arealer, der erhverves af kommunen og udtages af jordbrugsdrift som fglge af
ringvejens etablering, kan indga i Boller Landskaber. Der vurderes derfor ikke at vaere konflikt
mellem ringvejens etablering og helhedsplanen Boller Landskaber.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 390/394



L
SWECO ﬁ

15 Referencer, del 1

1. Kommune, Horsens. Tillaeg 22 til Spildevandsplan 2012-2015. Administrationspraksis -
regnvand. Revideret januar 2019.

2. m.fl., Jes Vollertsen. Etablering af filteranlaeg til efterpolering af vejvand. Trafik og veje. Maj,
2018.

3. Vejdirektoratet. Vejregler - Afvandingskonstruktioner — Bassiner. 01.11.2015.

4. Spildevandskomiteen, IDA. Skrift 32 Ny regional model for ekstrem regn.

5. DMI. DMis klimaatlas. [Online] https://www.dmi.dk/klima-atlas/data-i-
klimaatlas?paramtype=prec2&maptype=kom.

6. Kystdirektoratet. Udpegning 2024 til revurdering og ajourfaring af risikoomrader for
oversvgmmelse fra sger, vandlgb og hav. December 2024.

7. Kirsten Halsnaes, Per S. Kaspersen, Villy Mik-Meyer og Tanya Sunding. @konomiske
konsekvenser af oversvgmmelser. Nationale skadesberegninger og vurdering af behov for
klimatilpasning. s.I. : DTU, Institut for Ledelse, Teknologi og @konom, November 2024.

8. Orbicon. C2C CC - C14 Sikring af Horsens By imod oversvgmmelse. s.I. : Horsens
Kommune, 2019.

9. DMI. Vejledning i anvendelse af udledningsscenarier. s.l. : DMI, 2018.

10. Vejdirektoratet. Faunapassager - En vejledning. s.l. : Vejdirektoratet, August 2020.
Rettelse af maj 2024 indgar.

11. —. Faunapassager - En vejledning. 2020 rettet 2024.

12. Lund, E, Bak, J. K og Clowes, L. A. Bortskaffelse af havnesediment. 2001.

13. Skei, Jens. Bruk av siltgardiner - funksionalitet og effektivitet. 2021.

14. Midtjylland, Region. Region Midtjyllands Udviklingsstrategi 2019-2030. [Online] 2019.
https://www.ru.rm.dk/siteassets/05-om-os/strategier-og-politikker/udviklingsstrategi---dk---
online_skarmvisning.pdf.

15. Horsens Kommune. Masterplan - Horsens Havn. [Online] 2010.
https://helhedsplaner.horsens.dk/media/5763/masterplantryk_endelig_indd_pdf2_pdf.pdf.

16. —. Horsens Kommuneplan 2021-2033. [Online] 2021. [Citeret: 3. 15 2025.]
https://kommuneplan2021.horsens.dk/.

17. —. Rammer for lokalplanleegning. Kommuneplantilleeg, 2021-21, Ringvej Syd og
klimatilpasning af midtbyen. [Online] 2021. [Citeret: 31. 03 2025.]
https://lkommuneplan2021.horsens.dk/tillaeg/2021-21-ringvej-syd-og-klimatilpasning-af-
midtbyen/forhold-til-kommuneplan-2021-2033/rammer-for-lokalplanlaegning/.

18. Miljgministeriet. Vejledning om Lokalplanlaegning. Indhold, tilvejebringelse og retsvirkning.
[Online] 2009. [Citeret: 31. 03 2025.]
https://www.plst.dk/Media/637915963709392540/vejledning_om_lokalplanlaegning_hwu%?20(1)
.pdf.

19. Horsens Kommune. Lokalplan 441. Ringvej Syd og klimatilpasning. [Online] [Citeret: 31.
03 2025.] https://dokument.plandata.dk/20_11426158 1738923920469.pdf.

20. —. Landskabsplan for Horsens Kommune. 2021.
https://sektorplaner.horsens.dk/landskabsplan/om-planen/planens-formaal/.

21. —. Kommuneplan 2021-2033. [Online] [Citeret: 27. 2 2025.]
https://kommuneplan2021.horsens.dk/om-planen/.

22. Naturstyrelsen. udinaturen.dk. [Online] Fellowmind / Compent, CC BY, Klimadatastyrelsen,
GeoDanmark. [Citeret: 27. 2 2025.] https://udinaturen.dk/.

23. Plan- og Landdistrektsstyrelsen. Plandata.dk. [Online] Klimadatastyrelsen.
www.plandata.dk.

24. Naturstyrelsen. Boller Skovene. [Online] [Citeret: 27. 2 2025.]
https://naturstyrelsen.dk/vildere-natur/planer-for-
naturen/driftsplaner/trekantsomraadet/omraadeplaner/boller-skovene.

25. Miljgstyrelsen. Stgj fra veje. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4. 2007.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 391/394



L
SWECO ﬁ

26. Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri. Bekendtggrelse om fredningsbeelterne i
Vejle Amt. BEK nr 163 af 08/03/1994.

27. COWI. Miljgvurdering af forslag til kommuneplantillaeg og forslag til lokalplan 441 for Ringvej
Syd og klimatilpasning af midtbyen. 2025.

28. Vejdirektoratet. Handbog Kapacitet og Serviceniveau. 2024.

29. Horsens Kommune. Trafik 2030 - Strategi for fremtidens infrastruktur i Horsens.

30. Kommune, Horsens. Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder i
Horsens Kommune.

31. Vejdirektoratet. Handbog Vejbelysning Anleeg og Planleegning. 2020.

32. Horsens Kommune. Bygge- og anlaesregulativ. [Online] 31.. oktober 2023.
https://horsens.dk/media/w4gcrsjy/bygge-oganlaegsregulativa52023.pdf.

33. Google. Google Earth Pro. 7.3.6.10201 (64-bit). [Online] 13. 1 2025. [Citeret: 4. 3 2025.]
34. statistik, Dansk. Det grgnne nationalregnskab
https://www.statistikbanken.dk/statbank5a/selectvarval/define.asp?PLanguage=0&subword=tab
sel&MainTable=MRU1&PXSId=172018&tablestyle=&ST=SD&buttons=0. s.I. : Dansk statistik.
35. Inventory of Carbon & Energy (ICE) Database V3.0 Beta 9. August 2019
https://circularecology.com/. August 2019.

36. IAQM. Guidance on the assessment of dust from demolition and construction. s.l. :
Institute of Air Quality Management (IAQM), 2014.

37. DCE. The Danish air monitoring programme, annual summary for 2017. . s.l. :
Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet. .

38. Aarhus Universitet DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi; Klimadatastyrelsen.
Luften pa din vej. [Online] https://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap.

39. DCE. Luftforurening fra mobile ikke-vejgaende maskiner i byomrader, Videnskabelig
rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi nr. 65.

40. Miljgstyrelsen. Stgjgraenser. [Online] 05. 11 2025. https://mst.dk/erhverv/rent-miljoe-
og-sikker-forsyning/stoej/stoejgraenser.

41. Miljgportal, Danmarks. Arealinformation. [Online]
https://danmarksarealinformation.miljoeportal.dk/.

42. Kulturstyrelsen, Slots- og. Fredede og bevaringsvaerdige bygninger. [Online]
https://kulturarv.dk/fbb/index.htm;jsessionid=C639F5BADD49F57ABB9105F01B2C0ODAA4.
43. Sundhedsstyrelsen. Stgjforurening. [Online] 05. 11 2025.
https://www.sst.dk/da/Borger/Straaling_-miljoe-og-klima/Forurening-og-kemi/Stoe;.

44. Miljgstyrelsen. Hvad er luftforurening. [Online] 05. 11 2025.
https://mst.dk/borger/affald-og-forurening/luftforurening/hvad-er-luftforurening.

45, Friluftsradet. Fakta om friluftsliv og fysisk sundhed. [Online] 05. 11 2025.
https://friluftsraadet.dk/files/media/document/Faktaark%200m%20fysisk%20sundhed.pdf.
46. Miljgministeriet. Vandomradeplanerne 2021-2027. 2023.

47. Mikkelsen, Jgrgen Skole. Plan for fiskepleje i mindre vandsystemer i omradet mellem
Sandbjerg Vig, nord for Juelsminde og Kalg Vig (Aarhus Bugt). Faglig rapport nr. 75 fra
DTU Aqua, Institut for Akvatiske Ressourcer, Sektion for Ferskvandsfiskeri og - gkologi.
2020.

48. WSP. Ringvej syd Horsens: Afvandingstekniske beskrivelse og vandhandteringsplan.
. 2025.

49. Factros affecting the within-river spawning migration of Atlantic salmon, with
emphasis on human impacts. Thorstad, Eva B, et al. 2008, Reviews in Fish Biology and
Fisheries , s. 345-371.

50. Migreation of anadromour brown trout Salmo trutta in a Norwegian river. Jonsson,
Nina og Jonsson, Bror. 2002, Freshwater Biology.

51. WSP. Notata: lukketider for stromflodssikring i Dagnaes Baek og Bygholm A. 2025.
52. Vollertsen, Jes, Hvitved-Jacobsen, Thorkild og Nielsen, Asbjgrn Haaning. Faktablad
om dimensionering af vade regnvandsbassiner. 2012.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 392/394



L
SWECO ﬁ

53. Boutrup, Susanne, et al. Miljgfarlige forurenende stoffer i vandmiljget. NOVANA.
Tilstand og udvikling 2008-2019. Aarhus Universitet, DCE - Nationalt Center for Miljg og
Energi, 288s. Videnskabelig rapport nr. 466. 2021.

54. Miljgstyrelsen. Miljgfarlige forurenende stoffer - FAQ. Online udgivelse: 20.02.2025.
2025.

55. MST. Miljgprojekt nr. 728 Kilder til jordforurening med tjeere, herunder benz(a)pyren i
Danmark. 2002.

56. Miljgstyrelsen. Miljgprojekt Nr728: Kilder til jordforurening med tjeere, herunder
benzo(a)pyren i Danmark. . 2002.

57. arter.dk. arter.dk. artssggning. [Online] 2025. https://arter.dk/search/record-
search?taxonlds=5b5c8cf8-f785-eall-aa77-501ac539d1lea&taxonlds=31f72bf9-f785-eall-
aa77-501ac539dlea&taxonlds=30f72bf9-f785-eall-aa77-
501lac539dlea&excludeUnderlyingTaxons=true&periodMode=4&from=Sun%20Dec%2001
%202024%2000:00:00.

58. High field metabolic rates of wild harbour porpoises. Rojano-Dofiate, L., McDonald,
B.l., Wisniewska, D.M., Johnson, M., Teilmann, J., Wahlberg, M., Hgjer-Kristensen, J.,
Madsen, P.T. 23, 2018, Journal of Experimental Biology, Arg. 221.

59. High-frequency vessel noise can mask porpoise echolocation. Hermannsen, L.,
Ladegaard, M., Tgnnesen, P., Malinka, C., Beedholm, K., Tougaard, J., Rojano-Dofiate,
Tyack, P.L., Madsen, P.T. 6, 2025, Journal of Experimental Biology, Arg. 228.

60. Long-term observations reveal short-term mother-calf affiliation in wild harbour
porpoises. Hamel, H., Ortiz, S.T., Wahlberg, M. 2025, Animal Behaviour, Arg. 219.

61. Sveegaard, S., Nabe-Nielsen, J., Teilmann, J. Marsvins udbredelse og status for de
marine habitatomrader i danske farvande. Aarhus Universitet, Institut for Bioscience.
s.l. : Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, 2018.

62. Gilles, A, Authier, M, Ramirez-Martinez, NC, Aradjo, H, Blanchard, A, Carlstrém, J,
Eira, C, Dorémus, G, Fernandez-. Estimates of cetacean abundance in European Atlantic
waters in summer 2022 from the SCANS-IV aerial and shipboard surveys. 2023. s. 64.
Final report published 29 September 2023.

63. A negative trend in abundance and an exceeded mortality limit call for conservation
action for the Vulnerable Belt Sea harbour porpoise population. Owen K, Gilles A, Authier
M, Carlstrém J, Genu M, Kyhn LA, Nachtsheim DA, Ramirez-Martinez NC, Siebert U,
Skoéld M, Teilmann J, Unger B and Sveegaard S. 2024, Front. Mar. Sci.

64. Clausen, P., Bregnballe, T., Stepien, E.N., Sveegaard, S., Holm, T.E., Galatius, A.,
Teilmann, J., Pedersen, C.L. Vurdering af forstyrrelsestrusler i Natura 2000-omraderne.
Opfelgning pa Natura 2000-planer for perioden 2022-2027 Del Il. Omadegennemgang:
Jylland, Vesterhavet, Skagerrak, Nord- og Sydvestkattegat. Aarhus Universitet, Institut
for Ecoscience. s.l. : Videnskabelig rapport fra DCE — Nationalt Center for Miljg og
Energi, 2023. nr. 511.

65. Miljgstyrelsen. Natura 2000-basisanalyse 2022-2027. Horsens Fjord, havet gst for og
Endelave. Natura 2000-omrade nr. 56, Habitatomrade H52, Fuglebeskyttelsesomrade F36.
2021.

66. Jupiter Databasen. [Online] GEUS, 2024. [Citeret: 01. 11 2024.]
https://www.geus.dk/produkter-ydelser-og-faciliteter/data-og-kort/national-
boringsdatabase-jupiter.

67. Danmarks Miljgportal. [Online] 2024. [Citeret: 01. 11 2024.]
https://www.miljoeportal.dk/.

68. MiljgGIS for offentliggerelse af vandomradeplaner 2021-2027. [Online]
Miljgministeriet. [Citeret: 01. 11 2024.]
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3-2022.

69. MiljgGIS for hgring af genbesgg af vandomradeplaner 2021-2027. [Online]
Miljgministeriet. [Citeret: 01. 01 2025.]
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3genbesoeg2024.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 393/394



L
SWECO ﬁ

70. Miljgstyrelsen. Liste over kvalitetskriterier i relation til forurenet jord. [Online] Juli
2021. https://mst.dk/media/twgdIftx/liste-over-jordkvalitetskriterier-juli-2021_final-rev.pdf.
71. Miljg- og Ligestillingsministeriet. BEK nr 792 af 13/06/2023, Bekendtgarelse om
overvagning af overfladevandets, grundvandets og beskyttede omraders tilstand og om
naturovervagning af internationale naturbeskyttelsesomrader. [Online] 13. 06 2023.
[Citeret: 08. 05 2025.] https://mst.dk/media/twgdIftx/liste-over-jordkvalitetskriterier-juli-
2021 final-rev.pdf.

72. Horsens Kommune. KOMMUNEPLANTILLAG. 2021-21, Ringvej Syd og
klimatilpasning af midtbyen, Om tillaegget. [Online] 2021. [Citeret: 31. 03 2025.]
https://lkommuneplan2021.horsens.dk/tillaeg/2021-21-ringvej-syd-og-klimatilpasning-af-
midtbyen/om-tillaegget/indhold/.

Sweco | Ringvej Syd, etape 2 og 3. Ove Jensens Allé 394/394



